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Streszczenie

Transport moze by¢ definiowany na wiele sposobow. Najczgsciej jest okreslany jako zespot
czynnosci  polegajacych na przemieszczaniu dobr materialnych w przestrzeni przy uzyciu
odpowiednich srodkow transportu. Od sprawnego funkcjonowania transportu, jako elementu logistyki,
uzalezniona jest w duzej mierze sytuacja catej gospodarki. Z drugiej strony czynnikami wptywajacymi
na rozwdj rynku transportowego sa wzrost gospodarczy i rosngca wymiana handlowa. Po integracji
Polski z UE nastapit wzrost wartosci brutto srodkow trwatych i naktadow na inwestycje. Diugos¢ drog
szybkiego ruchu byta niewystarczajaca. Szansg na zmiang tego stanu jest wykorzystanie funduszy
unijnych, w tym na rozwoj transportu, ktéry bedzie zmierzat w kierunku zréwnowazonego rozwoju.
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1. Wprowadzenie

W literaturze ekonomicznej jest wiele definicji transportu, w ktérych kiladzie si¢
nacisk na rézne aspekty. W najszerszym znaczeniu transport oznacza proces technologiczny
wszelkiego przenoszenia na odleglos¢, czyli przemieszczania 0sob, przedmiotéw lub energii®.
W znaczeniu podmiotowym transport to techniczne, organizacyjne i ekonomicznie
wydzielone z innych czynnosci, celowe przemieszczanie tadunkéw®. W takim tez znaczeniu
transport jest rozpatrywany jako jeden z dziatéw gospodarki narodowej*. Najczesciej jednak
transport jest definiowany jako zesp6t czynnosci polegajacych na przemieszczaniu dobr
materialnych w przestrzeni przy uzyciu odpowiednich srodkéw transportu® ® . Transport jest
fizyczna nicia wiazaca rozproszone geograficznie miejsca. Dodaje produktom wartosci,

tworzy uzytecznos¢ czasu i miejsca®. Od sprawnego funkcjonowania transportu i logistyki
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uzalezniona jest w duzej mierze sytuacja gospodarki’. Z drugiej strony czynnikami
wplywajacymi na rozwdj rynku transportowego sa wzrost gospodarczy i rosngca wymiana
handlowa. Mozna wicc zauwazyé wspéizaleznosé rozwoju transportu i gospodarki®® ** 12,
Rozwdj transportu zbliza do siebie rynki, umozliwia zwiekszenie produkcyjnosci, aktywizuje
obszary wokot jego infrastruktury. Rozwdj infrastruktury powinien wyprzedza¢ rozwdj
transportu w stosunku do potrzeb'®. Wéréd najwazniejszych czynnikéw warunkujacych
funkcjonowanie transportu nalezy wymieni¢ zaopatrzenie w czynniki produkcji oraz

infrastrukture transportowa**.
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Rysunek 1. Wptyw rozwoju infrastruktury transportu na rozwoj gospodarczy
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Wptyw transportu na rozwoj gospodarczy jest wynikiem zaréwno inwestowania w
infrastrukture transportu, jak i poprawy funkcjonowania catego systemu transportowego (rys.
1). Sprawny system transportowy wptywa na aktywizacje gospodarcza i zwicksza mobilnosé¢
spoteczenstwa. Powstawanie nowych szlakéw komunikacyjnych przyczynia si¢ do wzrostu
produkeji, handlu, turystyki, ustug™®.

W opracowaniu przedstawiono stan i perspektywy rozwoju transportu w Polsce.
Wykorzystane zostaty dane statystyki masowej, ukazano dynamike zmian w srodkach
trwatych i infrastrukturze drogowej. Informacje te dotyczg okresu przed i po integracji z UE.
Na podstawie sformutowanych strategii okreslono perspektywy rozwoju transportu. W pracy
wykorzystano dane statystyki masowej GUS.

2. Najwazniejsze wskazniki makroekonomiczne wplywajace na sytuacje w transporcie
Sytuacja gospodarki znaczaco wptywa na stan i perspektywy rozwoju transportu. Do
oceny gospodarki moga postuzy¢é wybrane mierniki makroekonomiczne (rys. 2). Zmiany
zostaly przedstawione w stosunku do roku poprzedniego, a jako ceny stale przyjeto ceny
srednioroczne roku poprzedniego. Wzrost gospodarczy i rosngca wymiana handlowa to
gtowne czynniki wptywajace na rozwdj polskiego rynku ustug transportowych i
logistycznych. Koniunktura w gospodarce od 1996 r. byta dobra. Jedynie w latach 2001-2002
wzrost PKB wynidst odpowiednio zaledwie 1,2 i 1,4%. Duze tempo rozwoju zaobserwowano
od momentu przystapienia Polski do UE (5,3%). W wyniku kryzysu gospodarczego w 2009 r.
odnotowano jednak tylko wzrost wynoszacy 1,7%, co jednak jest i tak bardzo dobrym
wynikiem na tle innych krajow UE. W przypadku importu i eksportu gorsza byta sytuacja w
latach 1999 i 2001. Mozna zaobserwowa¢ duze ozywienie po akcesji Polski do UE, kiedy
stale nastgpowat wzrost wartosci dodanej brutto w transporcie, gospodarce magazynowe;j i
tacznosci. Problemem moze by¢ okreslenie przyrostu wartosci tylko w odniesieniu do
transportu. Popyt krajowy jedynie w 2001 roku byt nizszy niz w roku poprzednim, w
pozostatych latach nastepowat wzrost zapotrzebowania omawiane dobra. Wedtug wstepnych
danych w 2009 roku popyt krajowy byt nizszy niz w roku poprzednim. Naklady brutto na

srodki trwate w latach 2001-2003 zmniejszaty sie. Ozywienie nastgpito z chwila wejscia

> Logistyka ..., op. cit., s. 79.



Polski do struktur UE. Podmioty dziatajace w gospodarce zyskaty mozliwos¢ korzystania ze

srodkéw unijnych w ramach wielu programéw.
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Rysunek 2. Wybrane mierniki gospodarcze w latach 1996-2008 (rok poprzedni = 100)

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych GUS

Zmiany w wolumenie i wielkosci pracy przewozowej moga ukazaé¢ przemiany, jakie
zachodzity w transporcie (rys. 3). Dane zostaly przedstawione w stosunku do roku
poprzedniego. Wielkos¢ przewozow w transporcie kolejowym w latach 2000-2003 ulegata
duzym wahaniom. Integracja Polski z UE wptynela na stabilizacje i utrzymanie podobnego
wolumenu. Podobne zmiany zachodzity w przypadku pracy przewozowej kolei. Wolumen
przewozonych fadunkow przez transport samochodowy zmniejszat si¢ w latach 2000-2003.
Integracja z UE wptyneta na wzrost wagi przewozonych fadunkow, a najwieksza zmiane
odnotowano w 2005 roku ( wzrost 0 12,8%). W odniesieniu do pracy przewozowej otwarcie
rynkow UE spowodowato jeszcze wigkszy, niz w przypadku wolumenu, wzrost pracy
przewozowej. W 2005 r. wykonano jej 24,6 % wigcej niz w roku wczesniejszym. Malejaca z
roku na rok liczba przewiezionych pasazerow wynika z posiadania przez coraz wigksza liczbe

gospodarstw domowych wiasnych pojazdéw. Dla portow morskich korzystne byty lata 2002-



2004, gdy wolumen przewozonych fadunkéw z roku na rok byt wyzszy. Paradoksalnie

wejscie do UE spowodowato przewozenie w ciagu roku tadunkéw o mniejszej tacznej wadze.
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Rysunek 3. Zmiany w wolumenie i wielkosci pracy przewozowej w latach 2000-2008 (rok

poprzedni = 100)

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie Rocznikéow Statystycznych GUS

Zmiany, ktore dokonaty si¢ w odniesieniu do wolumenu i wielkosci pracy
przewozowej, szczegOlnie w okresie integracji z UE, byty istotne. Bardziej konkurencyjny
stat si¢ transport samochodowy, niz morski, a kolejowy utrzymat swoja pozycj¢. Dodatkowo
mozna zauwazy¢ dodatnig korelacje miedzy PKB, wymiana handlowa i naktadami na srodki
trwate. Przyktadowo, w niekorzystnym dla gospodarki 2001 roku zmniejszyt si¢ wolumen i
wielkos¢ pracy przewozowej wykonang przez wszystkie galezie transportu. Od 2004 r.
nastgpowat staty wzrost naktadow na srodki trwate, co miato odzwierciedlenie w transporcie.

Przedstawione relacje sa wigc zgodne z tymi, ktdre sg opisywane w literaturze przedmiotu.

3. Stan transportu w Polsce



Rozwdj gospodarczy wymaga rozszerzonej reprodukcji srodkéw wytworczych w
kazdym dziale gospodarki. Reprodukcja zawegzona prowadzi do zwalniania, wstrzymywania
lub hamowania proceséw wzrostu. Utrzymywanie transportu w stanie statego rozwoju jest
czesto wazniejsze niz w innych dzialach®®. W catej gospodarce naklady inwestycyjne
wyrazone w cenach biezacych w latach 2006-2008 bytly co roku wyzsze (rys. 4). Skala
przyrostu jednak sie¢ zmniejszata. Powodem mogto by¢ stopniowe nasycenie gospodarki. W
dziale transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢ w 2008 r. wydano jedynie o 6,4 %
wigcej srodkdw na inwestycje niz w roku wczesniejszym. Trudno jest wyodrebni¢ wysokosé
naktadow poniesionych na transport. Wysokos¢ naktaddéw na érodki transportu co roku byta
wyzsza, jednak w 2008 roku wydano jedynie o 5,5% wigcej niz w roku ubieglym, a w 2006 r.
bylo to az 22%. Przyczyng takiej sytuacji mogto by¢ korzystanie z funduszy unijnych w
pierwszych latach cztonkostwa Polski w UE. Wejscie na nowy rynek wymagato inwestycji w

nowoczesne srodki transportu.
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Podziat na sektory gospodarki klasyfikuje transport razem z gospodarka magazynowa.
Takie tez dane sa podawane przez GUS. Zmiany w wartosci brutto w sektorze transport i
magazynowanie w latach 2002-2008 byty na poziomie 0,5-3,3% rocznie. Dane w konkretnym
roku byty porownywane do roku wczesniejszego i wyrazone w cenach ze stycznia danego
roku. Waznym zasobem jest réwniez praca. W 2009 r. w sektorze transport i gospodarka
magazynowa pracowato przecietnie w ciggu roku okoto 480 tys. oséb, w tym w sektorze
publicznym 290 tys., a prywatnym 180 tys."’.

Infrastruktura transportowa, w tym liniowa jest niezb¢dna do wilasciwego
funkcjonowania transportu. W latach 90. i na poczatku XXI wieku w Polsce budowato si¢
niewiele drdg. Przyktadowo, diugosé¢ drog publicznych o twardej nawierzchni w latach 1990-
2006 zwickszyla sie 0 17%'®. Wykorzystanie $rodkéw unijnych moze przyczyni¢ si¢ do
poprawy takiej sytuacji.
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Rysunek 5. Dtugos¢ drdg ekspresowych i autostrad w Polsce w latach 2003-2008

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i GDDKIiA

Duze znaczenie przy ocenie infrastruktury ma jej jakos¢. Wazne sg drogi szybkiego
ruchu. Przykladem takich w transporcie samochodowym sg autostrady i drogi ekspresowe
(rys. 5). Ich dlugos¢ w latach 2003-2008 zwickszyta si¢ odpowiednio o 89 i 100%. Oprécz

7 Zatrudnienie i wynagrodzenia w gospodarce narodowej I-11l kwartale 2009 r., Zaktad Wydawnictw
Statystycznych, Warszawa 2009, s. 25-30.
18 Logistyka ..., op. cit., s. 80.



dynamiki zmian trzeba zwréci¢ uwage na diugos¢ wybudowanych drég w kilometrach.
Statystyki przy takim podejsciu nie sa juz tak dobre. W latach 2003-2008 wybudowano 226
km drog ekspresowych i 360 autostrad. Duzego przyspieszenia inwestycji infrastrukturalnych

mozna bedzie si¢ spodziewaé przed mistrzostwami Europy w pitce noznej w 2012 roku.

4. Perspektywy rozwoju transportu w Polsce

Polityka transportowa kraju pozwala okreslic kierunki rozwoju transportu.
Opracowana przez Ministerstwo Infrastruktury ,,Polityka transportowa panstwa na lata 2006-
2025” zawiera o0gOlne wytyczne. Autorzy uznali, ze mozliwe bedzie nadrobienie
zasadniczych zalegtosci cywilizacyjnych w dziedzinie transportu juz w perspektywie 2025
roku. Pomoc unijna sprawia, ze w tej perspektywie mozna realnie mysle¢ o zrealizowaniu
planéw budowy sieci autostrad i drdg ekspresowych oraz 0 modernizacji podstawowej sieci
linii kolejowych. Powinno nadrobic¢ si¢ zalegtosci infrastrukturalne w pozostatych gateziach
transportu, by po6zniej mozna bylo koncentrowaé wysitki na przedsigwzigciach bardziej
zaawansowanych technologicznie. Oprocz zadan zwigzanych z infrastrukturg transportu
wazne jest dokonczenie restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstw transportowych oraz
dokonczenie procesu liberalizacji poszczegélnych rynkéw transportowych. %,

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 jest podstawowym dokumentem strategicznym
okreslajacym cele i priorytety rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski oraz warunki, ktore
powinny ten rozwdj zapewni¢. Dokument opracowano przy uwzglednieniu zasady
zrownowazonego rozwoju. Strategia Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim
dokumentem strategicznym rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, stanowiacym
odniesienie dla innych strategii i programéw rzadowych, jak i opracowywanych przez
jednostki samorzadu terytorialnego®. Dla priorytetu 1l dotyczacego poprawy stanu
infrastruktury technicznej i spotecznej wsérdd podstawowych wskaznikéw zwigzanych z
realizacja strategii znalazty si¢ zwigzane z budowga drdg szybkiego ruchu (tab. 1). Zaktadana
wskazniki sa ambitne. Ich realizacja bedzie wymagata duzych nakladdéw. Szansg jest

mozliwos¢ korzystania z funduszy unijnych.

9 Polityka transportowa paristwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005, s. 3-4.
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2! Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2006, s. 6-7, 76.



Tabela 1. Zakladana dtugo$¢ drog szybkiego ruchu w Polsce

Stan na | Zakladana wartos¢ wskaznika w latach
Wyszczegdlnienie 2008 r. [km]
[km] 2010 2013 2015
L.aczna dtugos¢ autostrad 765 1629 1754 1913
L.aczna dtugosc drég ekspresowych 452 901 2555 2890

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa 2006.

Wizja rozwoju polskiego systemu transportowego opiera sSig na strategii transportu
zrownowazonego, ktory odpowiada biezacym i przysztym potrzebom. Wtasciwe skorzystanie
z dostepnych srodkdéw wspolnotowych powinno przyczyni¢ si¢ do zréwnowazonego rozwoju

transportu w Polsce.

5. Zakonczenie

Transport pozwala na przemieszczanie dobr w przestrzeni. W zwigzku z czym
odpowiednie wyposazenie i naktady inwestycyjne oraz infrastruktura sa niezbedne dla
zapewnienia wzrostu gospodarczego. Powiazanie transportu z wymiang handlowa, wzrostem
gospodarczym i innymi miernikami gospodarczymi opisywane w literaturze zostato
potwierdzone réwniez w artykule. Z drugiej strony dobra sytuacja w gospodarce pozwala na
inwestowanie, a wiec i wzrost wartosci brutto srodkéw trwatych, naktadéw inwestycyjnych,
czy tez przeznaczanie srodkéw publicznych na budowe i unowoczesnianie infrastruktury.
Szansg jest korzystanie ze srodkdw unijnych. Zatozenia zawarte w ,,Strategii Rozwoju Kraju
2007-2015”, czy ,Polityce transportowej panstwa na lata 2006-2025” wytyczaja kierunki
rozwoju transportu oraz stawiaja ambitne cele do zrealizowania. Jednym z najwazniejszych

celow jest zrownowazony rozwoj transportu.
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Summary

Transport can be defined in many ways. Most often is defined as a group of activities
consisting of movement material goods in the space. In these activities are using appropriate means of
transport. From the efficient functioning of the transport and logistics depends largely situation of
national economy. On the other hand, factors influencing the development of the transport market is
economic growth and increasing trade. After the Polish integration with the EU has increased the gross
value of fixed assets and investments. The length of roads was insufficient. Chance to change this
situation is the use of EU funds. Development of transport will be sought towards sustainable
development.
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