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Celem opracowania jest dokonanie analizy infrastiok drogowej wybranych
miejscowdci turystycznych wojewddztwa zachodniopomorskiegkomteKcie realizaciji
dostaw zaopatrzenia z uwegdhieniem wzrastggego zapotrzebowania na nie w sezonie
letnim. Przedstawiono ukfad p@ize: drogowych regionu i badanych miejscaeioa take
gtéwne problemy wynikage z braku odpowiednio rozwgtej infrastruktury drogowej
oraz specyfiki samych miejscoieb

ANALYSIS OF ROAD INFRASTRUCTURE IN THE CONTEXT OF FREIGHT
DELIVERING TO MAJOR TOURISTIC CITIES OF WEST-POMERA NIAN
REGION

The aim of this paper is analysis of road infrasture of chosen tourist cities of West-
Pomeranian Region in the context of freight delivgiincluding increase of demand in the
summer season. The system of road connection® akgfion and resorts under study is
presented, as well as major problems arising dudattk of properly developed road
infrastructure and individual character of the retsothemselves.

1 WSTEP

Rosnica liczba uytkownikdw miast prowadzi do zekszenia zapotrzebowania na
przewozy towaréw — surowcow, potfabrykatow, wyrobdyetowych oraz odpadow
przemystowych i komunalnych. Najgkszs cz$¢ przewozO6w na terenach
zurbanizowanych generuprzedsibiorstwa przemystowe, handlowe i ustugowe. Funkcja
dystrybucji inicjowana przez te przeelsiorstwa przyczynia gido zwkkszenie strumieni
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przeptywéw logistycznych na ograniczonej powierachio ktérych zalicz§ mazemy
migdzy innymi:

*  przywoz tadunkéw spoza miast do obszaru zurbaninege,

 wywoOz fadunkéw wyprodukowanych na obszarze zurlawenym do

otoczenia,
*  przewozy wewatrz obszaru zurbanizowanego,
*  przewozy tranzytowe.
Wojewddztwo zachodniopomorskie stanowi szczegélaiekawy obszar bada

z zakresu problematyki przywozéw tadunkéw do ohszaurbanizowanego. Z uwagi na
jego specyfik, a w szczegélrimi przenikanie si gospodarki morskiej (porty handlowe
i rybackie) z ustugami turystyczno-uzdrowiskowyragsadniczym problemem staje: si
odpowiednio efektywna organizacja dostaw towaréwmejscowdciach o charakterze
wypoczynkowym i uzdrowiskowym.

2 ANALIZA POL. ACZEN DROGOWYCH WOJEWODZTWA
ZACHODNIOPOMORSKIEGO *

2.1 Uklad pohkczen drogowych wojewddztwa zachodniopomorskiego

Wojewddztwo zachodniopomorskie ze wedl na swoje poteenie stanowi wany
podsystem systemu komunikacyjnego Polski. Najisgnymi elementami nadgaymi
Zznaczenie temu regionowi glokalizowane na jego obszarze dwaelyporty morskie w
Szczecinie i Swinoujsciu oraz podczenie graniczne z Niemcami. Wojewodztwo
zachodniopomorskie stanowi gtéwrras; tranzytow dla przewozéw realizowanych w
kierunku Kopenhagi i Ystad oraz pétnocneg& Niemiec. Mimo to region ten posiada
zdecydowanie niewystarcaap rozwinkta siet polaczen drogowych. Obecnie podstawowy
uktad sieci drogowej wojewddztwa twarprzede wszystkim publiczne drogi krajowe,
wojewddzkie i powiatowe mtznej diugéci 11 136,44 km, w tym o nawierzchni twardej
10 307,44 km [2]. Infrastruktura drogowa wojewodatebejmuije:

e 21,7 km autostrady — AGE28 (istriep czsciowo): Niemcy granica pestwa
(Kotbaskowo) — Szczecin (S3 —eret "Rz$nica”); jest ona kontynuaci
niemieckiej autostrady All i tworzy zanipokczenie Szczecin — Berlin
w ciagu midzynarodowego szlaku drogowego EZ28; biegnie od jfmize
granicznego Kotbaskowo, potudniowymi przedfsiami Szczecina przez
obszary Parku Krajobrazowego ,Dolina Dolnej Odry"Skczeaiskiego
Parku Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa" u pa@nd/zgorz Bukowych do
wezta Rzsnica (z drog ekspresow S3 w stron Swinoujscia oraz drog
wojewddzly nr 142); w zdecydowanej gkiszaici jest to droga o profilu
dwujezdniowym, czteropasmowym (z wifiem jednokilometrowego

4 Niniejszy punkt powstat w ramach realizacji projekbzwojowego N R11 0023 06 ,Badanie i modelowanie
zintegrowanego getiowo systemu transportowego w regionie zachodmiapskim ze szczegdlnym
uwzgkdnieniem Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego RoiRoludnie®, projekt rozwojowy
realizowany pod kierunkiem Cz. Christowej w Akademorskiej w Szczecinie, finansowany Narodowe
Centrum Badai Rozwoju w latach 2009-2011.
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odcinka w okolicach Watu Stobriskiego, gdzie dla uptynnienia ruchu

kosztem pasa awaryjnego wytyczono trzeci pas ruehpas niszych

predkasci);

« droga ekspresowa S3 Swinoujscie — Goleniow — Szczecin (pekenie z
autostrad A6 — wezet "Rzénica”), droga ta jest wet na etapie budowy; we
wrzesniu 2009  status drogi  ekspresowej w  Wojewddztwie
Zachodniopomorskim posiadato okoto 20 km drogi 88c{nek Goleniéw —
wezet ,Rzeénica”), natomiast dwa odcinki (2,9 km odcinek Gbg
Miedzyzdrojéw z 300-metrogvestakad i siech drég hczacych oraz 2,5 km
odcinek obwodnicy Wolina wraz z nowym mostem nadwbz i estakad
dojazdowy oraz sieci drog hczacych) nie byly oznaczone jako S3, ¢ho
docelowo maj stanowt jej cz$¢;

e 1137,4 km drég krajowych o numerach:

- 3E65 —Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw Wielkopolski — Zielona Géra
Legnica — granica patwa (Jakuszyce) Czechy, stanguei polslky czesé
miedzynarodowej trasy E65 z Malmé w Szwecji do mieygagei Chania
na Krecie; w Wojewoddztwie Zachodniopomorskim przetti przez
miejscowdci: Swinoujscie, Miedzyzdroje, Wolin, Golenidéw, Szczecin,
Pyrzyce, Lipiany, Renice;
6E28 — Niemcy granica patwa (Kotbaskowo) — Szczecin — Goleniéw —
Koszalin — Stupsk — Gadak — tegowo, prowadzca od przejcia
granicznego w Kotbaskowie do miejscaigbt¢gowo; stanowi paiczenie
pomiedzy Szczecinem a  Trdjmiastem; w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim przechodzi przez miejscésiidSzczecin, Goleniow,
Nowogard, Ploty, Karlino, Koszalin, Sianéw, Stawno;

10 — Niemcy granica patwa (Lubieszyn) — Szczecin — Stargard

Szczeaiski — Walcz — Pita — Biale Blota — Sierpc — #8k; hczy

aglomeracje: szczewsks, bydgosko-toriska oraz warszawsk w

Wojewédztwie Zachodniopomorskim przechodzi przezejstiowdci:

Szczecin, Stargard Szczéski, Suché, Recz, Kalisz Pomorski,

Mirostawiec, Walcz;

11 - Kotobrzeg — Koszalin — Bobolice — Szczecinelkita — Pozna —

Pleszew — Ostrow Wielkopolski — Bytom;esto uczszczana w sezonie

letnim, gdy mieszkicy Slaska i Wielkopolski udaj sie na odpoczynek w

strorg Morza Baltyckiego — okolice Kotobrzegu; w Wojewddie

Zachodniopomorskim przechodzi przez miejscésiio Kotobrzeg,

Koszalin, Bobolice, Szczecinek (DK20);

13 — Szczecin — Przectaw — RosOwek; droga o dhigokoto 17 km

taczaca Szczecin z przgiem granicznym do Niemiec w Rosowku;

potozona w caléci w Wojewoddztwie Zachodniopomorskim; przebiega
przez miejscowsri: Szczecin, Przectaw, Kotbaskowo, Rosowek;

20 - Stargard Szczeski — Drawsko Pomorskie — Szczecinek — Bytow —

Gdynia; hczy Pomorze Zachodnie z Pomorzem fidkém i dalej z Warmj

i Mazurami; jest istotnym szlakiem turystycznymbégmuje obszary

Pojezierza Pomorskiego, Pojezierzenskie z hskim Parkiem

Krajobrazowym, Pojezierze Drawskie z  Drawskim  Pamki
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Krajobrazowym, Pojezierze Bytowskie oraz Pojeziekaszubskie); w
Wojewodztwie Zachodniopomorskim przechodzi przezejstowdci:
Stargard Szczegski, Chociwel, Wgorzyno, Drawsko Pomorskie,
Ztocieniec, Czaplinek, Szczecinek, Biaty Bor;
22 — Kostrzyn nad Odr— Gorzéw Wielkopolski — Walcz — Starogard
Gdaiski — Malbork — Elbdg — Grzechotki; prowadzi od aktualnie
budowanego polsko-rosyjskiego priea granicznego w Grzechotkach do
polsko-niemieckiego przé&gia granicznego w Kostrzynie; w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim przechodzi przez miejscésidNatcz oraz Cziopa;
23 — Mygliborz — Sarbinowo; potmna w potudniowo-zachodniej gxi
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i wiméh z Mliborza do
Sarbinowa; 4czy drog krajowa nr 3 z przejciem granicznym w
Kostrzynie nad Ody, przebiega przez miejscowad:. Mysliborz, Debno,
Cychry, Sarbinowo;
25 — Bobolice — Bialy Bér — Bydgoszcz — InowroctavwKalisz — Ostréow
Wielkopolski — Olénica; petni podobaq role do drogi krajowej nr 11
(gtéwnie jest to funkcja dowozu w miejsca wypoczyriktniego) i mae
by¢ dla niej trag alternatywa w razie utrudni@ drogowych; w
Wojewédztwie Zachodniopomorskim przechodzi przezejstiowdci:
Bobolice i Biaty Bor;
26 — Krajnik Dolny — Chojna — Myib6rz — Renice; zlokalizowana w
potudniowo-zachodniej g#ci wojewodztwa; prowadzi od polsko-
niemieckiego przégia granicznego w Krajniku Dolnym do pokenia z
drogq krajowa nr 3 we wsi Renice koto Miiborza; najwaniejsze
bezpdrednie palczenie drogi krajowej nr 3 z zachodrgrania Polski;
taczy sk w Mysliborzu z drog krajowa nr 23 biegaca ku przejciu
granicznemu w Kostrzynie nad Qgrprzebiega przez miejscowm:
Krajnik Dolny, Chojna, Trzdisko-Zdréj, Réw, Golenice, Myjiborz,
Renice;
31 — Szczecin — Gryfino — Chojna — Sarbinowo — Koyst nad Odt —
Slubice; jest to alternatywne pokenie Szczecina z autostadl6, taczy
réwniez Szczecin z przégiem granicznym w Stubicach; w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim przechodzi przez miejscéniio Szczecin, Gryfino,
Widuchowa, Chojna, Mieszkowice, Boleszkowice;
37 — Darlowo — Karwice;aczy port w Darlowie oraz jego nadmogsk
dzielnicc Dartéwko z centrum miasta; przebiega przez miejssoi:
Dartowo, Rusko, Domastawice, Stowinac3kowo, Karwice;
93 — Niemcy granica patwaSwinoujscie) —Swinoujscie; droga potgona
w calgici na obszarzeSwinoujscia; prowadzi od przéfia granicznego
Swinoujscie-Garz (niemiecka droga nr 110) w dzielnicy Wyairy przez
Osiedle Zachodnie, poprzez pctenie promowe prowadzi przez Ognic
Przytér do ronda w dzielnicy tunowo, gdzigczy sk z drog krajowa
numer 3.

Na rysunku 1 przedstawiono mmmlrogowa wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Najwicksze zagszczenie drdg krajowych wygtuje w zachodniej g&ci wojewodztwa
oraz wokot dwéch jego gtownychsmdkéw miejskich — Szczecina i Koszalina. Catkowita
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dlugas¢ drég publicznych wojewddztwa zachodniopomorskiegolatach 2004-2008
wzrosta jedynie o 1,61%, przy czym napkézy wzrost dotyczyt drég publicznych
miejskich, przy niewielkim zmniejszeniugsiltugaici drég publicznych zamiejskich [3, 4,
5, 6, 7].

Rys.1. Mapa dr6g w wojewoddztwie zachodniopomorskiaaito: [1]

2.2 Ocena stanu technicznego gtéwnych peized drogowych wojewddztwa
zachodniopomorskiego

Stan techniczny drég w wojewddztwie zachodniopokiars nie jest najlepszy,
a miejscami jest wcz bardzo zty. Sktadajsie na to meédzy innymi nasgpujace czynniki
[2]:
» zlajakaé i stan nawierzchni,
*  brak obwodnic i bezkolizyjnych skrzgwaan (w tym dwupoziomowych) na
trasach o diym natzeniu ruchu,
»  brak utwardzonych poboczy oraz anizeh odwadniagcych,
*  niewystarczajca szerok& jezdni na wielu odcinkach,
e przebiegi drég giéwnych przez obszary zabudowane,
e brak dostatecznej ifoi miejsc parkingowych.
Szczegolnie parametry oraz stan techniczny drég@wiiizkich ograniczajefektywry
obstug: komunikacyja regionu, a take stanowi zagraenie dla bezpiecastwa ruchu.
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Istotnym problemem jest desincs¢ i obstuga terenéw nadmorskich, gdzie w sezonie
nastpuje wzrost ruchu o okoto 80%. Natychmiastowego aetm wymaga 31% drog
krajowych, 14% drég wojewodzkich i ok. 39% drég patewych [2]. Drogi te nalia do
drég jednojezdniowych dwupasmowych o znacznej iezhaketow, a dodatkowo
przechodz przez obszary fme. Jedynie drogi krajowe zapewnitgépsz jakaos¢, cha nie
wszystkie odcinki zostaty przebudowane do postadigddwujezdniowych. Powigze
problemy wptywag przede wszystkim na:
e  zagraenia bezpieczestwa w regionie,
e utrudnienie w przejazdach tranzytowych, w tym zefizgranicznych,
e ograniczenie dogpnadici transportowej do portéw morskich oraz gtéwnych
osrodkéw przemystowych wojewoddztwa,
e ograniczenie dogpnasci komunikacyjnej do obszaréw o dum potencjale
turystycznym, zwtaszcza terendw nadmorskich,
« utrudnienie terytorialnej integracji wojewodztwa, wktadzie podstawowej
sieci  osadniczej obejrugej dsrodki  znaczenia  regionalnego
i subregionalnego.

3 ZNACZENIE INFRASTRUKTURY DROGOWEJ DLA EFEKTYWNO SCI
DOSTAW ZAOPATRZENIA DO WYBRANYCH MIEJSCOWO SCI

3.1 Miejscowdci 0 kluczowym znaczeniu w kontekcie prowadzonych bada

W oparciu 0 dane Uedu Statystycznego w Szczecinie, dotge liczby turystow
odwiedzagcych region zachodniopomorski w latach 2004-20099[8wyselekcjonowano
siedem kluczowych miejscowa turystycznych wojewddztwa, genefaych najwikszy
przyrost liczby turystbw w sezonie letnim: Dartowdziwnow, Mielno, Medzyzdroje,
Rewal, Trzebiatow, Ustronie Morskie. Dodatkowo wdaaiach uwzgidniono dwie
miejscowaci taczace funkcje turystyczne z funkcjami uzdrowiskowymiKotobrzeg
i Swinoujscie.

Powiaty potaone nad brzegiem morza genarhjisko 65% catego ruchu turystycznego
regionu, 20% stanowiturysci odwiedzajcy stolicc wojewddztwa — Szczecin, a jedynie
15% odwiedzajcy inne powiaty [8, 9]. Miejscowai takie jakSwinouijscie, czy Kotobrzeg
pomimo, ze nalea do miejscowéci sredniej wielkdci (jak na polskie warunki), to
w okresie nasilenia siruchu turystycznego (miegie maj-wrzesi#) przezywaja znaczne
zwiekszenie liczby ludnii, przebywajcej na ich terenach. W 2009 w Kotobrzegu
wypoczywato ponad 290 tys. turystow, przy niecah@thtys. statych mieszkaow [9].

W Swinoujéciu liczba turystéw wyniosta blisko 120 tys. prziczbie mieszkacow

wynoszcej niecate 44 tys. [9]. Jeszcze bardziej jest wczawalne w malych
miejscowdciach, takich jak Midzyzdroje, czy Dartowo. Najwkszy przyrost ludneei

przebywajcej czasowo na terenie danej miejscéesvanozna zaobserwowaw Mielnie

oraz Rewalu. $to miejscowdci niewielkie, ale ze wzgtlu na swoje pofleenie i atrakcje
bardzo chtnie odwiedzane. Z tego#evzgledu w okresie sezonu liczba ludwowzrasta w
nich nawet 32-krotnie [8, 9].

Wieksza czs¢ obstugi ruchu turystycznego (hotele, sklepy, nasteje, bary) naley do
sektorasrednich, matych i mikro przeddiiorstw. Dziatalné¢ ma najczsciej charakter
sezonowy. Przez caly rok na terenie badanych noejexi funkcjonuje jedynie okoto
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15% podmiotow. Wyjtek stanowi miejscowdci Kotobrzeg i Swinoujscie gdzie ze
wzgledu na charakter uzdrowiskowy w okresie zimowym zaigtk zostaje jedynie okoto
18% tych jednostek. Dodatkowo w miejscamiach tych ustugi turystyczno-
uzdrowiskowe przenikajsigc z funkcjonowaniem gospodarki morskiej (dziatathportow
handlowych i rybackich).

3.2 Ocena stanu technicznego gtownych pakzen drogowych wojewédztwa
zachodniopomorskiego

Proces zaopatrzenia jest realizowany gidwnie u adasiw spoza terenu danej
miejscowdci. Najczsciej towary dowaone g z Koszalina i Szczecina, w zygku z czym
zasadniczym problemem zganym z realizagjdostaw do powsszych miejscowi jest
niewystarczajco rozwinkta si€ polaczen drogowych pomddzy nimi, a gtéwnymi
zrédtami zaopatrzenia. Analizig uktad podczer drogowych oraz pozyskane w wyniku
bada wlasnych dane na temat wielicd i zrodet dostaw mina dokona agregaciji
miejscowdci w 6 grup, w obgbie ktdérych g one podczone wspollnymi agami
komunikacyjnymi:

»  Szczecin — Midzyzdroje -Swinoujsicie,

*  Szczecin — Dziwnow — Rewal,

*  Szczecin — Trzebiatdow,

e Koszalin — Mielno — Ustronie Morskie — Kotobrzed rzebiatéw,
*  Koszalin — Dartowo,

Na rysunku 2 przestawiono mafragmentu wojewddztwa z zaznaczolokalizach
badanych miejscowgi turystycznych (ciemniejsze znaczniki) oraz gt§waimzrodet ich
zaopatrzenia — miastami Szczecin i Koszalidnfgisze znaczniki).

Najlepsze paiczenie drogowe wysgpuje pomedzy Szczecinem, a Mizyzdrojami i
Swinoujsciem. Miasta te s skomunikowane dragkrajowa nr 3, stanowica polsky czgsé
migdzynarodowej trasy E65 z Malmd w Szwecji do mieygoixi Chanid na Krecie.
Istotny z punktu widzenia prowadzonej analizy odkirtej drogi biegnie ze Szczecina,
poprzez Goleniéw, Wolin, Mdzyzdroje doSwinoujscia. Trasa maatznie 113 km., a
$redni czas jej pokonywania wynosi okoto 1 godzid5 min. Docelowo droga krajowa 3
ma zosta przebudowana i wtzona w cig drogi ekspresowej S3dzacej Swinouijscie z
miejscowdcia Lubawka, przy potudniowej granicy Polski. Obecnievaja prace
modernizacyjne obejmage medzy innymi budow dwédch obwodnic: wokdt miejscowoi
Troszyn, Partéwko i Ostromice oraz wokét miejscédaioMieckowo. Inwestycje te maj
istotne znaczenie dla realizacji dostaw $einoujscia i Migdzyzdrojow, z uwagi na fakt,
ze obecnie caly przew6z fadunkéw musi lngalizowany przez powvigze miejscovwsTi
(ograniczaic tym samym czas i bezpiedstwo przewozow). Szacujegsize oddanie do
uzytku wspomnianych obwodnic pozwoli skré@zas przejazdu o okoto 10-15 min.
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Rys.2. Lokalizacja badanych miejsc@aidurystycznych i gitéwnycitédet ich
zaopatrzeniaZrodito: opracowanie wlasne

Pohkczenie midzy miejscowéciami Szczecin, Dziwndw i Rewal realizowane jest do
84 kilometra tak samo jak w przypadku trasy przadiinej powyej, natomiast za
miejscowdcia Ostromice dalsza podr@dbywa st drogy wojewddzl 107, a nagpnie w
miejscowdci Dziwndwek hczy sk z drogr wojewddzlg 102. tacznie trasa ta ma 117 km
diugcéci, natomiastredni czas przejazdu wynosi ok. 2 godzin.

Trasa Szczecin — Trzebiatéw do 40 km jest realizmmaodobnie jak w poprzednich
przypadkach, nagpnie podrd jest kontynuowana dragkrajowa 6, stanowica polsky
cze$¢ miedzynarodowej trasy E28, prowaatz od przejcia granicznego w Kotbaskowie,
przez Szczecin, Goleniéw, Koszalin, Stupsk, f&tka & do miejscowéci tegowo. Droga
stanowi padczenie pomidzy Szczecinem a Tréjmiastem. Warto zaznéczg trasy E65
oraz E28 na odcinku Szczecin — Goleniéw pokrywak. Od miejscowéci Ploty
polaczenie komunikacja odbywaesdrogs wojewddzl nr 109. taczna dhugéc trasy
wynosi 114 km, a czas przejazdu okoto 1 gog@zif0 min. Alternatywnym rozvgzaniem
jest trasa przebieggja przez miejscowd Kamieax Pomorski, dhisza jedynie o 6 km,
natomiast na znacznym odcinku pokryxea s¢ z tras Szczecin, Dziwnéw, Rewal, co ma
istotne znaczenie bigc pod uwag mazliwo$¢ konsolidacji tadunkéw i dczenia
przewozéw.

Pohczenie Koszalin — Mielno — Ustronie Morskie — Kaipbg — Trzebiatow
realizowane jest do Ustroni Morskich i Kotobrzegogh krajowa nr 11 (z uwzgldnieniem
na 7 kilometrze zjazdu w kierunku Mielna dgogrojewddzly nr 165), a nagpnie drog
wojewodzky nr 102 do Trzebiatowa. Trasa mgam dlugas¢ 81 km, asredni czas jej
przejazdu wynosi okoto 1 godziny i 35 min. ¥vie jest,ze w przysziéci przebieg drogi
krajowej numer 11, na odcinku od Kotobrzegu do piegga z autostragAl i polaczenia z
drogn ekspresow S1, ma stanowidroga ekspresowa S11. Przyczyni & do poprawy
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warunkéw rogowych i zwkszenia szybkizi przewozow. Obecnie status drogi
ekspresowej posiada jedynie na odcinkaozhej dlugéci okoto 20 km.

Bardzo dobrze mma oceni trag Koszalin — Dartlowo. Przebiega w ekszdci
wspomnian juz droga krajowa nr 6 (polska oz¢ drogi E28), a nagpnie koto 32
kilometra przechodzi w draegkrajowa nr 37. taczna jej diugé¢ wynosi 47 km, a czas
przejazdu okoto 45 min.

4. WNIOSKI

W opracowaniu przedstawiono analinfrastruktury drogowej w kontékie realizacji
dostaw do najwaiejszych miejscowsei turystycznych i turystyczno-uzdrowiskowych
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Jest to szczegddtotny problem dla tego regionu
Z uwagi ha znaczny wzrost zapotrzebowania na przgwoe okresie sezonu letniego
z jednej strony, z drugiej zaienajlepiej rozwinjty system peiczer drogowych pomidzy
poszczeg6lnymi miejscowoiami (niedostosowanie drég do wziomego ruchu i ich
bardzo zly stan techniczny, a fak konieczné¢ realizacji przewozéw przez tereny
zabudowane). Niextpliwie, jednym z najwzniejszych kierunkéw dziatazmierzagcych
ku poprawie efektywrizi przewozéw tadunkéw w regionie jest ograniczefieby
szlakéw tranzytowych przebiegaych przez obszary zurbanizowane. Ma to istotnyywpt
na zmniejszenie kolizyjrdai pomiedzy systemem komunikacyjnym miast, a przewozami
tranzytowymi realizowanymi w ich olvie. Szans na popraw sytuacji stwarzaj rowniez
przedstawione w  ,Strategii rozwoju  sektora  trangpor Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2015” jako priorytedowastpujace przedsiwziecia
drogowe [2]:

*  budowa i modernizacja drog krajowych nr: 3, 6, 10.i Doprowadzenie tych
drég do standardéw drog ekspresowych odpowiada reppitywie 2015
roku celom strategicznym w zakresie rozwoju infnagiury drogowej
i stanowi priorytet realizacyjny w strategii dlugamninowej na lata 2002-
2015. Naley podkrsli¢, ze budowa autostrady A3 lub drogi ekspresowej S3
po nowymsladzie jest kluczow dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
inwestych, poniewa potudnikowy uktad transportowy jest istotnym
czynnikiem wzrostu gospodarczego regionu oraz nwydigace znaczenie
dla rozwoju portdw morskich w Szczecini@winoujsciu. Od wielu lat ruch
tranzytowy na kierunku pétnoc - potudnie z naszegspotu portowego jest
okoto 10-krotnie wgkszy niz z zespotu Gdesk — Gdynia;

 modernizacja pozostatych drég krajowych nr; 13, 2B, 23, 25, 26 i 31
(facznie z budow niezlxdnych obej¢ drogowych);

* modernizacja drog wojewddzkich, w tym przede wdapstdrog nr: 102,
103, 106, 107, 108, 110, 113, 120, 122, 124, 183, 172, 162, 163, 203 i
206 (hcznie z budow niezlydnych obej¢ drogowych);

* modernizacja drog powiatowych, w tym przede wszystdrog nr: 11-102,
11-216, 17101, 17136, 17137, 17164, 17168, 17-18990, 17362, 17408,
17410, 17435, 17451, 17630, 29141, 39-162, 39-243103, 41-106, 41-
110, 41-112, 41-124, 41-135, 41-155, 41-176, 41-1¥31201, 41-316, 41-
362, 41-409, 41-413, 41-422, 41-433, 41-619, 41-632639, 41-704, 41-
706 (hcznie z budow niezkednych obej¢ drogowych i remontéw mostéw).
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Przedstawione inwestycje (w tym wspomniane Wi w opracowaniu) pozwglw
przyszigci na znaczne poprawienie konkurencygio transportowe] wojewddztwa
zachodniopomorskiego i zapewnienie lepszej ptyonprzewozow realizowanych na jego
obszarze. Tym samym wplyrznacaco na popraw efektywndci realizacji dostaw do
miejscowaci turystycznych regionu i przyczynisie do ograniczenia negatywnych
skutkéw wynikajcych z przewozu tadunkéw.
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