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Streszczenie:
Celem artykutu jest przedstawienie wzrostu rolirastruktury logistycznej i technicznej
w ksztattowaniu si przysztego tadu przestrzennego w Polsce. Starasmfrktury, zaréwno
technicznej, jak i logistycznej w 2008 roku nie sgiizuja zachodzcych zmian po wégiu Polski
do Unii Europejskiej, ani w ukladzie regionalnynmi av ukfadzie miasto-wie Prowadzona od
pocztku lat 90 polityka transportowa UE ma corazkeizy wpltyw na zmiany tej infrastruktury
w ukladzie ponadregionalnym. regionalnym i lokalnydest to skutek naktadéw na zmiany
infrastruktury logistycznej w perspektywach: 20008 oraz 2007-2013. Przgje wizji Polski
2030, jako policentrycznej metropolii sieciowegktadajcej st z obszaréw metropolitalnych
o réznej sile oddziatywania i rozbudowy ich otoczeniawpduje konieczni realizacji strategii
polaryzacyjno-dyfuzyjnej. Strategia ta zaktada wsainie érodkéw rozwoju regionalnego
(zasada efektywrdoi), a nasipnie inicjowanie proceséw dyfuzji w stabiej rozwét@ obszary
wiejskie gasada rownfxi), co w gtdbwnej mierze dulzie zaleato od przysziego stanu
infrastruktury logistycznej i stanowibedzie warunek zbudowania Europejskiej Przestrzeni
Gospodarczej.

Stowa kluczowa: infrastruktura logistyczna, rozwbszaréw wiejskich, polityka transportowa.

1. ROLATRANSPORTU W KSZTALTOWANIU SE POZIOMU ROZWOJU OBSZAROW
WIEJSKICH

W literaturze przedmiotu badage] ewolucg struktur osadniczych i przestrzennych
wystepuje poghd [16] o dominugcej roli transportu (najpierw kolejowego, a potem
samochodowego)na przebudow relacji miasto-wies, powstatych w okresie budowy
wielkich miast w XIX w. Dz¢ki postpowi w zakresie technologii przemieszczania
masowych tadunkéw w przestrzeni, zwlaszéyanosci, nasgpito rozdzielenie lokalizacji
miejsc pracy od lokalizacji miejsc zamieszkaniaokhicie: wies- miejsce zamieszkania
ludndsci rolniczej, miasto -miejsce zamieszkania ludsw nierolniczej. Dalszy rozwdéj miast
doprowadzit do wyksztatcaniagsstrefy podmiejskiej o charakterneiejsko-wiejskimNowe
systemy transportu miejskiego oraz upowszechnigrdgwidualnej motoryzacji w drugiej
potowie XX w. doprowadzity do zmniejszania¢ skaludnienia w centrach miast, przy
jednoczénie szybkim wzrécie przedmi&, mapcych negatywny wptyw naradycyjne
osadnictwo wiejskieNa przetomie stuleci ksztattuje esinowy typ relacji miasto-wies
zmieniapcy tradycyjry cywilizacp wiejsky opart na naturalnych nenikach energii
i naturalnychsrodkach produkcjina wspotczesneérodowisko wiejskieoparte natechnicznej
cywilizacji, wykorzystujcej sztuczsp energe i przemystowerodki produkcji. Czynnikiem
zmian na obszarach wiejskich staje reizwoj wielu funkcji nierolniczycrktéry ma charakter
ewolucyjny. W naukach antropologicznych i spotecnyprzedmiotem badastato s¢
badanie zrénicowania spoteczrici ksztattupcej obszary na styku miasto i WieBadania
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prowadzone przez nauki geograficznecamy innymi Zespét Bada Obszarow Wiejskich
PTG oraz Instytut Geografii i Przestrzennego ZagospodarawaiAN opracowaty
koncepc, ktorej zasadniczymi elementami: spotazenie i wielk@¢é w przestrzenioraz
wlasnaci badanego elementuleterminugce jego miejsce porulzy centrum (rdzeniein
aperyferiami obszaru metropolitalnego[6]. Zastosowanie tej lemog pozwolito na
obszarach wiejskich doko&awyodrebnienia 22 érodkow miejskich o charakterze
regionalnym i ponadregionalnym, o niejednorodnky eddziatywania na otoczenie oraz ze
wzgledu na zr&nicowarny dostpnas¢ czasow dojazdu do tych @&rodkéw miejskich
transportem samochodowym i kolejowym. Na podstdwiga uzyskano typologi jednostek
przestrzennych, wyodbniajgc 6 obszarow o tihym znaczeniu dla rozwoju obszarow
wiejskich [11]. Stan infrastruktury transportowep@08 roku pozwolit okrdi¢ potencjalne
mozliwosci zwigkszenia oddziatywania dych crodkow miejskich na przylegte obszary
wiejskie. To inwestycje transportowe mpogwickszy¢ zakres tego oddziatywania wW
wymiarach przestrzennych:

* lokalnym poprzez poprawe dostpnasci transportowej, bdZ poprawe strefy
oddziatywania mniejszychmdkéw miejskich na obszary wiejskeelzdzie to maliwe
dzieki rozbudowie infrastruktury drogowej i kolejowej w bezposrednim otoczeniu,
zwtaszcza dwoch konurbaciji: gokhgskiej i warszawskiej;

* regionalnym pozwalagcym na integraej rynkow pracy ssiadupcych arodkow
w wyniku poprawy dostpnasci terendw potgonych pomidzy tymi centrami;

* krajowym polegagcym na zmniejszeniu zggiu strefy peryferyjnepa obszarze blisko
potowy Polski i zamieszkatej przez blisko 30% jegszkacow;

* miedzynarodowym, dotyczacym budowy drég ekspresowych zk$zapcych
przepustowgd przegé¢ granicznych z: Biatorugj Ukraimg i Stowacy.

Tak wigc rozbudowa infrastruktury transportowej, a szerzejogistycznejdecydowa
bedzie o rozwoju lokalnym i regionalnym obszarow \siegh, stanowgc jeden
z istotniejszych czynnikdw endogenicznychich rozwoju Posiadajc potencjat wiasny
obszary wiejskie ¢éxlg mogty lepiej absorbowa wykorzysta zewngtrzne uwarunkowania
rozwoju, stwarzane przezodpowiedny polityke przestrzensp i mozliwosé pozyskania
srodkéw unijnych dla jej realizacji [1]. Niedostame wyposzenie winfrastruktur ¢ moze
przyczynt sie do degradacjsrodowiska przyrodniczego, pogarsggjjednoczénie warunki
zycia ich mieszkacow'. Wiadzom lokalnynpotrzebna jest pomoc zewetrzna, poniewa
samorady nie § w stanie przeznacgya ten cel odpowiedniej Boi srodkodw finansowych.

2. POJECIE INFRASTRUKTURYLOGISTYCZNEJ | TECHNICZNEJ

W polskiej literaturze przedmiotuinfrastruktura to ,096t podstawowych updizen
i instytucji koniecznych do prawidiowego funkcjonamia podstawowych dziatow

! Kotodziejczyk D pisac oinfrastrukturze technicznej na obszarach wiejslsthierdzaze: ,decyduje w duej
mierze o mdiwosciach rozwoju inicjatyw gospodarczych i prayganiu kapitatu z zewitrz, maliwosciach
modernizacji i wzrostu produkcji rolniczej oraz fa@dtowaniu wielofunkcyjni wsi i warunkéw:zycia
mieszkacow”, Kotodziejczyk D.:Kierunki pozarolniczej dziatalnci na obszarach wiejskictv: Banski J,
(red.)Polska przestrzewiejska, procesy i perspektyv8tudia Obszaréw Wiejskich, tom 6, IGIPZ PAN, ITG,
2004 s.52.

2 Wediug A.Piskozubanfrastruktura jest tworzona przez ludzi i stanowi trwale zlokelimne, liniowe
i punktowe obiekty #ytku publicznego, stanowie podstaw zycia spoteczno-gospodarczego z uwagi na
przemieszczanie 0sob i tadunkéw, wiaddomip energii oraz wody”. Przegd definicji okrelajagcych
infrastruktue mozna znalé¢ w: Wojewddzka-Krél K., Rolbiecki R., Infrastruktura transportl, Wyd.
Uniwersytetu Gdaskiego, Gdask 2009, s.11-16.
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gospodarki[7]. Dalej stwierdza si ze ,infrastruktura stanowi kategeriekonomiczs,
zZwigzarg z danym terenem, baznateriallm stuzaca szeroko pajtym potrzebom zaréwno
produkcyjnym, jak i konsumpcji”, by zrekapitulodyaze infrastruktura jest zaréwno
elementengospodarki narodowep z drugiej strony stanowi sktadrskuktury przestrzenne;j
okreslonego obszaru.

W odniesieniu do obszaréw wiejskich Ec¢dtik [18] infrastrukture okresla jako ogoét
urzadzen i instytucji warunkwcych sprawne funkcjonowanie obiektow produkcyjnych
i gospodarstw domowych znajdaych s¢ w miescie i na wsi, tj. tworzcych materialn
podstaw wszelkiego rodzaju ustug dla jednostek produkcgingraz catej ludnwi (zarowno
rolniczej jak i nierolniczej¥.

Do podstawowych cech infrastruktury nal¢28]:

* jej techniczna i ekonomiczna niepodzigtho ktore powodyj koniecznéé
diugookresowego planowania i udzialunp@va oraz instytucji mngdzynarodowych
(unijnych) w jej finansowaniu;

» dlugi okres powstawaniggowoduje jej kapitatochtoné oraz majtkochtonndg¢, przez
to dtugi okres zamteenia poniesionych naktadéw i znaczne oddalenierediizacji
w czasie;

* immobilng¢é¢ zwickszapca sprzeczn@ pomidzy infrastruktug, a rozwojem nowych
rynkoéw i tendencji w integracji gospodarczej, a gaw potrzebami transportowymi. Ich
skutkiem jest zraznicowana konkurencyjr$é przestrzenna.

Szczegolne znaczenie ma ¢og infrastruktury logistycznektorej sktadowymi g [25]:

* budynki i urzgdzenia do: sktadowania w centrach dystrybucyjnych i logignych),
wytwarzania i kompletowania, redulgajkoszty i zw¢kszapce ich elastycznig;

e zapasy surowcow, materiatow, pétproduktéw i gotowych wigdw, ktdre powstajjako
wynik réznicy pomedzy ich podag a popytem, ktérych wzrost ogranicza i redukuje
koszty, zwekszapc ich elastyczn& wykorzystania, zawzrost pozwala na niwelowanie
bataganu organizacyjnego;

* rodzaj, typ srodka transportu i plan marszrut po sieciach transmprtowych, co ma
bezparedni wptyw na ptynndé ruchu tadunkéw krodkéw transportowych, a przez to
na ich efektywngt; oraz

* informacja (zawarta mgdzy innymi w znakowaniu tadunkéw i ustug) syutworzeniu
powigzah pomidzy uczestnikami fecuchdéw logistycznych, zwkszapc ich
efektywndac.

W pracy [24] natomiast przemnfrastrukture logistyczg rozumie s¢: system drog
ladowych, wodnych, powietrznych, portow lotniczych,onskich, kolejowych, i sieci
telekomunikacyjnych znajdagych sé¢ w okre&lonym terenie.Infrastruktura logistyczna
obejmuje wgc infrastrukture transportowy, na ktdéy sie sklada: sié droég i szlakow
transportowych, punkty transportowe-postoju i padehku tadunkéw i 0s6b oraz gydzenia
pomocnicze wykorzystywane w obstudze drog transporth [4]. Infrastruktura logistyczna
oprécz infrastruktury transportowej dotyczynformacji pomidzy uczestnikami sieci
i punktami transportu. W systemowym paaej do logistyki wyrGnia sk trzy skladowe
infrastruktury  logistycznej: infrastrukture  liniowg, punktow | komunikacyjp
(informatyczg).

®Bardziej ogoInieinfrastrukture definiuje M. Ratajczak, jako: zesp6t wozei i instytucji, swiadczicych ustugi
bez ktérych nie byloby mitiwe funkcjonowanie i rozwdj jakiego systemu, fdz jego fragmentu,
M. Ratajczak:Infrastruktura w gospodarce rynkowejyyd. Akademii Ekonomicznej w Poznaniu, Pozna
1999. s.11.
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Infrastruktura, a zwtaszczanfrastruktura techniczna tworzag bardzo istotny sktadnik
uwarunkowa endogenicznycltksztattupcych procesy rozwoju spoteczno-gospodarczego.
Wedtug [12], decyduje w dizej mierze o maiwosciach rozwoju inicjatyw gospodarczych
i przycigganie kapitatu z zewatrz, mazliwosciach modernizacji i wzrostu produkciji rolniczej
oraz ksztattowanie wielo-funkcyjgoi wsi i warunkowzycia mieszkacow.”

W warunkach radykalnego wzrostu wagu ostatnich lat udziat sektora ustug w Unii
Europejskiej, a tate zmian w jej systemie logistycznym, ¢idi zmianom zasad produkcji
towaréw i swiadczenia ustug, wynikggych z wymaga jakosciowych, terminowscia,

a take bezpieczgstwa dostaw, istotnym stagic zmiany winfrastrukturze transportowe;.
Zmiany te kreujg nhowe maliwosci rozwojowe, przeglzapc o dosgpnasci przestrzennej
poszczegolnych obszarow, podwyapc spojndé Europejskiej Przestrzeni Gospodarczej,
a przez to jej konkurencyjié. Dla tak okrélonej wizji Europejska Polityka Transportowa
powinna realizowa zasag zrownowaonego rozwoju transport(ang.sustainable transport
development ktora pozwala wyznacéagriorytety dla inwestycji w Unii Europejskiej.

3. STAN INFRASTRUKTURY LOGISTYCZNEJ | TECHNICZNEJ NA O8ZARACH
WIEJSKICH W2008ROKU

Jedn ze sktadowychinfrastruktury logistycznej jest infrastruktura techniczna®,
odgrywajca rok waznegoczynnika rozwoju gospodarczego kraju w przysztoJest jednym
z tych czynnikdéw, ktore kregji wzmacniaj zainteresowania mieszak@w obszaréw
wiejskich dziatalnécia pozarolnica, poprawiajca nie tylko standardycia, ale i atrakcyjn@
inwestycyjry, poprzez wzrostdosepnasci komunikacyjnej lokalnych centréw wzrostu
gospodarczego, jak i obszarow dotychczas stabagpimgth komunikacyjnjezapobiegajc
~wyptukiwaniu” tych obszaréw z wykwalifikowanejysitoboczej.Stad tez istotnym staje si
okreslenie diagnozy tej infrastruktury.

3.1 Stan sieci drogowej i elektroenergetycznej na alasrawiejskich w 2008 roku

Infrastruktura drogowa na obszarach wiejskioh koniec 2008 r. charakteryzowata si
catkowity dlugascia drog ponad 318 086 km, z czego 112 850 km (35,4860rogi
powiatowe, a 166 802 km (52,43%) to drogi gminnest@¢ sieci drog na terenach wiejskich
wynosita ogétem 101 km/100 km2,&a nawierzchni twardej 66.8 km/100 km2. W 2008 r.
dhugas¢ wszystkich drog zamiejscowych o nawierzchni twamdgnosita 209 tys. km, w tym
drég o nawierzchni utwardzonej byto 89,1%. Chadwickszyt se w stosunku do 2003 r.
udziat drég zamiejscowych o nawierzchni twardej,6%, a drog o nawierzchni twardej
ulepszonej o 7,2 %, to wzrost liczby samochodowejeatrowanych w tym czasie wzrost
0 46,7%, co spowodowato paykszenie si probleméw z przepustodiamg drogowych
polgczei komunikacyjnych.

Na doskpnas¢ transportowy obszarow wiejskichskladaj sie takie stan sieci:
elektroenergetycznej i gazowdyykorzystanie sieci gazowniczej na obszarach wielsjest
widoczne dla wojewoddztw: matopolskiegalaskiego oraz podkarpackiego, a zak
w wojewodztwach, na ktérych obszarach wpsia najwicksze aglomeracje w Polsce, jak:
mazowieckie, dolndaskie, wielkopolskie.

* Infrastuktura technicznaa obszarach wiejskich obejmuje: gminne drogi, e i zaopatrzenie w wag
kanalizac¢, usuwanie i oczyszczanidciekow komunalnych, wysypisk i unieszkodliwianie padéw
komunalnych zaopatrzenie w energie elektrydztieplry oraz w gaz.
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Sie¢ stwzgca do przesytu energii elektrycznej zbudowana #sta pocatku lat 50
XXw. i wymaga statej modernizacji, co przy znadgzrnej przestrzennej rozlegioi
i niewielkiego obcizenia padem, tworzy okréony poziom probleméw. Niezateie od
ztego stanu technicznego sieci rozdzielczych yprgs problemy ztego stanu technicznego
tej instalacji w gospodarstwach wiejskich. Liczl@dbmrcow energii elektrycznej w 2008 r.
wynosita 4,69 min odbiorcéw i byta ponad 2 minasga ni w 2000 roku (2,55 min). Natg
zwrocikk uwag na wzrost rolizrédet odnawialnych w produkcji energii elektrycznkjore;
poziom w 2008 r. wynosit 6,9% ogolnejslm wyprodukowanej energii elektryczne;j.

3.2 Stan infrastruktury wodoggowej, sanitarnej na obszarach wiejskich w 2008irok

Stopier skanalizowania, liczony stosunkiem liczby pexgy do liczby gospodarstw
ogotem wyniést 69,4% na koniec 2008 r., podczas gidpien skanalizowania byt blisko 4
krotnie niszy i wyniost 19,4%. Jedynie w 2 wojewodztwach gide i wielkopolskie),
wskaznik zwodocigowania przekroczyt 80%, gav 3 wojewodztwach (lubuskie, warfisko-
mazurskie i zachodniopomorskie) nie przekroczyt 608tomiast wskanik skanalizowania
jedynie w wojewddztwie podkarpackim wyniost 35,5p6dczas gdy na wschodnigianie
nie przekroczyt 20%, oggajgc np. w wojewodztwie lubelskim zaledwie 9,2%

Dystans cywilizacyjny pomgdzy miastem a wsiw zakresie dogpnasci gospodarstw
domowych na obszarach wiejskich do podstawowychtalagi (m.in. gazowej,
wodocigowej i kanalizacyjnej) pozwalkagtwierdzé, ze pomimo istotnych zmian w ostatniej
dekadzie, diug& sieci wodocigowej na wsi wzrosta o 0ok.60%, a kanalizacyjneghui 6
krotnie, nie spowodowato to radykalnego zkgzenia wyposania mieszké&w podstawowe
instalacje, a rénice regionalne ¢ znaczne i przebiegajwzdii granic podziatu Polski na
zabory:rosyjski najgorzej wyposany w dosgp do instalacji sanitarnych i pozostatych

3.3 Stan struktury komunikacyjnej na obszarach wiejskic2008 roku

W 2008 roku, pomimo szybkiego rozwoju nowych tedbgi telefonii przewodowej,
naspit spadek liczby telefonéw stacjonarnych na obsadamwiejskich z 12,3 min w 2003 do
9,2 min abonentéw w 2008 r., w tym na wsi odpowiedn2,9 min do 1,7 min abonentow, tj.
0 41,3 %, co wynikato ze spadku jej konkurencymavzgledem telefonii komérkowej. Na
koniec 2008 r. liczba abonentéw tytkownikéw telefonii komorkowej wynosita 44,1 min
abonamentéw i byta 0 6,2% wsza nk w 2007 r. Na 100 mieszkedw przypadato 115,6
abonentéw. W porownaniu z takimifswami UE, jak: Wiochy 151,5 i przetnej dla 27
panstw UE 119 abonentow, wskazuje to na ekalalegtdci. Dostp do Internetu
szerokopasmowego na obszarach wiejskich wzréstdonth wytkownikdéw na koniec 2008
r. tf o 12 % w stosunku do 2007 r., aytkownikdw korzystajcych z (sieci ruchomej
Internetu) o 18%. Liderami w deglie do szerokopasmowego Internejuvgoj. mazowieckie
17,7 %, slaskie 11,9%, a nagbnie dolnglaskie i wielkopolskie 9,1%. Najaszy ten
wskaznik jest dla woj.swietokrzyskiego 2,43%. Natomiast w odmienny sposolaksmvata
si¢ sytuacja w zakresienfrastruktury internetowejW | kwartale roku 2008 dogt do
Internetu posiadato 15,9 min tj. 54,8% Polakow vekui 16-74 lata. Przewidujegsize w |
kwartale 2011 liczba ta zekszy s¢ do 19,4 min internautéw, co standéwhicdzie 66%
Polakéw w wieku 16-74 lataNa koniec 2008 r. liczbazytkownikéw aczy DSL w Polsce

® Kumulacja negatywnych wskaikéw spoteczno-gospodarczych wg. Krajowej Stratedkozwoju
Regionalnego na lata 2010-2020 pokrywazmsiomawianym wyej podzialem obszaréw wiejskich wg. stanu
dostpu mieszkad do instalacji sanitarnychKrajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 20183s

® Por. Elektroniczna gospodarka w Polsce. Raport 20@8fytut Logistyki i Magazynowania, Pozn2009,
s.24.
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wynosita 2,61 min, z czego 76% taytkownicy Telekomunikacji Polskiej. W 2010 roku
liczba hczy szerokopasmowych wzrosta do 7,5 ih aktywndci regionalnego e-biznesu
swiadczy liczba oséb dokomygych e-zakupow w Internecie. Napkszy udzial maj:
wojewodztwa mazowieckie i todzkie 25,5%, a gpeie matopolskie islaskie 19,3%,
najmniejsze lubelskie, podkarpacki@yictokrzyskie i podlaskie 13,7%.Tak wic stan
infrastruktury, zarowno technicznej, jak i logistyej w 2008 roku nie sygnalizugnacznych
zmian po wejciu Polski do Unii Europejskiej, ani w uktadzie i@galnym, ani w ukfadzie
miasto-wid.

4. ROLAINFRASTRUKTURY LOGISTYCZNIEJ W ROZWOJU OBSZAROWVIEJSKICH

Usytuowanie w przestrzeni geograficznej relasjasto-wies moze tworzy zagraenia:
srodowiska przyrodniczego, warunkow bytowych mieszikav, a przede wszystkim rozwoju
spoteczno - gospodarczego obszaréw wiejskich. Dtate2z model zbudowany przez
T. G. Grosse’a i . Hardta w 2010 r. (por. rys. @pjisuje jedynie w sposéb uproszczony
struktue powigzai logistycznych poratdlzy miastem a wagi Jak przedstawiono na rys. 1.
wystepuja dwa rodzaje powian logistycznych pomgidzy miastem a wsi tradycyjne-drogi
oraz wirtualna-sie¢ Internetu. Ich rozwoj kedzie miat istotny wpltyw na wzrost realizacji
pozarolniczych funkcji wsi (dzki drogom), poprzez rozwdj sieci: handlowej, ushgy i
produkcyjnej. Powinno to nagtic dzicki podnoszeniu kwalifikacji ludriei wiejskiej
(migdzy innymi dzéki Internetowi). Nasfpowa wigc powinien wzrost aktywrici
spotecznej (przeddviorczaci, dziatalndci rekreacyjnej, rozbudowy infrastruktury
sanitarnej), ktore stansie zrodiem rozwoju (zammnosci) obszarow wiejskich. Z drugiej
strony rozwdj Internetu i wirtualnych sieci pozwoha nowy typ pracyelepra@
(umazliwiajacej podnoszenie kwalifikacji), na decentralizacadministracji poprzez
wdrazanie eadministracji zmniejszajcej asymetk lokalizacji urzddéw publicznych
w dwzych asrodkach administracyjnych, a tak tworzenie centrow swiadczenia ustug
w osrodkach wiejskich, czplatform spoteczn@iowych,dyskusjiwtasnych problemow [10].

Uwarunkowania rozwoju relacjniasto-wies sg zréznicowane przestrzennie. Dokonana
na zlecenie Ministerstwa Regionalnego ekspertyZ3] [@ozwala wyodsbni¢ kluczowe
czynniki wsparcia i intensyfikacji rozwoju obszardwejskich, do ktérych oprocz: kapitatu
ludzkiego, wiedzy wraz z innowacyjfmg i aktywnacia zawodow, nalezy infrastruktura
techniczna i spoteczna.

Zroznicowany stan rozwoju spoteczno-ekonomicznego obsgzawiejskich w relacji
miasto (biegun-rdze) - obszary wiejskie (peryferia) ze wzgtdu na rozprzestrzenianiegsi
obszaréw metropolitarnych i ,wymywanie” zasobdéw tsparach peryferyjnych, uriwia
dok%n& wyodrebnienia trzech rodzajéw obszarow wiejskich i modstategii ich rozwoju
[25].

e zintegrowane obszary wiejskie znajdupce sé w poblizu duzych agrodkéw miejskich,
na ktérych obszarze: rolnictwo odgrywa niewighole, wickszag¢ dochodow ludngxi

" PorElektroniczna gospodarka w Polsce. Raport 2008tytut Logistyki i Magazynowania, Pozi2009, s. 42.

8 por.Hektroniczna gospodarka w Polsce. Raport 20@8ytut Logistyki i Magazynowania, Pozn2009, s. 55
Podobnie wyglda udziat procentowy rejestracji sklepow internetolw w ukladzie wojewddzkim:
mazowieckie 24,2%§laskie 11,5%; matopolskie 10,5%; najmniejszy: woj.rmaisko-mazurskie 1,1%,
Swietokrzyskie 1,9% podlaskie 2,5%, lubelskie 2,6%,kaogackie 2,7%.

® Na podziat na 3grupy obszaréw wiejskich miat peatszystkim wplyw brak dogpnoici czasowej do
osrodkéw miejskich wywotany nisk dostpnoscia drogows i kolejowg por. Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszarejskie, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,
Warszawa2010, s. 38-39.
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pochodzi zezrddet pozarolniczych, stopa bezrobocia jest stoswokniska, a ludni
tych terenéw szybko wzrasta ¢dzy innymi ze wzgldu na funkcje rekreacyjne, obszary
te upodobniaj sic do obszaréw miejskich;

na rynek pracy w miastach

> Naptyw ludnodci wiejskiej

Z&I{Lpﬁ towarow i mlug b
- Wytw 1?/1I1\’Li'! na wsz o

Zakupy towaréw i ustug

Miasto

Wies ) - : I
wytwarzanych w miastach

v R

W\korzvstmvfmxe wsi ;ako ;me;sm
odpocmﬂm .:_amleszk'm:a irekr ea(:]

administracyjnej, ochrony zdrowia itp.

! > Korzystanie z infrastruktury edukacyinej,

Rys. 1. Struktura powzan logistycznych pomgidzy miastem a wsi

Zrédto: [ 9 5.29].

posrednie obszary wiejskie w ktérych rolnictwo ma istotne znaczeniegs@sé
zaludnienia jest mniejsza, integralozescia 3 mate miasta do 5 tys. stan@ee centra:
administracyjne, ustugowe, zaopatrzeniowe dla diradci rolniczej;

peryferyjne obszary wiejskie charakteryzujce s¢ bardzo nisk i zmniejszajca si
gestdécig zaludnienia, o diym udziale ludzi starszych, o dominacji gospodarsaiych
ekonomicznie o wysokim poziomie bezrobocia, o wysokoziomie odptywu ludnii
bardziej aktywnej zawodowo do miast, o wysokim paze ubostwa i wykluczenia
spotecznego, na ktérych obszarze infrastruktucrtezna, ekonomiczna i spoteczna, s
stabo rozwingte.

Zroznicowanie nargdzi polityki rozwoju obszaréw wiejskich zalkg bedzie, nie tylko od

ich specyfiki, ale przede wszystkim od uwarunkawziatax w skali globalnej, na jednolitym
rynku Unii Europejskiej, oddziatywggych na rynek: krajowy, regionalny, czy lokalny. Do
katalogu tych dzialazaliczamy:

dziatania uniwersalne tj. ktore w niezmienionej formie nioa efektywnie stosowa
w roznych warunkach dziatania rynku wiejskiego, dla zmibowanych grup
beneficjentéw. Do takich dziala nalezg inwestycje w infrastruktyr technicza,
ekonomiczy i spoteczy;

dziatania elastyczne,ktore wymagaj adaptacji do konkretnych warunkéw dziatania
i dla zr@nicowanej grupy beneficjentow;

dziatania wyspecjalizowane, ktore powinny by kierowane do okionej grupy
beneficjentow.

Glowng tezy artykutu jest twierdzenieze w warunkach przyspieszonych zmian

w polskiej gospodarce, a w tym na obszarach wielskilziatania w obszarze infrastruktury
maj charakter dziatd uniwersalnych, poniewastanowy kluczowy czynnik przgkreslaniu
konkurencyjnéci regionéw i tempa ich zmianJednoczéie infrastruktura: techniczna,
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ekonomiczna i spoteczna, nade do czynnikbw endogenicznycstanowt bedzie podstaw
rozwoju w skali: krajowej, regionalnej i lokalnep ile stworzone i konsekwentnie
realizowane &da warunki ich wykorzystania.

5. PozioM ABSORPCJIJSRODKOW UNIINYCH | ICH WPLYW NA STAN ROZWOJU
OBSZAROW WIEJSKICH W LATACH1990-2010

Wykorzystaniesrodkéw unijnych ma@emy podzielk na okresy: 1. przed wggtieniem
Polski do Unii Europejskiej tj. na lata 1990-20@3jata perspektywy finansowej 2004-2006,
ktérej rozliczenie trwato do 2010 roku oraz 3. petgywy 2007-2013.

5.1 Woykorzystaniesrodkéw przedakcesyjnych w latach 1990-2003

Poniewa poziom naktadéw inwestycyjnych krajowych w lat&@thbyt na poziomie 3,5%
i uniemazliwiat nawet ich odnawianie, (co jest riove przy poziomie co najmniej 10%),
dlatego te rola srodkéw przedakcesyjnych w obszarze transportu stietna. Srodki te
pochodzity z funduszy pomocowych: PHARE i ISPA inegity w latach 1990-2003 1,9 mlid
euro. Pomimo, jak stwierdzono wsj, niekonsekwentnej polityki transportowejngawa,
instrumenty te odegraly istafrrole w przygotowaniu Polski do korzystania z wdavych
instrumentow polityki strukturalnej oraz Funduszpomasci.

5.2 Wykorzystaniesrodkéw unijnych w latach 2004-2006

W latach 2004-2006 Polska miata do dyspozycji 18J8 euro [21]. Jednym z celow
Podstaw Wsparcia Wspélnoty na lata 2004-2006 bs¢a@zenie Polski do europejskiej sieci
transportowejktérej wynikiem miato by rozwijanie konkurencyjrii gospodarki opartej na
wiedzy i przedsibiorczaci, zapewniajcej wzrost zatrudnienia oraz popravspojnGcei:
spotecznej, ekonomicznej oraz przestrzennej. Papistanu tej infrastruktury, mgga mie
charakter cakxriowy i zintegrowany, byta finansowana z trzednédet: programu
wykorzystupcego srodki strukturalne z Funduszu Spd&ob finansujcego due projekty
w ramach gtownych korytarzy transportowych, (przeasie¢ inwestycyjnych finansggych
rozwoj TEN-T,) Sektorowego Programu OperacyjnegdSPO-Transportumazliwiajacego
modernizag} infrastruktury transportowej,poprzez realizagj migdzy innymi priorytetu
zrownowad@onego gatziowo rozwoju transportwraz bezpiecznej infrastruktury drogowej
finansowanych zérodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnede-RR® oraz
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Redimego — ZPORR,ktérego
gldbwnym celem byto: tworzenie warunkOéw wzrostu konkurencypio regiondw oraz
przeciwdziatanie marginalizacji niektorych obszar@y sprzyja dlugofalowemu rozwojowi
gospodarczemkraju, jego spojnéci: ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej oraegracii
z Unig Europejskg.™

Strategia Wykorzystania Funduszy Spdpiow zakresieTransporturealizowana byta
z wydatkbw w obszarzeSrodowisko finansowanega Funduszu SpéjFoi, (okres ich

19 Sektorowy Program Operacyjny Transport na lata 20086 (wersja ujednolicona) z dnia 21.05.2007 r.
Tekst jednolity uwzgldnia zmiany do Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28.07.2004vrsprawie
Sektorowego Programu Operacyjnego Transport n&2@24-2006 (Dz.U. Nr.77, poz. 1828), wprowadzonego
Rozporadzeniem w: Sprawie przgia Sektorowego Programu Operacyjnego Transpotata2004-2006
(Dz.U.Nr.57,p0z.385), s.41-49.

M Dokument stanowty zahcznik do Rozporgzenia Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 1.00420
(Dz.U.nr.166,p0z1745) VBprawie przyjcia Uzupetnienia Zintegrowanego Programu Operacgm&ozwoju
Regionalnego 2004-2006.21.

Logistyka 4/2011 945




Logistyka — nauka

rozliczenia byt dtaszy niz w przypadku funduszy strukturalnych i upay31 grudnia 2010).
Aby zrealizowa cel strategiczny jakim byto: rozwijanie konkuremsj gospodarki opartej
na wiedzy i przedsbiorczaci, zapewniajcej wzrost zatrudnienia i poprawspojngaci:
spotecznej, ekonomicznej i przestrzennej, jakonedeeldéw czstkowych przyjmowat dalsze
wigczanie Polskido europejskiej sieci infrastrukturalnego miato umeliwi ¢ wspomaganie
udzialu w procesach rozwojowych i modernizacyjnyctapewniaicych utrzymanie
w dtuzszym okresie wzrostu gospodarczego i wzrostu pazipatrudnienia i wyksztatcenia.

O skutecznéci wykorzystaniasrodkéw unijnychswiadczy przede wszystkim wyptacana
beneficjentom kwota refundacji przez Komgiguropejsk. Wartca¢ refundacji i stopig ich
wykorzystania z Europejskiego Funduszu Rozwoju &®ghego w ramach SPOT od
pocztku realizacji programu do kea listopada 2009 byt na poziomie 1661 min PLN. tj.
w 95,0% poziomu zaplanowanyétodkéw, a ogétem na poziomie blisko 4 mld PLN.nig
92,1% poziomu ich wykorzystania.

Trzecie zrodlo finansowania rozwojunfrastruktury transportu na lata 2004-2006
stanowity srodki na Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju RegionadnégPORR)
w zakresiesrodkow przeznaczonych na budpwowych i modernizagj drog: poziomie
wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych, zostalykeszystane w cakei, co pozwolito
na zbudowanie i modernizaairog o dtugéci 3928 km.

Przedstawienie poziomu wykorzystariedkow, przyznanych Polsce w latach 2004-
2006, i refundowanych z Funduszu Spépiov ramach Strategii wykorzystania Funduszu
Spojnaci. Tak wic wykorzystaniesrodkow unijnych z Funduszu Spogod wynosito okoto
5 mld euro tj. 83,5% przyznanego dofinansowaniani Buropejskiej w latach 2004-2006.
Natomiast w zakresie transportu wykorzystano 2,4l rauro, co stanowi blisko 84%
przyznanychrodkow.

5.3 Planowanie i wykorzystanigodkow unijnych w latach 2007-2013

W okresie budetowym 2007-2013 Polsce przyznano 67,3 mld eurtoymvokoto 30,2.
mid euro na inwestycje w sektorze transportu. Inyegs w zakresie transportucdy
realizowane w 2 ogolnokrajowych programatmfrastruktura i Srodowisko27,9 mid euro-
42% srodkow), Rozwdj Polski WschodnidR,3 mid euro - 3 %srodkéw) oraz w 16
operacyjnych programach regionalnych (16,6 mld eur@5% srodkéw). Ponadto jest
realizowany odybny program polityki spojriei UE.

Gtéwnym celem Programu Operacyjnego Infrastruktursrodowisko - PO § byto
poprzezrozwdj infrastruktury technicznej podniesienie atrakcyjsoi inwestycyjnej Polski,
przy zapewnieniupoprawy: stanusrodowiska naturalnego. Umlbwi to zwickszenie
doskpnasci przestrzennej gtéwnychsmdkdédw gospodarczychzieki powigzaniu ich sieg
autostrad i drog oraz alternatywnych wobec trartsparogowego,srodkéw transportu,
Spowoduje zwikszenie spoéjrkei terytorialnej i atrakcyjnd¢ Polski take poprzez
wykorzystanie potencjatu kultury i dziedzictwa n@dmavego 0 znaczenikwiatowym
i europejskim, okrdanym jako: Europejska Wspétpraca TerytorialfgWT) (0,7 mld euro-
1% srodkow).

W programie PO § sparod 15 priorytetéw najwkszesrodki zostaty przeznaczone na:
budowe sieci drogowej i lotniczej 8,8 mld euro, transporzyjaznysrodowisku naturalnemu
7,6 mld euro, bezpiecastwo transportu i krajowe sieci transportowe 2,8l mlro oraz na
gospodark wodnosciekowa 2,7 mld euro i zagospodarowanie odpadéw 1,4 mid.eu
Program Operacyjny Rozwoj Wschodniej Polski, obgymub wojewddztw: warntisko-
mazurskie, podlaskie, lubelskie, podkarpackieswictokrzyskie, celem ktorego jest
przyspieszenie rozwoju spoteczno-gospodarczegokiPMéschodniej zgodnie z zasad
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zrownowaonego rozwoju. W ramach tego programu do najegszych priorytetow nalg:
rozwoj wybranych funkcji metropolitalnych miast \e®joédzkich, poprzez rozwoj
infrastruktury transportowej i informacyjnej orazidowe gospodarki opartej na wiedzy,
a take wzrostu roli turystyki w zrownowanym rozwoju makroregionu.

Spasrod poszczegolnych programéw operacyjnych stopigkorzystywaniasrodkOw
unijnych w ramach 2 programéw ukierunkowanych rawd@ potencjatu transportowego jest
nastpujacy. Analiza procesu kontraktacji na koniec lute@d 2 roku w przypadk&rogramu
Operacyjnego Infrastruktura Srodowisko wynosita54,3%, z& w przypadkuProgramu
Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 58,2 %. Nastimpoziom ptatnéci na koniec
lutego 2011 roku w przypadkRrogramu Operacyjnego InfrastrukturaSiodowisko wynosit
11,1%, z& w przypadkuProgramu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodib@&f % Tempo
absorpcjisrodkéw unijnych jest nieco vigze ni w latach 2004-2008

W uktadzie regionalnyml6 programow operacyjnychhajwyzsze tj. na poziomie
zdecentralizowanym kontraktacjgodkow unijnychsrednio wyniosta 73,1%, a w zakresie
refundacji na poziomie 29,1%o0dkow unijnych przeznaczonych w perspektywie @92
2013. Do wojewddztw przodagych w wykorzystanissrodkow unijnych w tym obszarze.
naleza wojewddztwa:: wielkopolskie, opolskie, pomorskietdrych poziom kontraktacji
przekroczyt 93%, Zanajmniejsze bylo w wojewddztwach: mazowieckigskie i pomorskie,
osigajac na koniec lutego 2011 poziom zaledwie 57%ak wicc poziom absorpcjirodkéw
unijnych jest wysoki, co dulzie sprzyjato przyspieszeniu zmian w przebudovadut
przestrzennego w Polsce w najbliych latach.

6. ROLA INFRASTRUKTURY LOGISTYCZNEJ W KSZTAL TOWANIU DO2030ROKU
LADU PRZESTRZENNEGOPOLSKI | JEJ WPLYW NA ZRGNICOWANIE ROZWOJU
OBSZAROW WIEJSKICH

Wizje przysziego fadu przestrzennego Polski w perspaktywo 2030 roku
przedstawiono w dokumenci€oncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju0203
przygotowany przez Ministerstwo Rozwoju Regionatmeg 2011, Aby zrealizowa wizje
przestrzeny Polski 2030 w koncepcji zastosowamowy paradygmat zintegrowanego
systemu rozwojaparty ngpolicentrycznej metropolii sieciowejwykorzystupcejsiec dobrze
powigzanych, wspoOtpracugych ze sap miast. Koncepcja ta ma zapewniwarunki
dynamicznego rozwoju Polski w najdezych 20 latach, unibwiajac petniejsze
wykorzystanie potencjatdow rozwojowych rozmieszcadnyw r&nych czsciach kraju,
sprzyjapc jednoczénie osiganiu ich spojnéci terytorialnej. Jest to nitwe dzigki
zniesieniu dychotomii planowania przestrzennegooteczno-gospodarczego, wprowadeaj
wspoizalenos¢ celdw polityki przestrzennej z celami polityki fegalnej Celem
strategicznym jest wc wzmaganiekonkurencyjnosci przestrzennej Polski, zapewniajc
sprawnosé funkcjonowania panstwa. Tworzy dokument planistyczny nowej generacii,
taczacy poziom programowania z poziomem operacyjnym iwgdajac  struktury

12 \Wykorzystanigrodkéw UE w ramach Strategii Wykorzystania FunduSpojndci na lata 2004-2006 oraz
Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2@ifisterstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa,
marzec 2011,s. 2-4.

13 Wykorzystanigrodkéw UE w ramach Strategii Wykorzystania FunduSpojndci na lata 2004-2006 oraz
Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2@i8sterstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa,
marzec 2011,s.4.

14 Na podstawie projektuKoncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju0293dnia 25.01.2011,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, 92311, znajdujcego st w konsultacjach do kma
kwietnia 2011
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instytucjonalne odpowiedzialne za ich wkaie. Realizacji tego celu shy zbudowanie
calego szeregu dokumentow planistycznyctszego rzdu. tj. Narodowe Strategiczne Ramy
Odniesienia - NSRO 2007-2013, Diugookresowej SjiiaiRozwoju Regionalnego - DSRR
2010-2030Srednioookresowej Strategii Rozwoju Regionaln§§&R-2020.

W przyjetej Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie (KSRR), zgodnie z zaproponowanym w Zielonej &dde w sprawie
spéjndci terytorialnej - przeksztatceniemzrtorodndci terytorialnej w si*>, postuluje si
lepsze regionalne wykorzystanie potencjalnegozricdwania zasobow dla realizacji
terytorialnego wymiaru polityki spojsoi. KSRR probuje pogodzidotychczasowy dylemat
polityki regionalnej dotycgry zasady sprawiedlivoi z zasag efektywndci i polaryzaciji,
poprzez przeksztalcenie ziorodndci terytorialnej w ,Sit”. Nowy paradygmat polityki
regionalnej polega na przeju od tradycyjnej ukierunkowanej redystrybuéjodkéw do
opartej na endogenicznym potencjale terytorialn@adzie to powodowato odgjie od
polityki inter i intraregionalnej na rzecz jedneplipyki, okreslajacej w odniesieniu do
kazdego obszaru cele dla wszystkich podmiotéw publickn Polityka regionalna, zamiast
realizacji modelu polegagego na odgérnym dystrybuowaniu dotacji do ,najjnie
uprzywilejowanych obszarow”, powinna prz§jwieloletni model, okresowo modyfikowany.
Model ten powinien realizowa wielosektorowe podggie poprzez: inwestycje
ukierunkowane terytorialnie, realizge zdecentralizowane polityki rozwojowe wspigcaj
wszystkie regiony, na podstawie wykorzystania ictdagenicznych cech terytorialnych.
Podegcie to powinno rozwizac wiec dylemat priorytetiefektywnosci — konkurencyjnosci
wzgledemrownosci — rownomiernosci rozmieszczania zasobowgoprzez wybér okrdonej
polityki regionalnej'®

W Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego — KSRRdg@vwg jest strategia
polaryzacyjno-dyfuzyjnazaktadagca w pierwszym razie wspieranie @odkéw rozwoju
regionalnego Aasada efektywdoi), a nasfpnie inicjowanie proceséw dyfuzji rozwoju na
obszary wiejskie i stabiej rozwigte (zasada rownéci). Celem tej strategii jest silniejsze
powigzanie stolic wojewddztw iswodkow subregionalnych z ich najpdizym otoczeniem, co
w gibwnej mierze bdzie zalealo od stanu infrastruktury transportowej
i komunikacyjnej, uzalenionego od  rozbudowy sieci drég  regionalnych
i ponadregionalnych oraz poygen transportu publicznego i prywatnego peday miastem
i wsig (por rys.1) Pozwoli to zwkszy¢ mobilnas¢ zawodovg mieszkacow wsi. Rozwdj sieci
Internetu umaliwi rozwdj pozarolniczych obszaréw dziatakod (ustug komercyjnych
i publicznych) na wsi, Przyczynigstakze do uksztattowania nowych zawodow (mechatronik,
anty haker, teletutor, pigniarz drzew). Pierwszoplanowym priorytetem staje wigc
budowa konkurencyjrioi regiondw za drugoplanowym pozostangpojndé¢ terytorialnal’

15 por.:Green Paper as Teritorial Cohesion, Terning teligddoversity into strengthCOM (2008) 616,COM
(2008) 616, z dn. 6.10.2008.zoatata wykorzystan&rajowej Strategii Rozwoju Regionalnego pragj
w lipcu 2010r. Innymi dokumentamizrodiowymi KSRR byly: Europejska Perspektywa Rozwoju
Przestrzennego, Poczdam 1999, a przede wszystkaktafrLizbaiski, ktéry wszedt wzycie 01.12.2009.
W artykule 3 znalazt si zapis: \Unia wspiera spéjn¥: gospodarcz, spoteczn i terytorialna oraz
solidarnc¢ pomedzy paistwami cztonkowskimi”.

16 Wspieranie rozwoju regionéw bez wedl na stopig ich zrénicowania jako najbardziej efektywne nadzie
w osiganiu spojnéci UE zostato sformutowane przez Komisarz Danidtbner w opracowanilReflection
Paper on Future Cohetion Policwiosna 2009 stato s¢ punktem wy§cia dla opracowania KSRR 2010-2020.

W opracowaniuWizja polskiej wsi i scenariusze rozwoj: Perspektywy rozwoju obszaréw wiejskigied.
J. Baiski Studia Obszaréw Wiejskich 6,s.125-12&wazane § 4 scenariusze rozwoju obszaréw wiejskich
scenariusz - peryferyzacjiy ktérym przyjmuje s priorytet efektywnéci nad réwnécig przy stagnaciji
gospodarczepgcenariusz polaryzacjgaktadagcy przy priorytecie efektywrigi nad rownécig, szybki rozwoj
gospodarczy kraju, stanoyely podstaw KSRR 2010-2020,0oraz dwa pozostadtratege depresjiréwnasci
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7. PODSUMOWANIE

W artykule przedstawiono wzrost znaczenmynnikdw przestrzennego rozmieszczenia
dziatalngci: produkcyjnej, ustugowej i w zakresie zaaigaanych technologii, w uktadzie
wojewodztw i podregiondw. Czynnikiem determigmym obecny i przyszly pogdek
w przestrzeni: gospodarczej, spotecznej i ekologfzjest infrastruktura logistyczna
rozumiana jako wspoizateos¢ infrastruktury technicznej i komunikacyjnej na abszh
wiejskich (por. rys. 1).Jej znaczenie wzfaie w najblzszej dekadzie ze wazglu, na
przedstawione w artykule, naklady w postaci zavdrtymow i poziomu ich refundacji ze
srodkow unijnych, ktére w okresie pierwszych 3 largpektywy 2007-20133srelatywnie
wyzsze nk poziom tych naktadow w perspektywie 2004-2006 Rcig wizji Polski 2030,
jako policentrycznej metropolii sieciowesktadagcej st z obszaréw metropolitarnych
o r&znej sile oddziatywania i rozbudowy ich otoczeniaad@go na zrinicowanej pozyciji
czynnikdw endogenicznych, spowoduje koniedZnaealizacji strategii polaryzacyjno-
dyfuzyjne. Strategia ta zaklada w pierwszymedzie wspieranie @odkow rozwoju
regionalnego Aasada efektywdoi), a nasfpnie inicjowanie proceséw dyfuzji rozwoju na
obszary wiejskie stabiej rozwigte. asada rownéci). Umazliwi wi ec silniejsze powgzanie
stolic wojewodztw i érodkéw subregionalnych z ich napdizym otoczeniem, co w gtéwnej
mierze Ikdzie zalealo od stanu infrastruktury transportowej i komunikacyjnej .
Dynamika zmian tych czynnikbw pozwoli okli€ moment , od ktérego poziom naktadow
przeznaczonych na ich modernizagpowoduje radykalne pegly w budowie spdjnej
Europejskiej Przestrzeni Gospodarczej (efekt domiRazedstawiona w pierwszej ¢szi
artykutu diagnoza infrastruktury technicznej nazavach wiejskich, umaiwia stwierdzt ze
dotychczasowe zmiany winfrastrukturze technicznej (sanitarnej i wodgpdwo-
kanalizacyjnej),chat zblizyly, to jednak pozostawily tdice regionalne w poziomigycia
mieszkacow miast i wsi.

Przygty nowy paradygmat planowania regionalnego, paddépgey znaczenie
identyfikacji czynnikbw endogenicznycklo ktérych jako najistotniejszy zalicza e si
infrastrukture transportowy i komunikacyjg, tworzy uniwersalne nagdzia rozwoju take
innych typoéw obszaréw nie tylko metropolitalnycha Nbodstawie modeluniasto-wies
(por.rys.1) adoptowanego do identyfikacji sity oddziatywaniaz#tego z obszaréw
metropolitalnych i odpowiadagych im obszarow wiejskich, pozwoli na okfenie
zindywidualizowanych instrumentéw isrodkéw finansowych, uwzgtiniajgcych ich
specyfike. Nowy sposéb opracowania dokumentacji planistycanezliwi takze stworzenie
systemu instytucji na szczeblu krajowym i regioyain pozwalajcych na ich monitorowanie
za pomog okreslonego systemu miernikbw. Wd@nie podejcia zintegrowanego
w strategiach rozwoju regionalnego, uwziylia¢ bedzie zaréwno pmdany i aktualny
poziom relacji pomidzy czynnikami sprzyjapymi realizacji strategii konkurencyjba
i strategii spojnéci w okreleniu szans rozwojowych poszczegolnych regionow.

Adknowlegde: Artykut jest efektem prac realizowanych w ramachangu rozwojowego

R10 002706/2009 nt. "Model systemu logistycznegdsiRojako droga do komodaldoi transportu
w Unii Europejskiej”.

nad efektywnécig, przy stagnacji rozwoju gospodarczegestiatege unifikacji- przyjmujgcej dodatkowo
szybki rozwoj gospodarczy.
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L OGISTICS INFRASTRUCTURE AS A FACTOR OF A FUTURE SPATIAL ORDER OF THE VILLAGE
AREA IN POLAND

Abstract:

The main goal of the paper is to present the grgwifluence logistic and technical infrastructure
on the future spatial development in Poland Thellef technical and logistical infrastructure in
2008 not signalized their important changes notspace, not inrural-urban relations after
connection Poland to European Union. Transportgimity created by EU from the beginning of
90 had more big influence on the development ahsifucture on the intra and interregional level
as well on the local level. That is a result of theestment into the infrastructure in the
perspective 2004-2006 and 2007-2013.The programnBd030 create policentrial metropolitian
network between centra of regional activities anelirtrural areas, which would have different
influence on polarization- diffusion strategy. Tligategy will has a great impact, first on the
regional level of input (on the base of the priteipf efficiency),and then initiates processes of
diffusion in very rural areas (on the base of thiagiple of egality). As a result of this strategy
will be created European Economic Space.

Key words: logistics infrastructure, village aresvdlopment, transportation policy.
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