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WPLYW KRYZYSU NA PRZEWOZY t ADUNKOW TRANSPORTEM
KOLEJOWYM W KRAJACH UNII EUROPEJSKIEJ

W artykule autorzy poddali analizie wyniki gospadar osigane w sektorze transportu
kolejowego w krajach Unii Europejskiej w dobie tja@ego kryzysu gospodarczego.

W pierwszej @&cCi opracowania, W Wciu syntetycznym, omoéwiono zagadnienia
dotyczce wptywu kryzysu na funkcjonowania sektora trartspow tym transportu
kolejowego - istotnej jego exi. Zagadnienia te przedstawiono w kowti oceny
ksztattowania g wybranych wskamikéw makroekonomicznych, tj.: Produkt Krajowy
Brutto (PKB), stopa bezrobocia, stopa inflacji, idef budetéw. W drugiej za podito
probe oceny skutkdéw kryzysu dla funkcjonowania transpdalejowego, prezentg
zmiany w ksztaltowaniu ¢iwielkaici przewozu tadunkéw transportem kolejowym
w krajach Unii Europejskiej.

IMPACT OF THE CRISIS ON TRANSPORT CARGO BY RAILWAY IN THE
EUROPEAN UNION

The authors analyzed the economic performance aetiian the sector of rail transport
in European Union countries in times of economisisr The first part of study, in the
synthetic approach, discussed issues concerningrtpact of the crisis on the functioning
of the transport sector, including automotive traog - a substantial part of it. These
issues are presented in the context of the evalufoselected macroeconomic indicators,
namely: Gross Domestic Product (GDP), unemploymafigtion, budget deficits. On the
other hand, attempts to assess the impact of tls&s dor the operation of rail transport by
presenting the changes in the shaping of the volomeargo in rail transport in the
European Union.
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1. WSTEP

Od lat celem przewodnim europejskiej polityki trpogtowej jest zréwnoweany
rozwdj transportu, ochror@odowiska, przeniesienie przewozow z drogi na kalegwoj
zeglugi morskiej bliskiego zagju, rozwoj intermodalizmu i interoperacyfoo jednostek

tadunkowych.
Rosmcy popyt na ustugi transportowe w Europie stwarzgromne problemy
w efektywnej i sprawnej obstudze potokéw ftadunkéwvynika to gtownie

z zattoczenia na drogach, niedostatecznego stahmitznego wielu odcinkow istnigjej
infrastruktury, wystipowania w ruchu wskich gardet, matej liczby wydajnych,
miedzynarodowych multimodalnych pmzen, braku interoperacyjrici kolejowych sieci
europejskiej. Wymienione czynniki powodujkonieczné¢ podejmowania szeregu
inicjatyw legislacyjnych i praktycznych zaréwno paziomie instytucji Unii Europejskiej,
jak réwniez w krajach czlonkowskich, m@gych na celu likwidag, czy chociaby
ograniczenie barier, wygiujacych w transporcie europejskim [3].

Europejska polityka transportowa opierasa nastpujacych zasadach:

1. Zasadzie hamowania rozwoju transportu samochodowegon. przez
wprowadzenie powszechnej odptaicioza korzystanie z infrastruktury drogowej,
przy jednoczesnym:

- poprawianiu stanu technicznego drég,

- zwiekszaniu bezpiechstwa na drogach,

- unowoczénianiu konkurencji pojazdéw giarowych,

- wprowadzaniu kolejnych norm Euro w zakresie cz§atepalin,

2. Zasadzie sprzyjagej rewitalizacji transportu kolejowego.

3. Zasadzie zdynamizowaniaeglugi morskiej bliskiego zagiu oraz zeglugi
$rédladowe;j.

By cele zapisane w europejskiej polityce transpegjomogty by zrealizowane Unia
Europejska podejmuje konkretne dziatania. eRzitym dziataniom, uwzgldniajgcym
wymienione zasady, w poszczegOlnychegrlch transportu wdéane g rozwiazania
wynikajace z prowadzonej polityki transportowe;.

W rozwaaniach referatu, skladmego st z dwoch czsci tematycznych,
przedstawiono zagadnienia azw@ne z funkcjonowaniem transportu kolejowego
w okresie trwajcego kryzysu gospodarczego. Analizie poddano Wexmtahie st
dynamiki i struktury przewozu towaréw transporteatefowym.

2. WPLYW KRYZYSU GOSPODARCZEGO NA WYNIKI SEKTORA
TRANSPORTU W KRAJACH UNII EUROPEJSKIEJ

System transportowy Unii Europejskiej z jednej Byrgest istotnym czynnikiem
rozwoju gospodarki, z drugiej gaiezwykle wraliwym, reagujcym na zmiany dzialem
gospodarki, czego wyrazem jest fakt, kryzys finansowy nabierggy w roku 2008
znaczenia globalnego wywart ogromny wplyw na jegmktjonowanie. Do skutkéw
kryzysu odnotowanych w transporcie ina zalicz¢ miedzy innymi:

- wyrazny spadek popytu, powodigy zmniejszenie przewozow tadunkow,
- znaczne ograniczenia paga ( na skutek bankructwa firm dziadaych

w réznych bragach jak réwnie ograniczenia oferty ustugowej),
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- zmiana potokéw transportowych ( na skutgdzenia potokow),

- mniejsze zyski przedshiorstw transportowych, a tak istotne pogorszeniegdch

sytuacji finansowej,

- zZmiana strategii.

Sytuacg gospodarcz w krajach Unii Europejskiej w latach 2007 — 200®%zma
zobrazowa za pomog takich wskanikow makroekonomicznych jak:

- Produkt Krajowy Brutto,

- Stopa bezrobocia,

- Stopa inflacji.

Produkt Krajowy Brutto jest miernikiem wielka produkcji wytworzonej przez
czynniki wytwoércze zlokalizowane na terytorium krajwyrazem wartéci pieneznej po
cenach rynkowych towaréw i ustug wytworzonych przgaspodark danego kraju
w okresie jednego roku. Na& tvartas¢ skltadaj sie wydatki gospodarstw domowych na
konsumpag, wydatki pastwa, inwestycje oraz waddeksportu netto (eksport-import).[1]
Sredni poziom realnego PKB mierzonego weaii na jednego mieszkea Unii
Europejskiej (UE 27) ksztattowatespdpowiednio w 2007 roku — 21660w 2008 roku -
2160 i w 2009 roku — 20600. Wsrod krajow Unii Europejskiej najwigzy poziom
realnego PKB osgrely takie kraje, jak: Luksemburg, Dania, Irlandiazwicja, Stany
Zjednoczone. \&6d krajow o najiiszym realnym wskaiku PKB naley wymienic:
Butgarie, Rumurd. Polska na tle krajow Unii Europejskiej wediug Inemo PKB
przypadajcego na jednego mieszi@ w 2007 roku wyniosta 6400 znalazta s na 24
miejscu, w 2008 roku przeseta sk na miejsce 22 (PKB = 6800), a 2009 roku na miejsce
21 (PKB = 6900).[5,6]

Stopa bezrobocia, jako drugi z wshikéw makroekonomicznych obrazagych
sytuacg gospodarcz krajow Unii Europejskiej oggreta odpowiednio w roku 2007 —
7,1%, w 2008 roku — 7,0% i w 2009 roku- 8,9%. Paesie spadku bezrobocia
odnotowanym w latach 2007 -a 2008, w 2009 rokuap#sgwattowny wzrost stopy
bezrobocia o0 1,9%w poréwnaniu z jego poziomem V0820 Widoczny jest tutaj
niewatpliwie wplyw kryzysu gospodarczego. Stopa bezridbaezrosta we wszystkich 27
panstwach cztonkowskich portzy 2008 a 2009 rokiem. Najmniejszy poziom bezridoc
zanotowano w Niemczech, gdzie wptyw globalnego ¥syzna poziom stopy bezrobocia
spowodowat jego 0,2 procentowy wzrost w latach 2008009. Wiréd krajow UE
Hiszpania jest krajem o najgkiszej stopie bezrobocia, ktéra w 2009 rokwu@sita w tym
kraju poziom 18%. Do krajow o wysokim wskaku bezrobocia w badanym okresie
nalezy zaliczy¢ rowniez: totwe, Litwe i Stowacg, w ktérych poziom bezrobocia w 2009
roku wynosit odpowiednio: 17,1%, 13,4% i 12%. Palsiatomiast jest krajem, w ktGrym
po 2007r. wskanik stopy bezrobocia wynosit 9,6%, w roku 2008 sphalpoziomu 7,1%,
po czym w roku 2009 odnotowano niewielki wzrost ipozu bezrobocia o 1,1 punktu
procentowedo.[5,6]

Trzeci ze wskanikbw makroekonomicznych, to stopa inflacji, ktopmzedstawia
procentows zmiarge wskanika cen débr i ustug w badanym okresie. Saldo nfsdav
publicznych, czyli ujemna lub dodatniaznica pomedzy wptywam i wydatkami budktu
paistwa w okresie roku budtowego, przyjmujca odpowiednio postadeficytu lub
nadwyki budzetowej. Poziom tego wskaika ma istotny wplyw na ksztattowaniee si
dtugu publicznego.[2]
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Sredni poziom wskanika inflacji w krajach UE w latach 2007- 2009 qugiat w roku 2007
poziom 2,3%, natomiast w roku 2008 - 3,7% i 1,0%0ku 2009. Z& w Polsce inflacja
ksztattowata s na poziomie odpowiednio w 2006 r. — 1,3% w 20072,6%, w 2008r. —
4,2% i w 2009r.- 4,0%. W 2008 roku, w takich kddjaJnii Europejskiej, jak: Bulgaria,
Estonia, totwa i Litwa, w okresie kryzysu gospod&go nasipit gwattowny wzrost tego
wskaznika do poziomu ponad 10 punktéw procentowych. Napma stopa inflacji
towarzyszyla gospodarce totwy i wynosita 15,3%zogospodarce Litwy — 11,1%.
Najnizsz stog inflacji wsréd krajéw Unii Europejskiej odnotowano w 2007 uwoka
Malcie (0,7%), naspnie w Finlandii, Francji i Holandii (1,6%). W rok@008 we
wszystkich krajach Unii Europejskiej, z wkiem Wegier, zanotowano wzrost inflaciji.
Byt on spowodowany nieatpliwie sytuacyj na rynkach europejskich i towarzysym jej
kryzysem globalnym. W 2009 roku w aiiszcici krajéw Unii Europejskiej poziom stopy
inflacji znacznie & obnizyt. Najwyzszy wskanik inflacji utrzymat s¢ w takich krajach
jak: Rumunia — 5,6%, Polska — 4,0%, Litwa — 4,29%6]5

Opisane wskaiki makroekonomiczne obrazujbiezaca sytuacg gospodarcz Unii
Europejskiej, a tate w poszczegoinych krajach cztonkowskich, pgaimy ktorymi istnieg
wzajemne zalenosci.

3. PRZEWOZY LADUNKOW | PRACA PRZEWOZOWA W PRZEWOZIE
EADUNKOW TRANSPORTEM KOLEJOWYM W KRAJACH UNII
EUROPEJSKIEJ — UJECIE ANALITYCZNE

Transport kolejowy w Europie od wielu lat ma pawea problemy. Wynikaj one
Z ogromnego zadkenia pastwowych przedsbiorstw kolejowych, brakusrodkéw na
inwestycje, zwlaszcza modernizacinfrastruktury, ale rownie z zastrzeen klientow
wobec organizacji pracy, zbyt wysokich cen i niemdjgdniej jakdci wykonywanych
ustug.

Transport kolejowy wyrfnia sk nastpujacymi cechami: zdolnid do przewozéw
masowych, relatywnie niskie stawki przewozowe, wt#®wWo rozlegta sie pohczen
kolejowych, korzystna oferta z punktu widzenia czasinsportu, wysoka niezawodido
przewozéw kolejowych, regularna estotliwos¢ i rytmicznag¢ oferowanych paiczen,
specjalistyczny tabor przystosowany do przewoz&@ut&ow o zranicowanej podatriei
transportowej, mdiwos¢ dostpu do przewenikbw innych gadzi, relatywnie nisze
bezpieczastwo przewozéw tadunkéw wibwych, wstrzisy i przetadunki oraz ce
niebezpieczistwo kradziey.

W zakresie przewozu fadunkéw transport kolejowy mia zaoferowania de
mozliwosci. Tabor tej gadzi transportu charakteryzujegsiluza uniwersalnécia, dlatego
umazliwia przewdz wielu rodzajow tadunkéw o zdej podatnéci transportowej.
Wagonami krytymi ména przewod fadunki wymagajce zabezpieczenia przed wptywem
warunkow atmosferycznych, platformy sudo przewozu rinych uradzeh, pojazdow
drewna, tadunkéw nietypowych, natomiasigharkami — fadunki masowe.

W tabeli 1. Przedstawiono ksztattowaniee sivielkosci tadunkéw transportem
kolejowym w krajach Unii Europejskiej, a tak dynamik zmian zachodgych
w przewozach tadunkoéw realizowanyehgakzia transportu w latach 2004-2009.
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Tabela 1. Wielk&' przewozow tadunkéw transportem kolejowym w tys. t
w krajach Unii Europejskiej w latach 2004 - 2009

I R s Przewdz tadunkéw tys. ton Dynamika (%)
2004 | 2005 | 2006 2007 2008 2009 | 2004/2009 2008/2009
1 |EU (27 countries) : : 1822829 1800002 : : :
2 |EU (25 countries) : : :| 1732153 1713576
3 |EU (15 countries) : : | 1091953 1089134 : :
4 [Belgia : : : 66248 64648 45718| : 70,77
5 |Bulgaria : | 21881 21905 19716] 13284 : 67,39
6 |Republika Czeska | 88843 85613 97491 99777| 95073 76715 86,34 80,60
7 |Dania 8162| 7706 7477 6901 7198| 6163 75,51 85,62
8 |Niemcy 310261 317294 346118 361116 371298 312087 100,54 84,05
9 |Estonia 65647 68187| 61284 68538 52752 45954 70,0( 87,11
10 |Irlandia 2140, 1820 1245 825 717 631 29,44 88,01
11 |Grecja 2968 3058 3884 4943 4253
12 |Hiszpania 30514] 29731 29862 29591 26572 20462 67,06 77,01
13 |Francja 117415) 107532 109222 111236 109509 86127 73,35 78,64
14 |Wiochy 83533] 89755| 102169 105314 95810, 76337 91,3§ 79,67
15 |Cypr = = = = = = 5 3
16 |[kotwa 51058 54861 48731 52164] 56061 53679 105,13 95,75
17 |Litwa 45555 49287 50225 53503 54970 42669 93,64 77,67
18 |Luksemburg 15757 10739 12133 8266 8548 6446 40,91 75,41
19 |Wegry 51726 50850, 54705 51523 51543 42277 81,73 82,02
20 [Malta - - - - - - - -
21 |Holandia 33709 35009 37267 40700 40569 33594 99,64 82,81
22 |Austria 92930| 101829 110779 115526 121579 98887 106,41 81,33
23 |Polska 282919 269553 291394 245307 248860 200819 70,98 80,70
24 |Portugalia 9559 9587 9775 10556 10426| 8947 93,6( 85,81
25 |Rumunia 72738 69176| 68312 68772 66711 50595 69,56 75,84
26 |Stowenia 16193 16344| 17052 17575 17271 13774 85,06 79,75
27 |Stowacja 50445 49310 52449 51813 47910, 37603 74,54 78,49
28 |Finlandia 42663 40722 43560, 40288/ 41937| 32860 77,02 78,34
29 |Szwecja 60157 63198 64944 67809 66712
30 |Wielka Brytania 118561 120510 126694 122634 119359 98403 83,0( 82,44

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych ststznych www.eurostat.eu [wgt
grudziei 2010]
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Liczba tadunkéw przewimnych transportem kolejowym w Unii Europejskiej atdch
2004 — 2009 zmalata. W okresie od 2004do 2007 rekigj gatzi transportu odnotowano
wzrost wielkdci przewaonych tadunkdw, natomiast po roku 2007 obserwujemgczny
spadek przewozu tadunkow kalejta tendencja siutrzymuje. Przeetnie, midzy rokiem
2008 a 2009 spadek ten wyniést okoto 20%. W badaakresie, tj. w latach 2004-2009
tylko trzy pastwa UE zanotowaly wzrost w przewozach fadunkéwnspartem
kolejowym, a mianowicie: Austria 0 6,41%, totwa A 3% i Niemcy o 0,59% liex rok
2004 jako rok bazowy. Pozostate kraje Wspdlnoty obowaly w tym okresie spadek
przewozu towaréw kolej Najwickszy spadek w przewozie tadunkéw kalepiedzy 2004
a 2009 rokiem odnotowaty m.in.: Irlandia spadekraepzio 70%, Luksemburg prawie
0 60%, ale rownieHiszpania 033%, Rumunia, Estonia i Polska spadetaaie 30%.

Kraje Unii Europejskiej, ktére mialy najeliszy udzial w przewozie tadunkéw
transportem kolejowym to: Niemcy, w ktérych w 2008ku przewieziono at gakzia
transportu 312 min ton, na drugim miejscu znalataPolska — 201 min ton, naphie
Austria — 99min ton, Wielka Brytania — 98 min tdrancja — 86 min ton i Wiochy 76 min
ton.

Znaczny spadek ikmiowy ladunkéw przewimonych kolej jest przede wszystkim
zwiazany ze spadkiem popytu gospodarki na przewozyaszgka w odniesieniu do
przewozu tadunkéw masowych, takich jakegiel, rudy metali, a tale przejmowania
tadunkéw przez konkurencyjny dla kolei transporhsahodowy.

W tabeli 2. zostata przedstawiona praca przewoagykonana w przewozie tadunkow
transportem kolejowym w krajach Unii Europejskiegbna w min tkm, a tale dynamika
zmian jakie miaty miejsce w tym zakresie w analiaoym okresie, czyli w latach 2004 —
2009.

Tabela 2. Praca przewozowa w przewozie tadunkomsprartem kolejowym
w krajach Unii Europejskiej w latach 2004-2009 Wwnrtkm

Lp.| Wyszczegéinienie Praca przewozowa w min tkm Dynamika (%)

2004 | 2005 | 2006 2007 2008 | 2009 | 2004-2009| 2008-2009
1 |EU (27 countries) : : | 453134 44301
2 |EU (25 countries) : : | 432134 423084
3 |EU (15 countries) : : | 29716§ 29263¢ : :
4 |Belgia : : : 925§ 89271 6374 : 71,40
5 |Bulgaria : : 5396 5241 4693 314§ : 67,01
6 |Republika Czeska 15094 1486 15779 16304 15437 12791 84,75 82,86
7 |Dania 2321 1976 1892 1779 1864 170( 73,24 91,1d
8 |Niemcy 86409 9542( 10700] 11461§ 115657 95834 110,9 82,86
9 |Estonia 10488 10639 10414 843( 5943 5941 56,7 100,07
10 |Irlandia 399 303 208 129 103 79 19,8 76,70
11 |Grecja 592 613 662 835 786 : : :
12 |Hiszpania 1243¢ 1158 11541 11114 10474 7547 60,69 72,05
13 |Francja 45121 40701 4119( 42623 40548 3213( 71,21 79,24
14 |Wiochy 22183 22761 24151 25289 23831 17791 80,2( 74,64
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15 |Cypr - - - - - - - -
16 |totwa 18618 19779 16831 18313 1958] 18724 100,57 95,63
17 |Litwa 11637 12457 12894 14373 14748 1188§ 102,14 80,61
18 |Luksemburg 559 392 441 287 279 200 35,78 71,64
19 |Wegry 8749 9090 10167 1004 9874 7673 87,7( 77,71
20 |Malta - - - . - - - -
21 [Holandia 5831 58645 6284 7214 6984 557§ 95,66 79,87
22 |Austria 18757 18957 2098( 21371 2191§ 17767 94,72 81,07
23 |Polska 52334 49974 53627 54253 52043 43441 83,07 83,48
24 |Portugalia 2284 2422 243( 2584 2549 2174 95,271 85,29
25 |Romunia 17027 16587 1579] 15757 15234 1108¢ 65,14 72,71
26 |Stowenia 3149 3245 3373 3603 3520 2811 89,44 80,03
27 |[Stowacja 9704 9463 998§ 9647 9299 6964 71,78 74,89
28 |Finlandia 10108 9704 1106Q 10434 10774 8877 87,8( 82,37
29 |Szwecja 20854 21679 2227] 2325(Q 23114 : : :
30 |Wielka Brytania 22557 22323 2736 26384 24831 21169 93,86 85,25

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych stgtznych www.eurostat.eu [wdt
grudziei 2010]

Praca przewozowa w przewozie tadunkéw wykonanaansfrorcie kolejowym réwnie
wykazuje tendencje spadkowe. Mimo wzrostu wiétkgracy przewozowej odnotowane
migdzy rokiem 2004 a 2007 w tej gat transportu, to
w badanym okresie 2004- 2009 gdt JEJ spadek prawie we wszystkich krajach UE.
Tylko trzy paistwa UE odnotowaty wzrost pracy przewozowej w praeach tadunkéw
transportem kolejowym tym okresie, a mianowicie Ny wzrost wynosxy 10,9%,
Litwa — wzrost 2,16% i totwa — 0,57%. Napkszy spadek pracy przewozowej
w przewozach tadunkoéw kokew latach 2004 — 2009 odnotowano w Irlandii — ovpea
80%, Luksemburgu — 0 64%, Estonii — 0 43%i Rumunia35%.

Najwiekszy udziat w wykonanej pracy przewozowej w przeage tadunkdéw
transportem kolejowym w 2009 roku miaty Niemcy il$k@, wielkdci te wynosity
odpowiednio 95,8 mid tkm i 43,4 mid tkm. W poréwnado roku poprzedniego — 2008
praca przewozowa wykonana transportem kolejowynezpte pastwa w 2009 r., spadta
0 17%. Duy udziat w wykonanej pracy przewozowej w przewozkachunkéw transportem
kolejowym w 2008 r. odnotowatly réwrsid-rancja — 32,1 mid tkm, Wielka Brytania — 21,2
mld tkm i Szwecja- 23,1 mld tkm

Na poziom przewozow transportem kolejowym ma rownmeplyw gestas¢ i stan
infrastruktury transportowej. Europa posiadastg sie¢ kolejowa obejmujca caly
kontynent (z wyjgtkiem Cypru, Malty i Islandii) i przebiegaja we wszystkich kierunkach.

W tabeli 3 przedstawiono diugb linii kolejowych w krajach Unii Europejskiej
w latach 2004 — 2009.
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Tabela 3. Dtuged linii kolejowych w krajach Unii Europejskiej
w latach 2004 — 2009 w km

Dlugosé linii kolejowych w km Dyietile
Lp. | Wyszczegolnienie (%)

2004 2005 2006 2007 2008 2009 | 2004-2008
1 EU (27 countries) : : : : 212847
2 Belgia 3534 3544 356( 3564 3513 : 99,35
3 |Bulgaria 4259 4154 4146 4143 4144 415( 97,30
4 Republika Czeskd 9617 9614 9597 958§ 95864 957§ 99,73
5 Dania : : 3139 3181 3181
6  |Niemcy : 38206 : 38004 3779
7 Estonia : 92§ 1194 120(¢ 1194 119¢:
8 Irlandia : 1917 : 1834 1919
9 |Grecja 2449 2574 2509 2551 2552 : 104,21
10 |Hiszpania 12837 12834 13008 13369 13353 13354 104,02
11 |Francja 3088( 30871 : 31154 29901 : 96,83
12 |Wiochy 15916 16225 16294 16334 16524 : 103,85
13 |Cypr
14 |totwa 227( 227( 2269 226§ 2263 1884 99,69
15 |Litwa 1781.§ 1771.9 1771.9 1766.3 1765.4 1767.1 199,10
16 |Luksemburg : : : 657 657
17 |Wegry 7684 7685 813§ 780§ 7897 : 102,64
18 |Malta
19 |Holandia 2811 2810 2797 2801 2884 : 102,74
20 |Austria : : : 6256 5664
21 |Polska 2025( 20253 2017¢ 20107 2019¢  2036( 99,73
22 |Portugalia : : : : 28442
23 |Rumunia 11053 10944 10789 10777 10789 10784 97,58
24 [Stowenia 122§ 122§ 122§ 122§ 122§ 122§ 109
25 [Stowacja 366( 3659 365§ 3629 3623 3623 98,99
26 |Finlandia 5741 5732 590§ 5899 5919 5919 103,1(
27 |Szwecja 1105( 11017 1102( 10977 11037  1113¢ 99,84
28 |Wielka Brytania 16458 1581( 15795 15814 15814 15754 96,09

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych stsbznych www.eurostat.eu [wgt
grudziei 2010]
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Drogi kolejowe wraz ze stacjami, punktami przetddawaymi, bocznicami oraz
urzadzeniami niezdnymi do ich funkcjonowania, takimi jak: wypdsanie energetyczne,
wodno-kanalizacyjne, usdzenia sterowania ruchem dqckndici stanowd podstawowy
sktadnik infrastruktury ekonomicznej transportudjoivego.[4]

W ciagu ostatniej dekady, catkowita diugoinfrastruktury dla Unii Europejskiej
i krajow EFTA wzrosta dla wszystkich rodzajow trpostu hdowego, z wyjtkiem
transportu kolejowego, w ktorych odnotowano nieldispadek.

Dlugos¢ sieci kolejowych w krajach Unii Europejskiej w 208ku wynosita 212,8 tys.
km, z czego 37,8 tys. km naledo Niemiec, 29,1 tys. km do Francji, a 20,3 tys do
Polski. W badanym okresie, czyli w latach 2004- 200 wigkszaci krajéw Unii
Europejskiej nagpit niewielki spadek diugei linii kolejowych.

4. WNIOSKI

Wspotczesna gospodarka, w ktorej czas odgrywa telg dole, transport kolejowy
przegrywa gtéwnie z transportem samochodowym. z&#y czas dostaw, wynika
z koniecznéci dowozu i odwozu towar6w do i ze stacji kolejolwycprzetadunkow
towarow z ctzarbwek na wagony i odwrotnie, formowania i rozfomamia skladu
pociagéw. Bardzo rzadko wygbuje przewoz w relacjiqd drzwi do drzwi, poniewa
w tym przypadku potrzebne, $ocznice w miejscu nadania tadunku jak i w miejggo
odbioru [3].

Pocihgi dwzych prdkosci konkurup z transportem samochodowym, lecz przede
wszystkim stanowi powana konkurengt dla transportu lotniczego. Sytuacja ta
niewatpliwie sktania do poprawy atrakcyjém ustug poszczegélnych gat transportu,
migdzy innymi poprzez rozszerzenie dotychczasowyctt ofaowe relacje.

Zmiany zakresie funkcjonowania europejskiego rytamsportowego, ktérego istatn
czescia jest transport kolejowy, wymagajusankcjonowania ich w nowych regulacjach
prawnych. Tworzenie jednolitego rynku westiznego w UE dokonywane jest etapami.
Dotyczy to rownie transportu kolejowego. Istotnym elementem dokaayyech zmian jest
reforma przedsbiorstw kolejowych funkcjonugcych w pastwa czionkowskich UE.

Gléwnymi celami zmian ktérych mowa siedzy innymi:

- uzdrowienie sytuacji kolei europejskich w ramachatstgii zrownowaonego

rozwoju;

- poprawa atrakcyjrii transportu kolejowego;

- zwiekszenie jego konkurencyjia w stosunku do transportu samochodowego.
Wsrdd licznych trudnéci w funkcjonowaniu i reformowaniu transportu kaejego w UE
nalery wskazé rowniez, te ktorych bezpiwedng przyczyn jest trwajicy, globalny kryzys
gospodarczy. Spadek §#d przewaonych tadunkéw i spadek pracy przewozowej,
w przewozie tadunkéw transportem kolejowym, ktédnotowano w wielu krajach UE by}
spowodowany skutkami kryzysu.
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