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PROBLEMY INTEROPERACYJNOSCI EUROPEJSKIEJ
USLUGI OPLATY ELEKTRONICZNEJ

Streszczenie: W referacie przedstawiono wybrane problemy interoperacyjnosci europejskiej
ustugi optaty elektronicznej, ktora jest celem dlugofalowym KE i opiera si¢ na dyrektywie
2004/52/WE. Interoperacyjno$¢ oraz budowa architektury tego typu systemu, powoduje
konieczno$¢ opracowania norm w zakresie rozwigzan technicznych, proceduralnych, jak
rowniez realizacji kontraktow oraz projektow unijnych. Techniczna architektura EETS zostata
zbudowana na podstawie projektu CESARE oraz RCI, w sktad jej struktury wchodza cztery
elementy: zarzadzajacy interoperacyjnoscia, operator opftat, ustugodawca oraz ustugobiorca
europejskiej oplaty elektroniczne;.

Stowa kluczowe: Europejska ustuga optaty elektronicznej (EETS), CESARE, RCI

1. WPROWADZENIE

W wigkszos$ci panstw Unii Europejskiej (Austria, Czechy, Francja, Hiszpania, Wtochy)
wykorzystywane sa systemy elektronicznego pobierania optat drogowych typu DSRC',
ktore funkcjonuja w oparciu o wydzielona laczno$¢ radiowa krotkiego zasiggu (pasmo

' DSRC (Dedicated Short Range Communication) — wydzielona taczno$é krotkiego zasiegu, przeznaczona
dla przemyshu motoryzacyjnego i odpowiadajaca okreslonym standardom. EN 12253. DSRC - warstwa
fizyczna za pomoca mikrofal 5.8 GHz. EN 12795 - warstwa lacza danych. EN 12834. - warstwa aplikacji.
EN 13372 - profile aplikacji. EN ISO 14906 — elektroniczny system pobierania optat - interfejs aplikacji.
Obecnie glowne zastosowanie DSRC odnosi si¢ do systemow elektronicznego pobierania optat drogowych,
glowne w Europie, Japonii i Stanach Zjednoczonych



mikrofalowe - 5,8 GHz). Innym rozwiazaniem sa systemy wykorzystujace technologi¢
telefonii komorkowej (GSM) oraz pozycjonowanie satelitarne (GPS).

Zdaniem Komisji Europejskiej systemy elektronicznego pobierania optat drogowych,
stosowane w panstwach Unii Europejskiej, nie sa interoperacyjne z nast¢pujacych
powodéw: réznic w  koncepcjach pobierania optat drogowych, standardow
technologicznych, klasyfikacji stawek optat, niezgodnosci w zakresie interpretacji
przepiséw prawnych.

Interoperacyjno$é¢” oraz budowa architektury tych systeméw powoduje koniecznosé
opracowania norm, dotyczacych m.in. rozwiazan technicznych, bezpieczenstwa,
protokotéw przekazywania danych miedzy elementami systemu i jego otoczeniem.

Implementacja autonomicznych systemoéw w panstwach europejskich oraz brak
mozliwosci wspotpracy z innymi systemami spowodowaty, ze Komisja Europejska od
2004 r., prowadzi szeroko zakrojone dziatania w zakresie interoperacyjnosci tych
systemow.

W 2004 roku zostala przyjeta Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2004/52/WE, dotyczaca interoperacyjnosci systemow elektronicznych optat drogowych
[4].

Zgodnie z dyrektywa, wszystkie systemy elektronicznych optat drogowych,
wprowadzone do uzytku po dniu 01.01.2007 r., w panstwach Unii Europejskiej, powinny
wykorzystywa¢ przynajmniej jedna z technologii: lokalizacj¢ satelitarna, pakietowa
transmisj¢ danych, oparta na standardzie GSM-GPRS (GSM TS 03.60/23.060) lub system
radiowy do obstugi transportu i ruchu drogowego, pracujacy w zakresie czgstotliwosci 5,8
GHz.

Postanowienia dyrektywy 2004/52/WE w Rzeczypospolitej Polskiej zostana wdrozone
na podstawie Ustawy z dnia 7 listopada 2008 (Dz. U. z 2008 r. Nr 218, poz. 1391)
0 zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektdrych innych ustaw [14].

W najblizszej przyszto$ci zostanie wdrozony system Galileo, ktorego doktadnos¢
bedzie znacznie lepsza od GPS. 26 czerwca 2004, KE podpisata porozumienie z USA
w zakresie koordynacji Galileo z GPS.

Na podstawie decyzji KE z dnia 6 pazdziernika 2009 roku, zostata zdefiniowana -
europejska ushuga optaty elektronicznej — EETS, obejmujaca wszystkie sieci drogowe we
Wspdlnocie, w ktorych optaty Iub optaty za uzytkowanie drog sa pobierane Srodkami
elektronicznymi. EETS dzieli si¢ na podsystemy:

— strukturalne: infrastruktura, sterowanie, urzadzenia,
— funkcjonalne: utrzymanie, telematyka.

Zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w dyrektywach UE warunki osiagnigcia

interoperacyjnosci EETS obejmuja dziatania zwigzane z projektowaniem, konstrukcja,

2 Interoperacyjnos$¢ sieci (Prawo telekomunikacyjne) oznacza zdolno$¢ sieci telekomunikacyjnych do
efektywnej wspotpracy w celu zapewnienia wzajemnego dostgpu uzytkownikow do ustug $wiadczonych
w tych sieciach. Interoperacyjno$¢ wspolnotowego systemu oznacza spojnos¢ tego systemu w skali Unii
Europejskiej, w kazdym aspekcie jego egzystencji, tj. technicznym, funkcjonalnym, syntaktycznym
i semantycznym, przy zatozeniu, ze zostaly okreslone na szczeblu wspolnotowym dzialania majace na celu
jej osiagnigcie, a ktore realizowane sa zard6wno na drodze wspdlnych przedsigwzigé (tworzenie sieci
transeuropejskich), jak i na drodze dziatan niezaleznych poszczegdlnych panstw cztonkowskich wediug
strategii wlasnych.



wprowadzaniem do  uzytku, modernizacja, odnawianiem 1  utrzymaniem
infrastruktury EETS. Dziatania te maja na celu zapewnienie wlasciwego funkcjonowania
wprowadzonego do uzytku podsystemu.

Dla kazdego z tych podsystemoéw odpowiednia techniczna specyfikacja
interoperacyjnosci - TSI okre$la przede wszystkim podstawowe parametry techniczne,
ktore odnosza si¢ do sktadnikoOw interoperacyjnosci i interfejsow. Specyfikacje TSI sa
integralnymi sktadnikami przepiséw co oznacza, ze sa obligatoryjne.

Dla wielu parametrow wymagane wartos$ci definiowane sa poprzez powotanie si¢ na
odpowiednie dokumenty normalizacyjne, a w szczegdlnosci na normy europejskie.
Wdrazanie interoperacyjnosci jest dziataniem dlugookresowym, o S$cisle okre§lonym
przebiegu. W strategii wdrozeniowe] dotyczacej interoperacyjnosci na plan pierwszy
wysuvsga si¢ koniecznos¢ wprowadzenia EETS, sktadajacego si¢ z systemow: DSRC, GSM,
GNSS°.

2. PROGRAM INTEROPERACYJNOSC OPEAT DROGOWYCH

Dyrekcja Generalna Transportu 1 Energii (Komisji Europejskiej) od 2005 do 2008 roku
nadzorowata prowadzenie programu - Interoperacyjno$¢ pobierania optat drogowych RCI
(Road Charging Interoperability) [13]. Jako wykonawcy udziat braty nast¢pujace firmy
z panstw UE: Austria (ASFINAG), Wiochy (TELEPASS), Francja (TIS PL), Hiszpania
(VIA-T), Niemcy (TOLL COLLECT), Szwajcaria (LSVA).

Techniczna architektura RCI zostala zbudowana na podstawie modelu CESARE 111,
przyjetego w etapie III projektu, dotyczacego wdrozenia wspdlnego interoperacyjnego
systemu elektronicznego pobierania optat drogowych w Europie CESAR (Common
Electronic Fee Collection System for a Road Tolling European Service), ktory byt
realizowany pod patronatem ASECAP®.  Wspomniany model dotyczy struktury
funkcjonalnej systemu, w sktad ktorej wchodza cztery elementy (rys. 1):

— zarzadzajacy interoperacyjnoscia,

— operator optat (podmiot realizujacy optaty),

— dostawca ustug (ustugodawca) Europejskiej ustugi optaty elektronicznej - EETS
(European Electronic Tolling Service),

3 Ogolnoswiatowy system nawigacji satelitarnej, okreslany jako Global Navigation Satellite System (GNSS).
GNSS-1 bazuje na istniejacych segmentach orbitalnych GPS Navstar i rosyjskiego systemu GLONASS.
Integralng czg$ciag GNSS-1 jest system danych réznicowych (DGPS - Differential Global Positioning
System). Dziatanie systemu roznicowego opiera si¢ na tym, ze bledy obserwowane przez dwa odbiorniki
znajdujace si¢ w tym samym obszarze sa skorelowane. Stacje referencyjne GPS o znanych koordynatach
przestrzennych na biezaco porownuja swoje wspdtrzedne z pozycja otrzymana na podstawie pomiardw
sygnalu satelitow. Stacje réznicowe poprzez kanat tacznosci komunikuja si¢ z pokladowym odbiornikiem
nawigacyjnym, ktory uwzglednia poprawke dla poszczegoélnych satelitow. Rozwinigciem GNSS-1 bedzie
GNSS-2. Konstelacja satelitow nawigacyjnych bedzie obejmowac satelity GPS Navstar typu II F, GLONASS
M i nowe satelity europejskie o roboczej nazwie Galileo.

* ASECAP - Europejskie Stowarzyszenie Platnych Autostrad, Mostow i Tuneli. Stowarzyszenie reprezentuje
interesy cztonkow z nastepujacych panstw: Francji, Wioch, Hiszpanii, Portugalii, Grecji, Norwegii, Austrii,
Wegier, Chorwacji, Serbii, Belgii, Holandii, Wielkiej Brytanii, Polski, Danii, Stowenii i Irlandii oraz
czterech organizacji stowarzyszonych z Niemiec, Maroka, Stowacji i Czech.



— oraz uzytkownik ustug (ustugobiorca).

Warunkiem wstgpnym realizacji systemu jest okreslenie interfejsow, ktore musza zostaé
wdrozone, aby uzyskaé interoperacyjno$¢ w zakresie optat drogowych, a takze, zeby
wspiera¢ wymiang danych pomigdzy poszczegdlnymi elementami. Interfejsy nie tylko
stuza do przekazu danych, ale takze do sprawowania funkcji kontrolnych.
Scharakteryzowanie tych interfejsow ma istotne znaczenie dla wdrozenia proceduralnych
lub kontraktowych uzgodnien miedzy ustugodawca a ushugobiorca oraz dla zapewnienia
realizacji ustug oraz bezpiecznej wymiany danych.
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Rys. 1. Architektura RCI i interfejsy [13]

Na podstawie modelu CESARE III, przyjeto, ze poszczegdlne interfejsy (rys. 1)
powinny spetnia¢ wymagania poszczegolnych norm:

o interfejs 1 oraz 2, dotyczace kontroli instalacji urzadzenia oraz jego obstugi, nie sa
wymagane w modelu CESARE, aczkolwiek moga by¢ stosowane na podstawie
europejskiego porozumienia w sprawie wymagan bezpieczenstwa wyzszej kategorii,

o interfejs 3 - minimum interakcji czlowiek-maszyna (HMI),

o interfejs 4
—dane dotyczace stawek optat wg normy ISO 12855 [9], oparte na definicji danych

ISO 17575-1 [10],
—dane dotyczace DSRC — EN 15509 [11],
—dane dotyczace GNSS — CEN TC278 WG, SG6, PT 22/23.

o interfejs 5
—dane dotyczace platnosci - ISO 12855 [9],0parte na definicji danych ISO 17575-3

[10].
—bezpieczenstwo, czarne listy - ISO 12855,

o interfejs 6

—kontrola — EN 15509 [11] dla systemow DSRC,



—kontrola — ISO 12813 [8] dla systeméw GNSS (w trakcie zmian).

Proces pobierania optat drogowych, oparty na standardzie pozycjonowania satelitarnego
GNSS, w zakresie interoperacyjnosci sktada si¢ z trzech proceséw: naliczania i transmisji
danych o oplatach drogowych z wykorzystaniem standardu GNSS, nadzoru oraz kontroli
zgodnosci.

Zbieranie 1 przetwarzanie danych o optatach w standardzie GNSS jest wykonywane
przez urzadzenie pokltadowe OBU, ewentualnie z pomoca serwera Proxy. Proces ten
odbywa si¢ z wykorzystaniem interfejsu uzytkownika - ushugobiorcy (Front-End) oraz
interfejsu dostawcy — ustugodawcy (Back-End) — rys. 1.

Mimo Ze serwer proxy jest w czgsci uzytkownika (tzw. wewngtrznej), logiczne jest, ze
zajmuje si¢ przekazem danych o oplatach (opcjonalnie generuje dane o oplatach
z wykorzystaniem standardu GNSS, ale obowiazkowo przekazuje dane o optatach do
operatora optat). Transmisja danych o optatach (GNSS) do operatora optat, dla ustalenia
lub weryfikacji nalezno$ci, bedzie si¢ odbywata z wykorzystaniem interfejsu 4, ktory
wymaga standaryzacji.

Kontrola OBU zgodnego z GNSS odbywa si¢ na podstawie transmisji stanu OBU oraz
danych deklaracji parametrow, w powiazaniu z wymaganym uzytkowaniem drég, z OBU
do urzadzen kontrolnych operatora optat, ewentualnie razem z informacja wysytana
z proxy ustlugodawcy EETS do operatora optat (interfejs 6). W celu nadzoru i realizacji
funkcji kontrolnych wykorzystywany jest interfejs 6, ktory musi spetni¢ wymagania
standaryzacyjne.

W procesie optat drogowych przy wykorzystaniu tacznosci DSRC, dane o optatach
drogowych sa generowane w transakcji pomigdzy OBU i urzadzeniem drogowym, sg takze
dostepne dla operatora optat. Do realizacji procesu optat, z wykorzystaniem lacznos$ci
DSRC, wykorzystywany jest interfejs 4.

W procesie pobierania optat drogowych, realizowanym przy wykorzystaniu standardu
GNSS, wykorzystywany jest interfejs wewngtrzny EETS, do ktorego przesylane sa
aktualne dane o optlatach speiniajace okreslone wymagania (tzw. TCD — Toll Context
Data). TCD sa zdefiniowane przez operatora optat i opublikowane przez ustugodawce
EETS w ustandaryzowany sposob, z wykorzystaniem interfejsu ustugodawcy 5, ktory musi
spelni¢ wymagania standaryzacyjne.

Spetnienie wymagan interoperacyjnosci wymaga takze posiadania abonamentu przez
uzytkownika u ustugodawcy EETS. Dane dotyczace abonamentu, pojazdu oraz kontraktu
sa wprowadzane do urzadzenia OBU, co wymaga takze odpowiedniego oprogramowania.

Zadaniem OBU jest poinformowanie uzytkownika, ze korzysta w danym momencie z
ptatnej infrastruktury drogowej, co ma miejsce kiedy OBU potwierdza zgodno$¢ danych
przez poprawny stan dziatania urzadzenia. Poprzez interfejs cztowiek-maszyna (HMI)
uzytkownik jest informowany o stanie OBU i poprzez ten interfejs moze zmieniac
ustawienia i deklaracje, ktore znajduja si¢ w jego gestii — interfejs 3.

3. ASPEKTY TECHNICZNE 1 EKONOMICZNE WDROZENIA EETS

Zgodnie z danymi przedstawionymi przez firm¢ EFKON AG (Austria), koszty
implementacji systemu elektronicznego pobierania optat drogowych, wykorzystujacego



technologi¢ GPS/GSM sa na poczatku troch¢ wyzsze (okolo 20 %) niz w przypadku
systemu DSRC, z zastrzezeniem, ze sie¢ drog objgta systemem nie przekracza 1000 km
oraz przy liczbie urzadzen poktadowych do 300 000 sztuk — rys. 2.
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Rys. 2. Porownanie kosztow implementacji systemu DSRC oraz GPS/GSM’

Przy dlugosci sieci drog, objetych systemem, wynoszacej 1000 km, koszty wdrozenia
systemu DSRC lub opartego na GPS sa takie same. Natomiast po osiagni¢ciu dlugosci
drog 1000 km, koszty te dla systemu GPS zmniejszajq si¢ znacznie, (50 % przy sieci drog
3000 km, objetych systemem), natomiast przy systemie DSRC maleja zaledwie o kilka
procent.

Friedrich Schwarz-Herda (Ministerstwo Transportu Austrii) dokumentuje dane na temat
kosztéow wdrozenia systemu DSRC w Austrii na kwote 1010,00 min Euro®.

Natomiast koszty wdrozenia systemu DSRC w Czechach wyniosty 780 min Euro.
Firma austriacka Kapsh wygrata przetarg na wdrozenie systemu w Czechach z kwota
gwarantowana 780 milionéw Euro’, chociaz inne firmy oferowaly znacznie mniejsze
koszty, np. Fela 530 mIn Euro, Autostrade 630 mln Euro.

W 2007 roku zysk z systemu DSRC w Czechach wynidst 213 milionéw Euro, w 2008
roku - 236 milionéw Euro. W 2008 roku zarejestrowanych byto 357 000 OBU, a na
poczatku 2009 roku — 380 000 OBU.

> Andreas Weiss, Dyrektor Business Line Toll. EFKON AG. GDDKiA 8 maja 2009.

% Firma ASFINAG, odpowiedzialna za autostrady w Austrii wybrata oferte firmy wioskiej Autostrade S.p.a.,
na kwote 750 milionéw Euro. Zrodto: Friedrich Schwarz-Herda PIARC Seminar on Road Pricing with
emphasis on Financing , Regulation and Equity. Cancun, Mexico, 2005, April 11-13 1/8. Dodatkowe koszty
infrastruktury systemu w Ausatrii wyniosty 260 milionéw Euro. Zrédto: Toll Road News.

" W pazdzierniku 2005 roku Ministerstwo Transportu Czech ogtosito wyniki przetargu: Ascom Fela,
Damovo and ABD - 530 milionéw Euro, Autostrade pro Italia - 620 milionow Euro, Kapsch/PVT - 780
milionow Euro, konsorcjum A-WAY, AZD Praha, Efkon and EGIS - 1200 milionow Euro. Wybrano oferte
firmy Kapsh za 780 milionéw Euro.



Jak stwierdzit Vaclav Cerny (Ministerstwo Transportu Czech), aktualnie dochéd
dzienny z systemu DSRC w Czechach wynosi 740 000 Euro. Szacuje sig, ze przez 10 lat
zysk wyniesie okoto 2,5 miliarda Euro®, co stanowi zaledwie 7 % zysku w Niemczech.

Tabela 1.
Analiza poré6wnawcza systeméw w Austrii, Czechach i Niemczech
Charakterystyka Austria Czechy Niemcy
Data wdrozenia 01.01.2004 01.01.2007 01.01.2005
Koszty wdrozenia 1010 mln € 780 mln € 1,2 mld €
Sie¢ drog 2 000 km 1000 km 12000 km
Technologia DSRC DSRC GPS/GSM
Srednia oplata 0,26 € 0,124 € 0,115€
Wptywy do 825 mln € 236 mln € 3,5mld €
budzetu (2008) 12 % 5% 22 %

Zrédto: Markus Liechti, Nina Renshaw, A Price Worth Paying. A guide to the new EU rules for
road tolls for lorries. European Fedeartion for Transport and Environment, ponadto: Friedrich
Schwarz-Herda, Vaclav Cerny, Ministerstwo Transportu i Budownictwa Niemiec.

Koszt wdrozenia systemu w Niemczech wyniost 1,2 miliarda Euro. Zysk roczny
systemu przynosi dochody 3,5 miliarda Euro’, a w 2009 roku przypuszcza sig, ze osiagnie
kwote 5 mld Euro.

4. DECYZJA KE Z DNIA 6 PAZDZIERNIKA 2009 ROKU

Zgodnie z decyzja KE [1], zawarcie jednej umowy z pojedynczym dostawca EETS
powinno, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy 2004/52/WE, umozliwi¢ wszystkim
uzytkownikom EETS uiszczanie optat na wszystkich obszarach EETS w ramach
europejskiej sieci drogowej za pomoca np. jednego urzadzenia poktadowego (OBE), ktore
moze by¢ wykorzystane na wszystkich obszarach EETS.

Decyzja dotyczy wymiany informacji migdzy panstwami cztonkowskimi, podmiotami
pobierajacymi optaty, dostawcami ustug i uzytkownikami drég w celu zapewnienia
prawidtowosci zgloszenia naleznej optaty w ramach systemu EETS.

Wprowadzenie systemu EETS pociagnie za soba konieczno$¢ przetwarzania danych
osobowych, ktore dokonuje si¢ w Scistej zgodnosci z odpowiednimi zasadami
wspolnotowymi okre§lonymi m.in. w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady [5] oraz dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady [6].

Podmioty pobierajace optaty moga stosowaé rozna polityke naliczania optat
w odniesieniu do réznych kategorii uzytkownikow lub pojazdoéw 1 powinny powstrzymac
si¢ od dyskryminacji uzytkownikow EETS w rozumieniu dyrektywy 2006/123/WE

¥ Vaclav Cerny, Ministerstwo Transportu, Prezentacja przedstawiona na Migdzynarodowym Kongresie ITS,
Praga 29 marzec — 1 kwiecien 20009.

? Wedhug danych Ministerstwa Transportu i Budownictwa Niemiec (Ministry of Transport, Construction and
Urban Development): www.bmvbs.de



Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczacej ustug na rynku
wewngtrznym.

Optata uiszczana przez uzytkownikow EETS nie moze przekraczaé wysokoS$ci
odpowiadajacej jej oplaty krajowej/lokalne;.

W celu zachowania zgodnos$ci z odpowiednimi przepisami dotyczacymi procedur
udzielania zaméwien publicznych w sektorze drogowym, w szczegdlnosci z dyrektywa
2004/18/WE Parlamentu Europejskiego i1 Rady [7], instytucje zamawiajace powinny
wlacza¢ specyfikacje techniczna do ogloszen o zamowieniach lub do innej dokumentacii,
takiej jak dokumentacja ogo6lna lub warunki kazdej umowy.

W rozumieniu dyrektywy 2004/18/WE specyfikacja techniczna moze by¢ okreslana
m.in. poprzez odniesienic do normy europejskiej lub normy zharmonizowane;j,
europejskiej aprobaty technicznej lub wspolnej specyfikacji technicznej. Normy
zharmonizowane s3 opracowywane na polecenie Komisji przez jedna z europejskich
organizacji normalizacyjnych, takich jak Europejski Komitet Normalizacyjny (CEN),
Europejski Komitet Normalizacyjny Elektrotechniki (CENELEC) lub Europejski Instytut
Norm Telekomunikacyjnych (ETSI), a odniesienia do nich publikowane sa w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskie;.

Zgodno$¢ ze specyfikacjami moze okaza¢ si¢ niewystarczajaca do oceny terytorialnej
interoperacyjnosci eksploatacyjnej. W zwiazku z tym konieczne jest oznakowanie CE
dotyczace przydatnosci do stosowania.

Decyzja KE opiera si¢ na pracach prowadzonych w ramach paneuropejskich projektow
badawczych (CESARE i RCI) wspieranych przez Komisjg, w ktore zaangazowane byty
najwazniejsze zainteresowane strony, a takze pracach prowadzonych w ramach
powotanych przez Komisj¢ Europejska grup ekspertow, ktorych zadaniem byto doktadne
zdefiniowanie zasobow 1 struktury organizacyjnej EETS.

Zgodnie z wymaganiem 2.1.1.6. decyzji KE z dnia 6 pazdziernika 2009 roku,
urzadzenia EETS powinny by¢ projektowane w taki sposob, aby ich skladniki
interoperacyjnosci wykorzystywaty otwarte normy.

Zgodnie z wymaganiem 2.1.1.7. ww. decyzji, urzadzenia poktadowe EETS zapewniaja
interfejs komunikacyjny cztowiek-maszyna, wskazujacy uzytkownikowi, czy urzadzenia
poktadowe funkcjonuja wilasciwie, a takze interfejs zglaszania zmiennych parametrow
optaty oraz wskazywania ustawien tych parametrow.

5. PODSUMOWANIE

Systemy optat elektronicznych zostaly wprowadzone w kilku krajach europejskich na
poczatku lat dziewigédziesiatych. Jednakze roznorodne krajowe i lokalne systemy optat
elektronicznych sa na ogot niekompatybilne 1 moga wspotpracowaé wytacznie z wlasnymi
urzadzeniami rejestrujacymi. Taki brak interoperacyjnosci pomig¢dzy systemami opftat
drogowych jest szczegdlnie uciazliwy dla migdzynarodowego transportu drogowego.

Komisja Europejska w dniu 6 pazdziernika 2009 roku wdrozyta decyzje w sprawie
definicji europejskiej ustugi oplaty elektronicznej (EETS) oraz architektury systemu.

Zgodnie z decyzja, panstwa cztonkowskie nie moga zabraniaé¢, ogranicza¢ ani utrudnia¢
wprowadzania na rynek skladnikow interoperacyjnosci przeznaczonych do stosowania



w EETS, jesli posiadaja one oznakowanie CE lub deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami
lub przydatnosci do stosowania.

Przyjeta decyzja Komisji okresla réwniez prawa i1 obowiazki operatorow optat,
uslugodawcow 1 uzytkownikow.

Europejska ustuga opfaty elektronicznej ma by¢ dostgpna za trzy lata dla wszystkich
pojazdéw o masie powyzej 3,5 tony lub pojazdow przewozacych ponad 9 osob tacznie
z kierowca. Ustluga ta bedzie dostgpna dla pozostatych pojazdow za pig¢ lat.

Implementacja EETS w Polsce bedzie bardzo trudna, ze wzgledu na wiasciwy wybor
technologii DSRC lub GPS/GSM oraz uwzglednienie przysziej infrastruktury drogowej
(na dzien dzisiejszy w RP jest 815 km autostrad).

Przyszty wykonawca systemu w Polsce musi si¢ odnie$¢ do adekwatnej, istniejacej sieci
drogowej, co zwiazane jest zkosztami budowy systemu. Miedzy innymi bedzie
zobligowany do wykonania nast¢pujacych przedsigwzigé:

— ustalenie dlugo$ci odcinkéw w km danych autostrad czy drog ekspresowych, ktore
zostang objete oplatami elektronicznymi,

— uwzglednienie specyfiki wyznaczonych odcinkéw drog (skrzyzowania, wjazdy,
zjazdy), po to, aby obliczy¢ poszczegolne segmenty do pobierania optat,

— okreslenie liczby bramek kontrolnych oraz liczby czujnikow i kamer,

— uwzglednienie liczby pojazdéw krajowych oraz liczby pojazdéw zagranicznych, ktore
beda korzystaly z drog,

— uwzglednienie technologii pobierania oplat oraz wymagan technicznych w tym
zakresie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy (brak sieci drog w Polsce) oraz w zwiazku
zrozwojem nowych technologii, system oplat drogowych, wykorzystujacy
pozycjonowanie satelitarne (GPS) oraz tacznos¢ GSM, bedzie najlepszym rozwiazaniem
dla RP, szczegblnie w aspekcie elastycznosci, kiedy systemy optat drogowych moga by¢
stosowane dla wigkszej liczby kategorii drog (drog ekspresowych, a nawet drog
krajowych) oraz kazdej kategorii pojazdow.

W proponowanym przez Instytut Transportu Samochodowego rozwiazaniu,
dotyczacym KSAPO, oprocz przedstawionych wczesniej aspektow (GPS/GSM),
urzadzenie pokladowe OBU, dzigki zastosowaniu modulu DSRC (5,8 GHz) bedzie
interoperacyjne z systemami DSRC w innych panstwach.

skeksk

Referat zostat opracowany w ramach projektu rozwojowego — KSAPO N R10 0001 04.
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INTEROPERABILITY PROBLEMS
OF EUROPEAN ELECTRONIC TOLLING SERVICE

Abstract: The paper refers to some problems of the EETS interoperability, which is a long-
term objective of the EC and based on the directive 2004/52/EC. Interoperability and creating
this type system architecture is an open framework in Europe, which enables technical,
procedural, contractual level and initializing of projects in European Union. EETS technical
architecture was built on CESARE and RCI projects, defines the technical detail of the
interfaces for road charging system that corresponds to the interfaces between the business
entities that together operate the service: the Toll Charger, the Toll Service Provider and the
Service User.

Keywords: European Electronic Tolling Service (EETS), CESARE, RCI
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