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Zawarta w dokumentach strategicznych
[7] ocena stanu infrastruktury drogowej
w Polsce, oparta na analizach podstawo-
wych danych statystycznych, wskazuje na
relatywnie wysoka i proporcjonalng do za-
ludnienia gestos¢ szlakow komunikagji
drogowej. Jednak uszczegétowione ba-
dania potencjalnej dostepnosci komuni-
kacyjnej? Polski w UE, mierzonej na
podstawie wskaznika gestosci drog szyb-
kiego ruchu w stosunku do powierzchni
i liczby ludnosci w kraju wskazuja, iz jest
ona niska lub bardzo niska [11]. Podkre-
$la sie takze nier6wnomierne roziozenie
waznych szlakéw drogowych w stosun-
ku do powierzchni kraju i wojewodztw
oraz ich jakos¢ nieadekwatng do potrzeb.

W strategiach [4] i ekspertyzach podkre-
$la sie, ze polska infrastruktura drogowa
jest jednym ze stabszych podsystemoéow
polskiej gospodarki. Jest niewystarczaja-
co rozwinieta w stosunku do intensywno-
$ci produkgji oraz ruchliwos$ci mieszkan-
cow. Szacuje sie, ze polska sie¢ drogowa
przyjmuje obecnie ruch ponad 2,2 min
polskich samochodéw ciezarowych, oko-
to 0,5 mln ciezarowych samochodéw
zagranicznych, 64 000 autobuséw i auto-
karéw pozamiejskich, prawie 17 mln sa-
mochodéw osobowych i 1 mln motocy-
kli. Dodatkowa staboscig krajowej
infrastruktury drogowej jest niska ja-
kos$¢ miejskiej i pozamiejskiej utwardzo-
nej sieci drogowej, ktéra w 82% skiada sie
z drég powiatowych i gminnych majacych
generalnie niskie parametry i stan tech-
niczny, a jedynie w 6,9% z drég krajowych,
w 11,0% z drog wojewodzkich i zaledwie
w 0,4% z autostrad i drog ekspresowych
(dane za 2009 r.)[4]. Sie¢ drog publicznych
w Polsce wynosi ok. 383,3 tys. kilome-
trow. Drogi krajowe stanowig blisko 5%
wszystkich drog publicznych i przenosza
ponad 60% ruchu [7].

Obecny stan ilosciowy i jakoSciowy in-
frastruktury drogowej ma ulec rozbudo-
wie i poprawie dzieki realizacji celow wy-
znaczonych w ramach krajowej i unijnej
polityki transportowej. Ogoélne zalozenia
polityki infrastrukturalnej w kwestiach
rozbudowy i polepszania stanu infrastruk-
tury drogowej przedstawiono miedzy in-
nymi w: Strategii Rozwoju Kraju na la-
ta 2007-2015 (8], Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2010-2020, Polityce Transpor-
towej Paristwa na lata 2006-2020 [5] oraz
w raporcie Polska 2030 [1], zaliczajac do
glownych celow:
® budowe wybranych odcinkéw auto-

strad i drog ekspresowych na odcinkach

najbardziej istotnych dla systemu trans-
portowego i najbardziej efektywnych
ekonomicznie

e wzmocnienie nawierzchni drog, gtow-
nie w korytarzach sieci transeuropejskich
oraz na innych drogach obciazonych in-
tensywnym ruchem samochodéw cieza-
rowych

® budowe obejs¢ miejscowosci, prze-
budowe odcinkéw drég krajowych
pod katem poprawy bezpieczenstwa ru-
chu, w tym uruchomienie programu
uspokojenia ruchu na drogach przecho-
dzacych przez matle miejscowosci oraz
na przejazdach kolejowych

® poprawe warunkow przejazdu dla ru-
chu tranzytowego i obstugi ruchu

w obszarach metropolitalnych i w du-

zych miastach.

Wedtug Strategii Rozwoju Transportu ce-
le strategiczne rozwoju infrastruktury
transportowej w wymiarze ilosciowym
obejmujg w perspektywie do 2030 roku:
e zwiekszenie diugosci ogolnej sieci

drog utwardzonych o 37 000 km w sto-

sunku do 2010 roku, to jest do oko-
fo 310 000 km

e stworzenie sieci 5 300 km drog ekspre-
sowych i 2 000 km autostrad [14] oraz

e zbudowanie obwodnic drogowych
przynajmniej w jednej trzeciej miast
najbardziej obciazonych ruchem tran-
zytowym.

Punktem wyjscia dla realizacji wyzej wy-
mienionych celow jest obecny stan infra-
struktury drogowej w kraju, ktory osia-
gnieto poprzez realizacje projektow
i inwestycji w latach ubieglych. Jednocze-
$nie zakres zmian infrastruktury drogo-
wej w ostatnich latach definiuje mozliwo-
$ci rozwojowe kraju i regiondw w tym
aspekcie w chwili obecnej i w najblizszej
przysztosci. Stad istotng kwestig jest
okreslenie zakresu zmian wybranych
elementéw infrastruktury drogowej w Pol-
sce w warunkach poakcesyjnych.

Cel i metoda badan

Celem prezentowanej analizy jest wy-
kazanie zmian wybranych elementéw
infrastruktury drogowej w Polsce, zaist-
nialych w latach 2004-2009. Kategorie da-
nych poddanych analizie w ramach pre-
zentowanego badania zostaly wybrane na
podstawie dwoch kryteriow:

1. ich znaczenia dla optymalizacji ruchu
i transportu drogowego w Polsce oraz
ich znaczenia dla poprawy dostepno-
Sci transportowej Polski [10] i budowy
spojnosci przestrzennej UE [11],

2. dostepnosci danych statystycznych
opisujacych wybrane zjawiska.

Zakres czasowy badania wyznaczono
od roku 2004, poniewaz byt to pierwszy,
cho¢ niepetny, rok cztonkowstwa Polski
w Unii Europejskiej. Tym samym stan ilo-
Sciowy infrastruktury drogowej w 2004
roku to efekt planowania, prac i inwesty-

! Dr inz. Joanna Rakowska — Katedra Polityki Europejskiej, Finanséw Publicznych i Marketingu, Wydziat Nauk Ekonomicznych, Szkota Gtéwna Gospodar-
stwa Wiejskiego w Warszawie. Artykut recenzowany (przyp. red.).
2 Dostepno$¢ komunikacyjna jest definiowana m.in. jako stopien fatwosci dotarcia do danego miejsca; charakteryzuje sie ilo$cia, czestotliwoscig i rodza-

jem $rodkow komunikacji.
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¢ji prowadzonych przed akcesja, czyli bez
wspotfinansowania z funduszy unijnych.
Z tego powodu statystyczny obraz infra-
struktury drogowej w 2004 roku stano-
wi optymalny punkt odniesienia dla zde-
finiowania skali zmian majacych miejsce
w nastepnych latach, bedacych w duzej
mierze skutkami projektow i inwestygji
wspoélfinansowanych z funduszy unij-
nych oraz spowodowanych wymogami
stawianymi krajom cztonkowskim w ra-
mach Wspoélnej Polityki Transportowej
i dziedzin z nig powiazanych, w tym
szczegolnie przez polityke spojnosci
oraz polityke ochrony srodowiska, a tak-
ze nowym dla Polski uwarunkowaniom
jednolitego rynku wewnetrznego.

Zakres czasowy niniejszego badania
konczy rok 2009 ze wzgledu na dostep-
nos¢ danych statystycznych — w mo-
mencie prowadzenia badan, to jest na
przetomie lipca i sierpnia 2011 roku
ostatnie, najnowsze dane dotyczace ka-
tegorii transport, udostepniane przez
gléwny Urzad Statystyczny w Banku Da-
nych Lokalnych przedstawialy stan na 31
grudnia 2009 roku.

Pojecia i definicje

Definicje drég publicznych podaje
Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o dro-
gach publicznych [15]. W artykule 1
stwierdzono, iz ,,drogg publiczna jest dro-
ga zaliczona na podstawie niniejszej
ustawy do jednej z kategorii drég, z kt6-
rej moze korzystac kazdy, zgodnie z jej
przeznaczeniem, z ograniczeniami i wy-
jatkami okreslonymi w tej ustawie lub in-
nych przepisach szczeg6lnych”.

Ustawa zawiera takze definicje po-
szczeg6lnych typow drég, wyodrebnio-
nych na podstawie kryterium:

e funkcji pelnionej przez nie w sieci
drogowej

® rodzaju nawierzchni

® przeznaczenia uzytkowania

® przebiegu drogi w i poza granicami
miast.

Ustawowa definicje drég publicznych
oraz ich typow wykorzystuje Glowny
Urzad Statystyczny® w opracowaniu da-
nych* z zakresu infrastruktury drogowej.
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Ze wzgledu na funkcje pelnione przez
drogi publiczne w sieci drogowej, podzie-
lono je na kategorie drog krajowych
stanowigcych wlasno$¢ Skarbu Panstwa
oraz drog wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, stanowigcych odpowiednio
wlasnos¢ wiasciwego samorzadu woje-
wodztwa, powiatu lub gminy [15].

Drogi publiczne ze wzgledu na rodzaj
nawierzchni dzielg sie na drogi o na-
wierzchni twardej oraz drogi o nawierzch-
ni gruntowej. Do drég o nawierzchni
twardej zalicza sie drogi o nawierzchni
twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-beto-
nowych, bitumu) oraz drogi o nawierzch-
ni nieulepszonej (o nawierzchni ttucznio-
wej i brukowej)[15].

Z punktu widzenia optymalizacji trans-
portu drogowego oraz budowy spéjno-
$ci przestrzennej kraju i UE, istotnym ele-
mentem skladowym krajowych drog
publicznych o nawierzchni twardej ulep-
szonej sa drogi ekspresowe i autostrady.

Zgodnie z artykutem 4, punkt 10 oma-
wianej ustawy, droga ekspresowa to
droga przeznaczona wytgcznie do ruchu
pojazdow samochodowych, wyposazona
w jedng lub dwie jezdnie, posiadajgca
wielopoziomowe skrzyzowania z przeci-
najacymi jg innymi drogami transportu lg-
dowego i wodnego, z dopuszczeniem wy-
jatkowo jednopoziomowych skrzyzowan
z drogami publicznymi i wyposazona
w urzadzenia obstugi podréznych, pojaz-
déw i przesytek, przeznaczone wylacznie
dla uzytkownikéw drogi. Natomiast au-
tostrada to droga przeznaczona wylacz-
nie do ruchu pojazdéw samochodo-
wych, wyposazona przynajmniej w dwie
trwale rozdzielone jednokierunkowe
jezdnie, posiadajaca wielopoziomowe
skrzyzowania ze wszystkimi przecinaja-
cymi ja drogami transportu ladowego
i wodnego, wyposazona w urzadzenia ob-
stugi podréznych, pojazdow i przesytek,
przeznaczone wylacznie dla uzytkowni-
kow autostrady [15]. Diugosc oraz prze-
bieg drog ekspresowych i autostrad jest
w Polsce okreslana przez Rade Ministrow
w drodze rozporzadzenia, z uwzglednie-
niem potrzeb spolecznych i gospodar-
czych kraju w zakresie rozwoju infrastruk-
tury drogowe;j.

Ze wzgledu na lokalizacje drogi ogotem

dzieli sie na drogi w granicach administra-
cyjnych miast (tak zwane miejskie) oraz
drogi zamiejskie. Przez drogi w granicach
administracyjnych miast nalezy rozu-
mie¢ odcinki drog przebiegajace przez
gminy miejskie oraz gminy miejsko-wiej-
skie dla drog potozonych w granicach
miast. Przez drogi zamiejskie nalezy ro-
zumie¢ odcinki drég przebiegajace przez
gminy wiejskie oraz czes$¢ wiejska gmin
miejsko-wiejskich®.

W niniejszym badaniu uwzgledniono
takze zmiany liczby mostow i wiaduktow
trwatych. Zgodnie z definicjg ustawowa,
obiekt mostowy to budowla przeznaczo-
na do przeprowadzenia drogi, samo-
dzielnego ciagu pieszego lub pieszo-ro-
werowego, szlaku wedréwek zwierzat
dziko zyjacych lub innego rodzaju komu-
nikacji nad przeszkoda terenowa,
w szczegolnosci: most, wiadukt, estaka-
da, ktadka [15].

Irédta danych i zakres
tematyczny badania

Do realizacji badania wykorzystano
dane Banku Danych Lokalnych Gtoéwne-
go Urzedu Statystycznego dla lat 2004
2009 (stan na 31 grudnia), dla nastepu-
jacych kategorii:
a.wskaznik gestos$ci drég o nawierzchni

twardej ogétem [w km na 100 km?],
b.wskaznik gestosci drég o nawierzchni

twardej ulepszonej ogétem [w km
na 100 km?,
c.dlugos¢ drog ekspresowych ogétem

[w km],
d.wskaznik gestosci drog ekspresowych

ogo6tem [w km na 100 km?,
e.dlugos¢ drog ekspresowych w podzia-

le na drogi ekspresowe miejskie i zamiej-
skie wg kryterium lokalizacji [w km],
f. autostrady ogétem [w km] oraz wskaz-
nik gestosci autostrad ogoétem [w km
na 100 km?,
g.mosty i wiadukty state [liczba].

Na podstawie powyzszych danych

okreslono zmiany:

a.wskaznika gestosci drég o nawierzch-
ni twardej ogétem,

b.wskaznika gestosci drog o nawierzch-
ni twardej ulepszonej,

3 Por. Metadane Banku Danych Lokalnych http://www.stat.gov.pl/gus/definicje_PLK_HTML.htm?id=PQJ-118.htm (dostep 10.08.2011).

4 Zasady zbierania oraz udostepniania danych reguluje Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie trybu sporzqdzania informacji
oraz gromadzenia i udostepniania danych o sieci drog publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach. Dz. U. Nr 67 poz. 583.

> Wedtug definicji BDL GUS, http:/www.stat.gov.pl/gus/definicje_ PLK_HTML.htm?id=POJ-118.htm (dostep 10.08.2011).
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c.udzialu drég o nawierzchni twardej
ulepszonej w drogach o nawierzchni
twardej ogotem,

d.dlugosci drog ekspresowych ogotem
[w km],

e.wskaznika gestosci drég ekspreso-
wych ogétem [w km na 100 km?],

f. struktury drog ekspresowych wedtug
kryterium lokalizacji, to jest okreslono
zmiany udziatu drog ekspresowych
miejskich i zamiejskich w drogach
ekspresowych ogoétem [w %],

g.dlugosci autostrad ogoétem [w km],

h.wskaznika gestosci autostrad [w km
na 100 km?],

i. struktury autostrad wedtug kryterium
lokalizagji, to jest okreslono zmiany
udziatu autostrad miejskich i zamiej-
skich w autostradach ogétem [w %],

j. liczby mostow i wiaduktow statych.

Wyniki badan prezentowane w tabelach
zostaly zaokraglone do wartosci dziesiet-
nych, w nielicznych przypadkach do war-
tosSci setnych, z tego powodu sumy nie-
ktorych kategorii moga by¢ zawyzone lub
zanizone o odpowiednio 0,1 lub 0,01.

Wyniki badania sg prezentowane dla
Polski ogétem oraz w ujeciu regionalnym
dla poszczegolnych wojewodztw (NTS 2).

Imiany wybranych wskaznikow
infrastruktury drogowe;
w latach 2004-2009

Najszersza dostepna kategoria staty-
styczng dotyczaca infrastruktury drogo-
wej i poddang analizie w niniejszym ba-
daniu sa drogi o nawierzchni twardej
ogotem. Zmiany stanu iloSciowego tego
typu drég w latach 2004-2009 przedsta-
wiono za pomoca wskaznika gestosci drog
o nawierzchni twardej ogétem wyrazone-
go w km tych drég na 100 km? po-
wierzchni kraju lub regionu (por. tabela 1).

W Polsce w 2004 roku jego warto$¢ wy-
nosita 80,6 km/100 km2, a w 2009 roku
wzrosta do 85,8 km/100 km?, to jest 0 5,2
km/100 km? (7%).

W ujeciu regionalnym najwiekszg gestos¢
drég na 100 km?, ponad dwukrotnie wyz-
sza od wartosci dla kraju ogétem, charak-
teryzowalo sie Wojewodztwo Slaskie: za-
rowno w 2004 roku (163,8 6 km/100
km?), jak i w 2009 roku (170,6 km/100 km?).

Przeciwna, najbardziej niekorzystna
sytuacja wystgpila w Wojewoddztwie
Warminsko-Mazurskim, gdzie omawiany
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wskaznik wynosit w 2004 roku 50,8
km/100 km?, a w 2009 roku wzrést do za-
ledwie 51,4 km/100 km?, pozostawiajac
ten region nadal na ostatnim miejscu
w kraju.

Najwiekszy przyrost warto$ci wskazni-
ka gestosci drog o nawierzchni twardej
w latach 2004-2009 odnotowano w mazo-
wieckim (z 81,0 do 92,7 km/100 km?, to
jest o 15%) oraz 16dzkim (z 89,6 do 99,6
km/100 km?, to jest o 12%). Natomiast
w Wojewddztwie Opolskim odnotowano
jedyny w Polsce ubytek (z 90,5 do 90,4
km/100 km?), a w dolnoslaskim najmniej-
szy w kraju przyrost (z 91,5 do 91,9
km/100 km?, to jest o 1%).

W ujeciu liczbowym, w kraju ogétem
bardziej wzrosta gestos¢ drog zamiejskich
(0 4,1 km/100 km?), niz miejskich (o 1,1
km/100 km?). Jednak warto$¢ tych zmian
W ujeciu procentowym wskazuje, iz
w zaréwno gestos¢ drog miejskich, jak
i zamiejskich o nawierzchni twardej
wzrosta w 2009 roku o 7% w stosunku do
ich wartosci z roku 2004.

Najwyzszy wzrost wskaznika gestosci
drég zamiejskich o nawierzchni utwar-
dzonej wystapil w Wojewodztwie Mazo-

wieckim (0 9,9 km/100 km?, to jest
0 16%) oraz 16dzkim (o 8 km/100 km?, czy-
li o 11%). W dwoch wojewddztwach
wskaznik ten zmalat: w opolskim o 2% (to
jest o 1,5 km/100 km?) i w dolno$laskim
0 1% (to jest 0 0,3 km/100 l<m2), natomiast
w lubuskim odnotowano najmniejszy
wzrost — o 1% (0 0,4 km/100 km?).
Wyniki analizy przekrojowej, poréwnu-
jacej relacje zmiany wskaznika gestosci
drég o nawierzchni trwalej ogotem do
zmian wskaznika gestosci tychze drég
w podziale na drogi miejskie i zamiejskie
wskazuje, iz w niektérych wojewddz-
twach zmiany ogétem sg tozsame ze
zmianami gléwnie jednej kategorii drég
wyodrebnionych na podstawie kryte-
rium ich lokalizacji. Przyktadem jest tu
przyrost gestosci drég ogoétem (7,4
km/100 km?) w Wojewodztwie Swieto-
krzyskim bliski wartosci przyrostu gesto-
$ci drég zamiejskich (6,7 km/100 km? co
stanowi 91% przyrostu ogoétem) oraz
uzupetniony relatywnie niewielkim przy-
rostem drog zamiejskich (o 0,7 km/100
km?Z, co stanowi niespetna 10% przyrostu
ogotem). Odwrotna relacja wystapita
w wojewodztwie opolskim, gdzie warto$¢

Tab. 1. Zmiany wskaznika gestosci drég o nawierzchni twardej (w km na 100 km2) w latach 2004-

2009.
Wskaznik gestoSci drog o nawierzchni twardej
) [w km na 100 km?]
Wyszczegdlnienic ogdlem miejskich = zamiejskich = zmiany w latach
[a] b [c] . 2004-2009

2004 2009 ;220 2009 2004 2009  [a] [b] [c]
POLSKA 80,6 858 16,0 17,1 64,6 68,7 52 1,1 4,
Lodzkie 89,6 99,6 160 17,9 736 81,7 10 19 81
Mazowieckie 81,0 92,7 16,6 182 64,5 744 11,7 1,6 99
Matopolskie 1433 147,8]26,8 269| 116,5 1209 45 0,1 44
Slaskie 1638 170,6 73,8 76,1 899 945 68 23 46
Lubelskie 71,4 780 83 88 63,1 691 66 05 6
Podkarpackie 774 822 122 13,7 652 685 48 1,5 33
Podlaskie 53,8 58,7 74 84| 464 503 49 1 39
Swietokrzyskie 103,6 111,01 122 12,9 914 981 74 07 6,7
Lubuskie 57,1 58,5 103 11,3 468 472 14 1 04
Wielkopolskie 832 89,7 153 163 679 73,5 6,5 1 56
Zachodniopomorskie 56,6 59,0/ 10,9 12.4| 45,7 46,7| 24 15 1
Dolnoglaskie 91,5 919 23,8 24,5 677 0,7 -0,3
Opolskie 90,5 90,4 145 159 76,0 1,4 -1,5
Kujawsko-
pomorskie 76,7 84,3§ 12,4 13, 64,2 1,5 6,2
Pomorskie 63,3 649 13,7 145 496 08 0,8
Warminsko-
mazurskie 50,8 514 6,7 72 441 0,5 02

Wyréznienia graficzne w tabeli:

,XX" — najnizsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w
nym roku;

XX — najwyzsza wartoé¢ wskaznika wystepujgca w
nym roku.

badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie danych BDL GUS.
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Tab. 2. Zmiany wskaznika gestosci oraz udziatu drég o nawierzchni twardej ulepszonej w latach 2004-
2009.

Drogi o nawierzchni
i Udzial drég o nawierzchni
twardej i twardej ulepszonej w drogach o
o ogolem ulepszonej nawierzchni twardej ogélem
Wyszczegolnienie : : : : e
: : H roznica
: 2004 £ 2009 2004 2009 : 2004 2009
: | : : f 2009-2004
[w km/ 100 km?] [w %] [w pkt. proc.]
POLSKA 80,6 858 71,7 78,4? 89,0 914 2,4
Lodzkie 89,6 99,6 804 898: 897 902 0,4
Mazowieckie P081,00 92,7 743 875 91,7 944 . 2,7
Matopolskie 1433 147,8 121,3 132,8: 84,6 | 89,9 | 52
Slaskie i 1638 170,6 1488 156,6: 90,8 91,8 | 1,0
Lubelskie 71,4 7800 67,7 741: 948 950 0,2
Podkarpackie 7741 822 689! 76,00 89,0 | 925 34
Podlaskie i 538 58,7, 431 50,7: 80,1 | 86,4 6,3
Swigtokrzyskie £103,6 11,0 812 942 784 84,9 6,5
Lubuskie P57,1 585 495 51,9 86,7 887 2,0
Wielkopolskie 832, 89,7, 73,9 81,6; 888 91,0 2,1
Zachodniopomorskie 56,6 59,00 51,3 534: 90,6 90,5 -0.1
Dolnoslaskie 91,5 91,9 83,1 859: 90,8 935 2,7
Opolskie 90,5 90,4: 79,8 82,0: 882 907 2,5
Kujawsko-pomorskie 76,7 843 66,9 746 872 | 885 1,3
Pomorskie 633 649 583 604: 921 931 1,0
Warminsko-mazurskie 508 514 470 4811 925 936 1,1

Wyréznienia graficzne w tabeli:

LXX" — najnizsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku;

XX” — najwyzsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS.
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Rys. 1. Planowana sie¢ autostrad i drég ekspresowych, uktad wg Rozporzqdzenia z 20 pazdzier-
nika 2009r.[14].

Zrédfo: opracowanie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Departament Studiéw GDD-
KiA, http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/d/docelowy-uklad-autostrad 6329 /ima-
ges/uklad_autostrad 20711.jpg
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gestosci drog miejskich wzrosta o 1,4
km/100 km?, natomiast gesto$¢ drog
zamiejskich zmalata o 1,5 km/100 km?,
powodujac w efekcie ujemng wartosc¢
wskaznika gestosci drég o nawierzchni
twardej ogotem.

Zmiany wskaznika gestosci drég miej-
skich o nawierzchni twardej zamykaly sie
w przedziale od 0,1 km/100 km? w ma-
topolskim do 2,3 km/100 km? §laskim.
W przypadku drég miejskich nie wysta-
pito zjawisko spadku ich gestosci w zad-
nym z badanych wojewdédztw.

Z punktu widzenia oceny jakosci infra-
struktury w Polsce istotny jest udzial drog
o nawierzchni twardej ulepszonej w dro-
gach o nawierzchni twardej ogétem oraz
zmiany tego udziatlu w kolejnych latach
(por. tabela 2). W kraju ogétem udziat ten
wynosit 89% w 2004 roku oraz 91,4%
w 2009 roku, co wskazuje na wzrost o 2,4
punktu procentowego. W 2004 roku
w ujeciu regionalnym najnizszy udziat
drég o nawierzchni twardej ulepszonej
wystapil w Swietokrzyskim (78,4%) i pod-
laskim (80,1%). Te same wojewo6dztwa od-
notowaly najnizszy odsetek drog o na-
wierzchni ulepszonej w 2009 roku,
pomimo wzrostu udziatu tego typu drég
0 6,3 punktow procentowych w podla-
skim i 6,5 punktu procentowego w $wie-
tokrzyskim, co stanowito najwyzsze war-
tosci wzrostowe w skali kraju. Natomiast
iw 2004 i w 2009 roku najwyzszy udzial,
wyzszy od wartosci dla kraju ogétem, od-
notowano w lubelskim (odpowied-
nio 94,8% i 95%), cho¢ byla to jednocze-
$nie jedna z najbardziej stabilnych
warto$ci w badanym czasie (wzrost w la-
tach 2004-2009 zaledwie o 0,2 punktu
procentowego). W wojewodztwie za-
chodniopomorskim zmniejszyt sie udziat
drég o nawierzchni ulepszonej o 0,1
punktu procentowego i byt to jedyny spa-
dek w kraju.

Najwyzszq klasg drog krajowych sa au-
tostrady i drogi ekspresowe, ktorych
docelowy przebieg zostal pierwotnie
ustalony w Rozporzqdzeniu Rady Mini-
strow z dnia 15 maja 2004r. w sprawie sie-
ci autostrad i drog ekspresowych [13], a na-
stepnie aktualizowany w Rozporzqdzeniu
Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009
r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych [14]. Sie¢,
to jest dlugosc i lokalizagje tego typu drog
w Polsce przedstawia rysunek 1.



Rozmieszczenie zaré6wno autostrad,
jak i drog ekspresowych ma zapewnié
ich sprawne funkcjonowanie w ramach
europejskiej sieci drég szybkiego ruchu
oraz dogodne polgczenia aglomeragji
polskich z Berlinem, Dreznem, Pragg
i Bratystawg. Natomiast sie¢ drog eks-
presowych ma z zatozenia uzupelnia¢
sie¢ autostrad, tak aby zapewniona zo-
stata dobra komunikacja gtéwnych ob-
szar6w gospodarczych Polski z centrum
kraju oraz komunikacja miedzyregional-
na [6].

Zgodnie z zaktualizowanymi zalozenia-
mi docelowa taczna diugos¢ autostrad
i drég ekspresowych w Polsce to 7300 km,
w tym 5300 km drég ekspresowych
i 2000 km autostrad.

W roku 2009 byto w Polsce 521,5 km
drég ekspresowych, to jest 10% zaktada-
nego stanu docelowego. W latach 2004-
2009 przybylo w Polsce 288,8 km drog eks-
presowych, co w stosunku do 2004 roku
stanowilo wzrost o 125% (por. tabela 3).

W omawianym okresie nie bylto drog te-
go typu w Wojewddztwach Lodzkim,
Podlaskim, Podkarpackim i Opolskim. Na-
tomiast w lubelskim w 2004 roku byto za-
ledwie 4,2 km drog ekspresowych i stan
ten nie ulegl zmianie do konca 2009 ro-
ku. Najwiekszy przyrost dtugosci drog eks-
presowych odnotowano w Wojewddztwie
Warminsko-Mazurskim, gdzie 2,6 km ist-
niejace w 2004 roku rozbudowano
do 55,1 km w 2009 roku.

Znikoma liczba kilometrow drog eks-
presowych w stosunku do powierzchni
poszczegdblnych wojewodztw spowo-
dowala, iz wskaznik gestosci nie osiagnat
w zadnym z nich wartosci 1 km/100 km?.
W 2004 roku zamykat sie on w przedzia-
le od 0 km/100 km? w 6 regionach do
0,38 km/100 km? w $laskim. W 2009 ro-
ku wskaznik ten miat wartosci od nadal
0 km/100 km? w 4 wojew6dztwach do
0,81 km/100 km? w $laskim. W konse-
kwengcji zmiany wskaznika gestosci drog
osiagnely niewielkie wartosci od 0 do
maksymalnie 0,43 km/100 km? w Slaskim.

W dwdéch wojewodztwach, ktére na
poczatku badanego okresu nie miaty drog
ekspresowych wybudowano do konca 2009
roku odcinki o dtugosci 7,9 km/100 km?
(dolnoslaskie) oraz 19,1 km/100 km? (ma-
topolskie).
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Tab. 3. Zmiany dtugosci (w km) oraz wskaznika gestosci (w km/100 km2) drég ekspresowych w Pol-

sce i wojewddztwach w latach 2004-2009.

Drogi ekspresowe
Wyszczegllnienie ~ ogdtem . wskaznik gestosci
i roznica : H roznica
200472009 150092004 | 20041 20991 2009-2004
[w km] | [wkm na 100 km?]

POLSKA 1232,7 521,5 288,8 0,07 0,17 0,1
Lodzkie L 00 0,0 00 00 0,00 0,00
Mazowieckie 37,9 105,9 68 0,11 0,30 0,19
Matopolskie 0,0 19,1 191 00 00 0,13
Slaskie | 46,6] 99,9| 53,3| 0,38] 081] 0,43
Lubelskie 42 42 0 0,02 0,02 0,0
Podlaskie 00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00
Podkarpackie 00 0,0 0,0, 0,00 0,00 0,00
Swictokrzyskie | 23,7 29,4 57/ 020] 0,25 0,05
Lubuskie 17,5 436 26,1 0,13 0,31 0,18
Wielkopolskie 103 296 19,3 0,03 0,10 0,07
Zachodnio-pomorskie | 28,2| 41 12,8 0,12] 0,18] 0,06
Dolno$laskie 00 79 79 00 0,04 0,04
Opolskie 00 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00
Kujawsko-pomorskie .23 45 22 0,13 025 0,12
Pomorskie | 38,7] 382 0,5 0,21 0,21] 0,0
Warminsko-mazurskie 2,6 577 55,1 0,01 024 0,23

Wyréznienia graficzne w tabeli:

X" — najwyzsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS.

Tab. 4. Zmiany dtugoéci (w km) oraz wskaznika gestoéci (w km/100 km2) autostrad w Polsce i wo-

jewddztwach w latach 2004-2009.

Autostrady
Wyszczegolnienie ogotem o I wskaznik g'QSt(')S’Ci2009
rdznica roznica -
7 2004 2009 2009-2004 2004 ; 2009 2004
~ [wkm] ' [w km na 100 km’]
POLSKA 551,7] 849,4 297,7 0,18] 0,27 0,10
Lodzkie 17,6 772 59,6 0,10 042 0,33
Mazowieckie 0 0 0 000 0,00 0,00
Matopolskie 59,8 79,5 19,7 039 052 0,13
Slaskie 64,9 99,6 34,7/ 053] 0,81] 0,28
Lubelskie 0 0 0 000 0,00 0,00
Podlaskie 0 0 0 000 0,00 0,00
Podkarpackie 0 0 0 0,00 000 0,00
Swietokrzyskie 0| 0 0| 0,00] 0,00 0,00
Lubuskie 00 0 0,00 0,00 0,00
Wielkopolskie 149,71 195,1 454 0,50 0,65 0,15
Zachodnio-pomorskie 21,6 21,6 0 0,09 0,09 0,00
Dolnoslaskie | 150 199 49| 0,75] 1,00| 0,25
Opolskie 88,1 88,1 0 094 09 0,00
Kujawsko-pomorskie 0 235 23,5 0,00 0,13 0,13
Pomorskie i 0 658 658 0,00 0,36 0,36
Warminsko-mazurskie | 0 0 0/ 000 0,00 0,00

Wyréznienia graficzne w tabeli:

X" — najwyzsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku.
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS.
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Drogi ekspresowe to w wiekszosci
wojewodztw, ktore takie drogi posiada-
ja, drogi zamiejskie: w lubelskim 100%,
w matopolskim 91,6%, kujawsko-pomor-
skim 90,7%, itd. (por. rysunek 2). Wyjatek
stanowi tu pomorskie, gdzie zaréwno
w 2004 roku, jak i w 2009 roku domino-
waly w strukturze drég ekspresowych
drogi ekspresowe miejskie — odpowied-
nio 72,1% oraz 71,7%. Wyjatkowe w ska-
li kraju byly Wojewédztwa Slaskie i War-
minsko-Mazurskie, gdzie w 2004 roku
drogi ekspresowe miejskie stanowi-
ty 100%.

Jednak w 2009 roku sytuacja ulegta
zmianie, udzial drog ekspresowych miej-
skich ulegt redukgcji do 55,2% w $laskim
i do 16,8% w warminsko-mazurskim na
rzecz drog ekspresowych zamiejskich,
ktére stanowily odpowiednio 44,8%
oraz 83,2%.

Najwiecej uwagi medialnej oraz dysku-
sji nad rozwojem infrastruktury drogowej
prowokuje stan budowy autostrad w Pol-
sce. Docelowa diugos¢ autostrad okreslo-
na w Rozporzgdzeniu z 20 pazdzierni-
ka 2009r. to 2 000 km.

Na koncu 2009 roku bylo w Pol-
sce 849,4 km autostrad, co stanowi-
to 43% zakladanego stanu docelowego.
W latach 2004-2009 przybyto w kra-
ju 297,7 km autostrad, co stanowito
wzrost o 54%. Najdiuzsze odcinki auto-
strad wybudowano w dolnoslaskim (199
km) i w wielkopolskim (195,1 km). Ze-
rowy stan dtugosci autostrad® odnoto-
wano w mazowieckim, lubelskim, pod-
laskim, podkarpackim, $wietokrzyskim,
lubuskim i warminsko-mazurskim, co
ilustruje tabela 4. Najwiekszy przyrost
dtugosci autostrad odnotowano w po-
morskim (65,8 km) i t6dzkim (50,6 km),
najmniejszy — zerowy — we wszystkich
wojewodztwach nieposiadajacych auto-
strad w 2004 roku (z wyjatkiem kujaw-
sko-pomorskiego i pomorskiego) oraz
w zachodniopomorskim, gdzie w 2009
roku utrzymat sie stan z 2004 roku, to
jest 21,6 km autostrad. Grupa woje-
wodztw o zerowej dlugosci autostrad
zmniejszyta sie 0 Wojewodztwo Kujaw-
sko-Pomorskie i Pomorskie, gdzie do
konca 2009 roku wybudowano odpo-
wiednio 23,5 km oraz 65,8 km auto-
strad.
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Warmirisko-mazurskie 2009 83,2  J
Warmirisko-mazurskie 2004 e — D
Pomorskie 2009 ——— :
Pomorskie 2004
Kujawsko-pomorskie 2009 [ 90,7 ! ! I
Kujawsko-pomorskie 2004 0@ 100,0 ]
Opolskie2009
Opolskie 2004
Dolnoslaskie 2009 81 ' ]
Dolno$laskie 2004
Zachodniopomorskie 2009 l 84,4 ! ! ' |
Zachodniopomorskie 2004 l 85,1 l ! r
Wielkopolskie 2009 [“ 9 !
Wielkopolskie 2004 [ Sluhi ! »
Lubuskie 2009 l 'ffl" ! »
Lubuskie 2004 T '“E 3 ' '
Swietokrzyskie 2009 l 89,5 [ ] " |
Swietokrzyskie 2004 86,5 J
Podlaskie 2009 ¢
Podlaskie 2004 ¢
Podkarpackie 2009 ¢
Podkarpackie 2004 ¢
Lubelskie 2009 9@ l 100,0 l 1 N j
Lubelskie 2004 9@ 100,0 ! ! ' ]
Slgskie 2009 I — 44,8 ' ]
Slgskie 2004 0
Matopolskie 2009 a1.6. ¥ ]
Matopolskie 2004 ¢
Mazowieckie 2009 | ".GI" y r ]
Mazowieckie 2004 65,4 ' |
tddzkie 2009
tédzkie 2004 ¢
POLSKA 2009 I’“ s !
POLSKA 2004 . z . = 54,0 = ,
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B miejskie [ zamiejskie

Rys. 2. Struktura drég ekspresowych w Polsce ogétem i w wojewdéddziwach w latach 2004 roku
i 2009 roku, wedtug kryterium lokalizacji (drogi ekspresowe miejskie i zamiejskie).
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS.

Interesujaca kwestig jest wystepowa-
nie kategorii autostrad miejskich, czyli
przebiegajacych w granicach miast (por.
tabela 5). Ich dlugo$¢ w kraju ogoétem
wzrosta 0 30,4 km z 62,8 km w 2004 ro-

6 Wynikajacy takze z planowanego przebiegu drég ekspresowych i autostrad.
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ku do 93,2 km w 2009 roku (to jest
0 49%). Autostrady ,,miejskie” funkcjonu-
ja w 6 wojewodztwach: najwiecej,
bo 40,6 km autostrad miejskich wybudo-
wano w rozpatrywanym okresie w $la-
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Tab. 5. Dtugo$¢ autostrad (w km) w Polsce i wojewddztwach w latach 2004-2009 w podziale
na miejskie i zamiejskie.

Autostrady
o miejskie zamiejskie

Wyszczegdlnienie ,

- 2004 2009 2004 2009

[w km]

POLSKA 62,8 93,2 488,9 756,2
Lodzkie 4,6 4,1 13 73,1
Mazowieckie 0 0 0 0
Matopolskie 18,9 22,4 40,9 57,1
Slaskie 241 40,6 40,8 59
Lubelskie 0 0 0 0
Podlaskie 0 0 0 0
Podkarpackie 0 0 0 0
Swietokrzyskie 0 0 0 0
Lubuskie 0 0 0 0
Wielkopolskie 0 0 149,7 195,1
Zachodnio-pomorskie @ 13,4 13,4 @ 82 8.2
Dolnoslaskie 1,8 3,1 148,2 195,9
Opolskie 0 9,6 88,1 78,5
Kujawsko-pomorskie 0 0 0 23,5
Pomorskie : 0 0 i 0 65,8
Warminsko-mazurskie 0 0 0 0

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL GUS.

Tab. 6. Zmiany liczby mostéw i wiaduktéw statych w latach 2004-2009.

Mosty i wiadukty state [w szt.]
L zmiany w latach
Wyszczegdlnienie ogotem [a] miejskie [b] zamiejskie [c]
2004-2009
2004 2009 | 2004 2009 | 2004 2009 = [a] [b] [c]
POLSKA 30453 31703 8226 8335 22227 23368 1250 109 1141
Lodzkie 1569 1582 366 348 1203 1234 13 -18 31
Mazowieckie 2753 2822 747 754 2006 2068 69 7 62
Matopolskie 3615 3960 847 867| 2768 3093 345 20 325
Slaskie 3163 3687 1567 1802 1596 1885 524 235 289
Lubelskie 158 1576 230 251 1356 1325 -10 21 =31
Podkarpackie 2076 2149 297 279 1779 1870 73 -18 91
Podlaskie 1202 1242 176 188 1026 1054 40 12 28
Swietokrzyskie 1177  1160] 208 221 969 939 -17 13 -30
Lubuskie 899 964 235 262 664 702 65 27 38
Wielkopolskie 1681 1772 498 461 1183 1311 91 -37 128
Zachodniopomorskie 1066 1068 384 392 682 676 2 8 -6
Dolnoslaskie 4447 4489 1282 1255 3165 3234 42 27 69
Opolskie 1593 1482 357 261, 123 1221 -111 -96 -15
Kujawsko-pomorskie 889 966 . 268 273 621 693 77 5 72
Pomorskie 1463 1501 506 459 957 1042 38 47 85
‘Warminsko-mazurskie 1274 1283 258 2621 1016 1021 9 4 5

Wyréznienia graficzne w tabeli:

,XX" — najnizsza warto$¢ wskaznika wystepujgca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku;

X" — najwyzsza warto$é wskaznika wystepujgca w badanej zbiorowosci, w badanej kategorii, w da-

nym roku.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Bazy Danych Lokalnych GUS.

skim, nastepne w kolejnosci sg matopol-
skie (22,4 km), zachodniopomorskie
(13,4 km), opolskie (9,6 km), t6dzkie (4,1
km) oraz dolnoslaskie (3,1 km).

W Polskich uwarunkowaniach geogra-
ficznych kwestia niezbedng dla zapew-
nienia piynnosci ruchu drogowego jest
funkcjonowanie odpowiedniej liczby
mostow i wiaduktow statych (por. tabe-
la 6). Brak mostéw w regionach powo-
duje nadmierng koncentracje ruchu na
trasach z istniejgcymi przeprawami mo-
stowymi oraz wydtuzenie czasu podro-

zy [6].

W badanym okresie ich liczba w Polsce
zwiekszyta sie o 1 250 obiektow (z 30 453
w 2004 roku do 31 703 w 2009 roku, to
jest 0 5%), przy czym liczba mostow i wia-
duktéw statych w miastach wzrosta o 109
(to jest 0 2%), a poza miastami o 1 141 (to
jest o 6%).

Najbardziej korzystna sytuacja wysta-
pila w wojewddztwie $lgskim, gdzie
w latach 2004-2009 wybudowano najwie-
cej, bo az 524 obiekty tego typu (wzrost
0 17%). Wiekszos¢ z nich (289, czyli 56%
nowych obiektéw) to mosty i wiadukty za-
miejskie. Natomiast budowa 235 no-
wych obiektow tego typu w miastach pla-
suje ten region na pierwszym miejscu
w kraju. Drugim wojewddztwem pod
wzgledem wystepowania korzystnych
zmian byto matopolskie, gdzie liczba
mostoéw i wiaduktéw trwatych ogoétem
wzrosta o 345 (to jest o 10%), przy czym
obiekty te zlokalizowane byta giéwnie na
obszarach zamiejskich (325, to jest 95%
nowych obiektéw ogoétem), a tylko 20
obiektow (to jest 5%) wybudowano w mia-
stach.

Najtrudniejszg sytuacje obserwujemy
w Wojewodztwie Opolskim, gdzie liczba
mostéw i wiaduktéw trwalych ogotem
zmalata o 111 (to jest o 7%), przy czym
ubytek ten w przewazajacej mierze do-
tyczyt obiektow miejskich (96, to jest bli-
sko 86% zmian ogoétem), a w znacznie
mniejszym stopniu obiektéw zamiej-
skich (15, to jest 14%).

Lakonczenie

Zmiany iloSciowe zaistniale w la-
tach 2004-2009 w infrastrukturze drogo-
wej spowodowaly w kraju wzrost gesto-
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Sci drég o nawierzchni twardej ogétem
do 85,8 km/100 km? (to jest o 5,2 km/100
km?, to jest o 7%), wzrost udziatu drog
o nawierzchni twardej ulepszonej w dro-
gach o nawierzchni twardej ogoétem
do 91,4% (to jest o 2,4 punktu procento-
wego), wydiuzenie drég ekspresowych
do 521,5 km (to jest o 125%), co stano-
wi blisko 10% zaktadanej w aktualnych
planach dlugosci docelowej, wydiuzenie
autostrad do 849,4 km (to jest o 54%), co
stanowi 43% dlugosci docelowej oraz
wzrost liczby mostow i wiaduktéw sta-
tych o 1 250 (to jest o 5%) obiektow.

W ujeciu regionalnym wystepuje jed-
nak bardzo duze zréznicowanie wskaz-
nikéw opisujacych infrastrukture drogo-
wa i jej zmiany w badanym okresie. We
wszystkich badanych kategoriach, z wy-
jatkiem autostrad, wyréznia sie Woje-
woédztwo Slaskie uzyskujac najwyzsze,
najbardziej pozadane z punktu widzenia
rozwoju regionu, wartosci analizowanych
wskaznikéw. Przeciwna sytuacja, to jest
najstabsze wskazniki gestosci drég o na-
wierzchni twardej, uzyskalo Wojewodz-
two Warminsko-Mazurskie oraz Swieto-
krzyskie, natomiast znaczacy ubytek
liczby mostéw i wiaduktow stalych odno-
towano w opolskim.

Interpretujgc wyniki rozbudowy sieci au-
tostrad nalezy podkreslic¢ fakt, iz lokaliza-
cje i diugosc¢ tego typu drog determinuja
decyzje Rady Ministrow, co jest przyczy-
ng braku autostrad w niektérych sposrod
analizowanych wojewodztw. W 2009 ro-
ku az w 7 wojewddztwach nie byto auto-
strad. Najdtuzszy 199 km odcinek wybu-
dowano w Wojewodztwie Dolno$laskim.
Jednak najbardziej korzystna relacja dtu-
gosci wybudowanej autostrady do po-
wierzchni regionu wystapita w opolskim,
gdzie wskaznik gestosci osiggnal najwyz-
sza w kraju warto$¢ 0,94 km/100 km?.

W 2009 roku nie byto drég ekspreso-
wych w Wojewodztwie Lodzkim, Malo-
polskim, Opolskim i Podlaskim. Najdiuz-
szy 105,9 km odcinek drogi ekspresowej
wybudowano w mazowieckim, jednak ze
wzgledu na bardzo duza powierzchnie te-
go regionu wskaznik gestosci drog eks-
presowych wyniost 0,30 km/100 km?, pla-
sujac go na trzecim miejscu w kraju.
Najwieksza gestos¢ tego typu drog odno-
towano w Wojewdodztwie Slaskim, gdzie
warto$¢ wskaznika réwna 0,81 km/100
km? byta blisko pigciokrotnie wyzsza od
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gestosci drog ekspresowych w kraju
ogoétem (0,17 km/100 km?).

Z przyczyn formalnych (brak danych
w momencie prowadzenia badan) prezen-
towane wyniki nie obejmujg zmian infra-
struktury drogowej, ktore zaszly w la-
tach 2010-2011 i ktére z powodu
uczestnictwa Polski w organizacji EU-
RO 2012 i wynikajacej stad intensyfika-
¢ji budowy drég mogty w sposob istot-
ny wplyna¢ na zmiany stanu iloSciowego
infrastruktury drogowej w Polsce.

Streszczenie

W artykule przedstawiono zmiany wy-
branych wskaznikow opisujacych stan ilo-
$ciowy infrastruktury drogowej w Polsce
w latach 2004-2009. Analizie poddano
zmiany wskaznika gestosci drég o na-
wierzchni twardej og6tem, wskaznika ge-
stosci drég o nawierzchni twardej ulep-
szonej, udziatu drég o nawierzchni
twardej ulepszonej w drogach o na-
wierzchni twardej ogétem, zmiany dlu-
gosci drog ekspresowych ogoétem, wskaz-
nika gestosci drog ekspresowych ogétem,
struktury drég ekspresowych wg kryte-
rium lokalizacji, dtugo$ci autostrad ogo6-
tem, wskaznika gestosci autostrad, struk-
tury autostrad wg kryterium lokalizacji
oraz zmiany liczby mostéw i wiaduktéw
stalych w Polsce ogétem oraz w woje-
wodztwach. Uzyskane wyniki wskazuja na
duze zr6znicowanie rozwoju infrastruk-
tury drogowej i natezenia jej zmian w la-
tach 2004-2009 w poszczegdlnych regio-
nach NTS 2.

Changes in selected indices of road
infrastructure in Poland in 2004-2009

Abstract

The paper presents changes in road in-
frastructure in Poland between 2004
and 2009, based on results of analysis of
selected indices. These are changes in:
density of hard surface roads, density of
fast roads and motorways (km/1 001<m2),
structure of fast roads and motorways di-
vided into urban and non-urban ones,
length of motorways and number of
permanent bridges and flyovers. The re-
sults show significant differences be-
tween regions (NTS 2) and between
Eastern and Western Poland, in favour of
the latter one.
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