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MODEL TRANSPORTU tAMANEGO W EGLA DO ELEKTROWNI OPOLE

Referat podejmuje problem organizacji transportinémego kolejowo - wodnegegla
w korytarzu Odrzaskiej Drogi Wodnej. Model transportu szerzej praesa relacg Slgsk -
Elektrownia Opole.

W opracowaniu uwzgtiniono zapotrzebowanie na fott koszty transportu w ebych
wariantach transportu. Rozpatrywano hipotetyczngosaebowanie Elektrowni Opole na
wegiel z uwzgidnieniem ju realizowanych przewozow (w innych relacjach).

Model transportu obejmuje szczegdtowe aspekty pramis z uwzgldnieniem m. in.
rozbudowy portu w Opolu, zaawansowamlyspozytwy i koniecznéciq stworzenia
harmonogramu przewozow w catym korytarzu transpoyto.

MODEL OF RAIL — WATERWAY COAL’'S TRANSPORTATION
ON ODRA WATERWAY CORRIDOR

This paper refers to organisation of intermodalrtsgortation of coal on Odra River
Waterway corridor. Presented model concerns ofs&ile Opole Power Station’s link.

The requested shipping and transportation’s costeevdescribed. Hypothetical need of
coal were consider, taking into account realizeghBportation (in another directions).

Transportation model includes details as expansib®pole Port, advanced dispatch
and need of time table for vessels.

1. WSTEP

Unia Europejska, w zapisach dotycych rozwoju transportu [1], nakazuje ziézanie
przemieszczania if@i surowcOw masowych w systemie intermodalnym, wuce
minimalizowania jednostkowych kosztéw zemmanych przewozu ftadunkéw. Transport
wodny srédladowy generuje najpsze jednostkowe koszty pracy przewozowej i riage
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koszty zewntrzne. W zwizku z tym powinien by wykorzystywany w jak najvgkszym
stopniu.

Obecnie nie wykorzystuje giw petni przepustowdei srodladowych drég wodnych
Polski. Mazna wiec, bez wgkszych probleméw, zwkszy¢ udziatuzeglugi srédladowej w
przewozach towarowych na terenie naszego kraju.lezigednak przedtem okik¢
maksymalne mdiwosci przewozowe analizowanych szlakéw, przeanalizowastpne
technologie przewozowe oraz zaplanéwanieczne inwestycje.

Referat podejmuje problematykprzewozéw wgla w korytarzu transportowym
Odrzaiskiej Drogi Wodnej, ze szczegélnym uwgghieniem potencjalnego
zapotrzebowania Elektrowni Opole na ten surowiec.

Przedstawiono schematyczny model famanego transgoltjowo — wodnego, wgbne
analizy izalgenia konieczne do pagtjia decyzji o wyborze odpowiednich kopalni i
technologii transportowej. Podana zacunkowe koszty takich przewozéw.

2. MODEL TRANSPORTU KOLEJOWO - WODNEGO

Transport wgla w korytarzu transportowym Odrzkiej Drogi Wodnej mge odbywa
sic na wiele sposobow. Niezmiennym pozostaje fakt,infrastruktura przetadunkowa
kopalnislaskich pozwala na wywdéz egla jedynie kolej.

Punkty docelowe przewozow zaprezentowanych w refier@dostosowaneasio odbioru
tadunkéw zaréwno zatu, jak i z wody. Pomdzy tymi punktami mgna dokonywéa
przetadunku w rénych miejscach. Technologie przeladunkowe réwnksztattup sic
réznie — wegiel maze by dostarczany bezpednio na plac skladowy odbiorcy lub
wymaga transportu systemamistaociagéw.

Schematycznie sytuagcj korytarza transportowego Odfizkiej Drogi Wodnej
przedstawia rys. 1.
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Rys.1. Model transport tadunkéw masowych w korytér@ansportowym Odrziskiej Drogi
Wodnejzrodio: opracowanie wlasne
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Przedstawiony na rys. 1 schemat wskazuje potemcjalmkty przetadunkowe guzy
koleja a zeglug: srodladowa. Ladunek mena przewie¢ pociagami na calej trasie, lub
dokon& zmianysrodka transportu juw pierwszym porcie (Port Gliwice). Decydup tym
przede wszystkim koszty i niezawodtdwozwazanych rozwizan.

Proces transportowy rozpoczyna sid zatadunku wgla na pocigi. Wybor kopalni
podlega ocenia pod wieloma wzdami. Wana jest kalorycznig wegla, jego skiad,
granulacja czy wilgotrig. Istotna jest te odlegtad¢ kopalni od portu przetadunkowego
(miejsca docelowego) oraz #lo dni w tygodniu, w ktérych mdiwy jest wywéz wegla z
danej kopalni. C&¢ z nich pracuje 5 dni w tygodniu, a zapotrzebowaraewegiel ma
charakter cigty.

Z kopalni, korytarzem transporowym Odfigkiej Drogi Wodnej, wgiel mazna
dostarczéa koleja bezpdrednio do: Elektrowni Opole, Elektrocieptowni Wraul, czy
rejonu Szczeciswinoujscie. Mazna tez dokona przetadunku z posgéw na statki, w
portach: Gliwice i Kdzierzyn-Kale. Portysrédladowe bardziej oddalone od kopalni nig s
brane pod uwag gdyz ich wykorzystanie nie byto by optacalne.

W portach pérednich wegiel maze by przetadowywany bezgoednio z pocigéw na
statki lub pozostawiany na placach skladowych.zyuto maze m. in. zaspokojeniu
potrzeb przewozowych w dni dla kopalni wolne odcgrdub w sytuacjach kiedy sktady
pociagdw dowioz wigcej wegla, niz infrastruktura portowa jest w stanie przetadéwa

Po zaladowaniu ggla na statek, ptynie on drpgrédladows (w zaleznosci od odcinka:
Kanatem Gliwickim, Odg Skanalizowaa lub Odn Swobodnie Plymsca) do miejsca
docelowego. Tam przetadowywany jest bezpdnio na plac skladowy -§é& nabrzeze
portu jest do tego przystosowane, lub namiaciagi, ktérymi wegiel dociera do placow
sktadowych.

W dalszej casci referatu opisany zostanie model transportu taaganegla z kopalni
$laskich do Elektrowni Opole.

3. MODEL TRANSPORTU KOLEJOWO - WODNEGO DO ELEKTROWN I
OPOLE
3.1 Analizy i dzialania wstpne

Planujc przew6z wgla zeslaskich kopalni do Elektrowni Opole nale
« wytypowa® kopalnie, ktore dostargavegiel; w oparciu o:
0 jednostkowe koszty przewozu,
0 niezawodné& dostaw,
0 iloé¢ dni pracy w tygodniu,
o kalorycznd¢ wegla, zawarté¢ siarki, popiotu i kamienia; jego
granulacja i wilgotné,
o okresli¢ place sktadowe, ich infrastrukturprzetadunkow i pojemndci;
a w szczegOlrgei:
0 pojemndci placéw i bocznic kolejowych,
0 mozliwo$é roztadunku poagébw z r&nymi typami wagonéw
(weglarki, kubtowe, FALS),
0 mozliwo$é mieszania wgla przy zatadunku na barki,
« wybrat tabor kolejowy i technologijego obstugi,
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« wybrat taborsrédladowy i technologi jego obstugi,
 okresli¢ parametry operacji przetadunkowych.

Wazne jest réwnige relatywnie szybkie usuwanie awarii i ich skutkow, kazdym
punkcie tacucha transportowego. Nie bez znaczenia pozps@jniez koszty obstugi
przetadunkowej wraz z obstygnanewrow przy nabrzeach zatadunkowych.

Poza wymienionymi etapami planowania przewozéweliazuwzgidni¢ rowniez fakt,
ze ilos¢ wegla z wytypowanych kopal powinna zapewntaciagtos¢ dostaw wgla do
portéw. A ta powinna gwarantowaaspokojenie potrzeb elektrowni.

Ze wzgkdu na brak odpowiednich placéw sktadowych na tergmrtu w Kdlu,
powinny go obstugiwa wagony typu FALS, a przetadunek powinien odb§veie we
wszystkie dni tygodniazeby zapewrd ciagtos¢ dostaw i wykluczy przetadunek pgwedni.

3.2 Harmonogram dostaw wgla do portéw

Ze wzgkdu na koszty zwizane z oczekiwaniem sktadow kolejowych i zestawow
pchanych na za- i roztadunek, wskazane jest ustaleermonogramu dostawegla do
portow przetadunkowych. Wae jest to rownie ze wzgédu na ograniczan dostpna
liczbe wagonow kubtowych, ktorych roztadunek jest najéfeliejszy. Naley wiec dazyé
do jak najefektywniejszego wykorzystania czasu yraatdég i srodkéw transportu,
minimalizujac czasy oczekiwania.

Harmonogram przewozéw powinien dwstalany przyscistej wspotpracy wszystkich
uczestnikdw procesu transportowego tj.: kopalreeprznika kolejowego, obstugi portéw
przetadunkowych, przewaika srédladowego i odbiorcy.

Rozktad jazdy poapgow i szczegbétowy plan dziata zobownzuje wszystkich,
uczestniczcych w transporcie fadunku, do zachowania odpoviggddyscypliny pracy
przy jego obstudze. Ponadtwiadomaé wspoéizalenosci poszczegdlnych dziatavplywa
pozytywnie na wykonawcow pojedynczych procesow.

3.3 Technologie obstugi poagdéw w portach i operacje przetadunkowe

Zakladajc zapotrzebowanie Elektrowni Opole na poziomie 12| ton rocznie, Port
Kozle i Port Gliwice odbiera beda codziennie z kopal 7 pocagéw z weglem i tylez
pustych pocigéw ekspediowabeda do kopai.

Zatadunek wagonéw z placéw kopalnianych odbywa mzy pomocy tadowarek i
taSmociagéw, rzadziejzurawiami chwytakowymi i suwnicami. Dostarczaniegla do
wagonéw przy pomocy §mociagéw pozwala na zwkszenie odleghkxi od placéw do
toréw bocznicowych. Stacje zwrotnesi@ociagébw pozwalag na wykorzystanie torow
bocznicowych rownolegtych do toréw patmych skrajnie przy placach, co zksza
ogolne maliwosci zatadunkowe wgla z placéw kopalni.

Rzadziej do zatadunkéw ggla na wagony w kopalniachzywane g zurawie
chwytakowe szynowe i samojezdne, oraz suwnice. @Bdge skladowe pokmne g przy
torach bocznicowych, ich wydajéb doréwnuje wydajnéci zatadunkowej tadowarek czy
taSmociagow, lecz ich niewielka mobil$é decyduje o mniejszym stopniu ichygia.

Najkorzystniejsz technologi przewozéw kolejowychassklady pocigéw z wagonami
kubtowmi do Portu Gliwice i wagonami typu FLAS (lzmo uchylnymi) do Portu Kae.
Wagony typu wglarka & najmniej efektywne, ze wzglu na niedoktadne ich opndianie
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przez chwytaki dwigéw, co whaze st z duzymi stratami wgla —przy nieoprénianiu ich
do kaaca, lub daymi stratami czasu przy czyszczeniu ich przy pomopsgt.

Lokomotywy trasowe PKP Cargo dostarebada sktady pocigéw z weglem do toréw
zdawczych stacji kolejowej Gliwice Port i Kle Port. Stamid beda one zabierane na
bocznice portowe przez lokomotywy manewroweddoe w dyspozycji portu. Portowa
lokomotywa manewrowa rozprowadzi wagony do naiazeoztadunkowego, odbierze
wagony puste, sformuje sktad wagonow pustych i odpdzi je do torow zdawczych
bocznicy portowej.

W Porcie Gliwice do obstugi przetadunkowejegla dla Elektrowni Opole
wykorzystane zostan4 zurawie; 2 o udwigu 20 ton oraz 2 o usiigu 8 ton. W cigu 8,5
mieskcy zurawie wykorzystywa beda przy pracy dwuzmianowej 40 — 50% swej zdébio
przetadunkowej, pracag w najbardziej wydajnym systemie, tj. przetadawupochg z
wagonami kubtowymi bezgeednio z wagondéw na barki.

Przetadunek jednego 27 wagonowego pacitrwa w tym systemie 2 — 2,5 godziny, w
zaleznosci od odlegltéci toréw od nabrzea i czasu pracy lokomotywy manewrowej do
przesuwania wagonow przy ich roztadunku. Przetakduwaagonow kubtowych ddzie sg
odbywat rownie do zasobni na nabraze Ich catkowita pojemnig w Porcie Gliwice,
pozwala na magazynowanie 30 tys. tojyla.

Przedstawiony system przetadunkwegie z wagonow kolejowych na barki jest
najbardziej wydajnym, a tym samym najbardziej ekoitanym systemem jaki nioa
zastosowaw polskich portackrédladowych.

Przetadowanie &#ci wegla, zapotrzebowanego przez Elektrownie Opole, wciBo
Kozle wiaze st m. in. z:

« niewielky réznica w kosztach dowozu ggla przez PKP Cargo, z kopal
Rybnickiego Okggu Weglowego do Gliwic i do Kéla;

+ zaangaowaniem mniejszej ilai statkdw do przewozuegla;

e dluzszym sezonem nawigacyjnym na Odrze skanalizowamgieli na Kanale
Gliwickim — woda w kanale szybciej zamarza izdjitopnieje;

» zwickszeniem niezawoddoi dostaw;

» wieksz dlugaicia nabrzey do przetadunkow i toréw bocznicowych.

Minusami przetadunku w Porcie Kle s natomiast dodatkowe koszty dziawy
cze$ci portu od miasta, niska wydajtourzadzen przetadunkowych w stosunku darawi
w Porcie Gliwice oraz brak odpowiednich placow dkivych. Ponadto w Kdu aktualnie
brak jest statych usdzen przetadunkowych, wt dla realizacji przetadunkéw musz
zostd zainstalowane fmociagi do zatadunku barek ze specjalistycznych wagonéw
samowytadowczych.

Wielkos¢ rocznych przetadunkow w Kt zaleeé bedzie przede wszystkim od
wzajemnych relacji kosztowych przewozu kalgjo portu i kosztow przetadunku w
Gliwicach i w KaZlu. Oznacza to uzateienie wieldci transportu od catkowitych kosztéw
przewozéw wgla z kopah do przetadowni w Dobrzeniu.
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3.4 Algorytm obliczen kosztéw przewozéw wodnych

Algorytm wzyty do obliczenia kosztéw przewozuegla transportemsrodiadowym
sktada si z dziesgciu krokow:
1. Wybor systemu eksploatacji okienych statkow.
2. Obliczenie czasu rejsu @knego na trasie: port zaladowczy — Port Dohrzeport
zaladowczy.
. Przygcie $redniego czasu eksploataciji floty w roku.
. Przygcie czasu obstugi technologicznej pchacza w roku.
. Obliczenie iléci rejséw zestawu w roku.
. Obliczenie iléci rocznych przewoz6éw wykonanych przez zestaw.
. Przygcie rocznej wielkéci przewozéw.
. Obliczenie zapotrzebowanej floty w zalesci od wybranego systemu eksploatacii i
wielkosci przewozow.
9. Obliczenie kosztéw dla idai wyliczonej floty.
10. Obliczenie kosztow rocznych i jednostkowych.

oO~NO UL~ W

Na podstawie opisanej metody, obliczono koszty wozel wegla transportem
srodladowym w relacji: kopalnie — Elektrownia Opole. Zegledu na ograniczanobjetosé
referatu, w dalszej ezci przywotane zostanjedynie wyniki tych oblicza.

3.5 Koszty jednostkowe transportu tamanego

Ponizej przywotane zostaty koszty transportiegla do Portu Dobrze w réznych
technologiach przewozu — zaymi portami przetadunkowymi.

Zalozono przetadunek 1,5min tonegla rocznie w Porcie Gliwice i 1min ton w Porcie
Kozle.

Trasa od Kopalni Mystowice przez Port Gliwice doriP®obrzé; koszty transportu
tamanego, podane w [z}./t].

Kopalnia Mystowice — Port Gliwice (transport kolejg): 37,92 [zi];

Przetadunek w Porcie Gliwice: 3,05 [zH];
Port Gliwice — Port Dobrze(transport wodny): 11,35 [zH1];
Razem: 52,29 [zi].

Przewozy drog wodra odbywaj sie w klasycznym systemie pchanym, zestawami typu
BIZON tradycyjny, z przeptywaniem Kanatu Gliwickieglwoma blniaczymisluzami na
kazdym stopniu wodnym. Przy zmodernizowaniu odpowiefrliosci pchaczy BIZON
(wymiana silnikow na silniki nowej generacji), kdgaransportu wgla na tej trasie w tym
samym systemie przewozow bylyby nieco mniejsze nagty 52,23 zlt, co w sumie
pozwolitoby na oszegindsci w kosztach przy przewozie 1,5 min torgha — 90 tys. zt. co
stanowi 1,15% kosztow catkowitych przewozu i 4,98646w przewozow wodnych.

Taryfa kolejowa na trasie: Kopalnia Mystowice -yardawcze Elektrowni Opole to

56,97 [z#t]. Rénica pomedzy taryh kolejowa a kosztami przewozéw tamanych
wynosi — 4,68 zt. na korz§ przewozéw tamanych kolejowo — wodnych.
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Trasa od Kopalni Ryduttowy przez Port He do Portu Dobrag koszty transportu
tamanego, podane w [zi/].

Kopalnia Ryduttowy — Port Kde (transport kolejowy): 35,24 [zi];
Przetadunek w Porcie Kte: 2,18 [zi];
Port KaZle — Port Dobrze (transport wodny): 7,59 [zM];
Razem — zestaw BIZON tradycyjny: 46,69 Jzilt
zestaw BIZON zmodernizowany: 46,65 [zi/].

Taryfa kolejowa na trasie: Kopalnia Ryduttowy -yt@dawcze Elektrowni Opole to:
45,64 [zHt]. Rénica pomegdzy taryh kolejows a kosztami przewozéw tamanych wynosi —
1,05 zt. na korz§¢ taryfy kolejowej.

Powyzej przywotane koszty pokazi)jze przewozy tamane kolejowo — wodne s
nieoptacalne na krétszych trasach wykorzystaniasprartusrodladowego.

3.6 Proponowana technologia i harmonogram pracy tatru wodnego

Srednia ilgi¢ pocagow przywaacych wegiel do portéw w Gliwicach i Kédu w ciagu 6
dni tygodnia, powinna dostarczawegiel, ktory kgdzie wysytany drog wodm do
Dobrzenia, regularnie wagu 7 dni tygodnia. Rytmika dowozuc¢gla do portu w
Dobrzeniu musi by zachowana z uwagi na oklena pojemnd¢ punktu zdawczo —
odbiorczego barek w Dobrzeniu i konieczhioegularnego ich wytadunku.

Tabele 1 i 2 przedstawigjilosci, potrzebnych poagdéw i zestawéw pchanych, dla
zrealizowania okrdonych wielkaci przewozéw dla portéw Kde (tab. 1) i Gliwice (tab.
2).

Tab. 1. Tabor i flota potrzebne dla zrealizowaniagwozow wgla z przetadunkiem w

Porcie Kale
Wielko$¢ dostaw | llég¢ pocagOw dziennie/tygodniowo| Ikg zestawdw pchanych dziennig
400 tys. ton 1,29/7,72 1,63
600 tys. ton 1,93/11,59 2,45
800 tys. ton 2,58/15,45 3,27
1 min ton 3,22/19,31 4,08

Tab. 2. Tabor i flota potrzebne dla zrealizowaniagwozow wgla z przetadunkiem w
Porcie Gliwice

Wielko$¢ dostaw | ll@¢ pochgdw dziennie/tygodniowo | k¢ zestawdw pchanych dziennig
600 tys. ton 1,94 /11,67 2,45
900 tys. ton 2,92 /17,50 3,67
1,2 min ton 3,89/23,33 4,90
1,5 min ton 4,89/29,16 6,12

Obstuga barek w Porcie Dobfzed momentu ich przybycia i zacumowania w punkcie
zdawczo — odbiorczym, do momentu odpégig barek pustych jest procesem bardzo
waznym. Roztadunek wgla odbywa & w jednej linii technologicznej na wspélny
taSmociag przesytowy. Kada nieprzewidziana przerwa w zatadunku zaburzgta$¢
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napetniania ttmociagdéw weglem i tym samym zmniejszy #oi dostarczane dziennie na
plac nawglania elektrowni.

Do osignigcia dostaw rgdu 2,5mIn ton rocznie, codziennie do portu musypigwaé
11 zestawdw pchanych. Oznacza#e $rednio co 87 minut przyptywa jeden zestaw. Do
tego celu potrzebnyedzie odpowiedni system dyspozytorski.

Dyspozytor taboru ptywagego, wykorzystujc istniepce srodki facznasci, bedzie tym
procesem sterowat, regudgj dojcia zestawdéw do Dobrzenia. Dyspozytor portowy w
Dobrzeniu lkdzie odpowiadat za podstawienie barek na stanowiskdadowcze pod
suwnice portowe i ich odprowadzanie do punktu zdawe odbiorczego. &izie miat do
dyspozycji pchacz portowo — manewrowy. Zakladayytadunek jednej barki wagu 3 h
40 min., co 44 minuty barka zeglem kedzie musiatla by dostarczona do jednego ze
stanowisk roztadowczych. Na odebranie pustej baki stanowiska roztadowczego i
dostarczenie barki zatadowanej do tego stanowjstlaacz manewrowo — portowydrie
miat 20 min.

Barka zatadowana eglem przyprowadzanaghzie z punktu zdawczo — odbiorczego
i zacumowana do fundamentow suwnicy od strony wqulyy jej przysztym stanowisku
roztadowczym. Barka pusta odprowadzanedZie na podobne stanowisko. Pchacz
manewrowo — portowy ma 20 min na:

« zabranie barki pustej po roztadunku i zacumowargp do gsiedniego
stanowiska roztadowczego od strony wody;

e odcumowanie barki zatadowanej, at®j przy stanowisku roztadowczym od
strony wody i doprowadzenie jej pod suwgic

 zabranie barki pustej i doprowadzenie jej do purkiawczo — odbiorczego;

 zabranie barki zatadowanej z punktu zdawczo — adbégo, dostarczenie jej do
sasiedniego stanowiska roztadowczego i zacumowani@rigy nim od strony
wody;

» doplyniccie do barki roztadowanej przy tym stanowisku.

Pohczenie barki zaladowanej z przggarka i odlaczenie od niej barki pustejgetizie
przeprowadzone przez operatatgawia, ktory lgdzie miat na¢ operacg 44minuty.

Proponowany port przy Elektrowni Opole powiniert mgytuowany na prawym brzegu
rzeki Odry. Nabrzge czs$ci roboczej i czsci postojowej lpdzie skarpowe, powstale po
wybagrowaniu prawego brzeguacknie na dlugéci 600 m. Przy nabrze w czsci
roboczej zamocowanychetizie na state 5 suwnic o digu 8 ton kada. Barki przy
roztadunku kda sie przesuwa wzdtuz belekslizgowych opartych na dalbach. Przesuwanie
barek fadownych, sterowane przez operatoréw suvatbywa si¢ bedzie przy pomocy
przeciagarek. W cgséci postojowej dalby cumownicze pozwoha cumowanie w dwu
rzgdach dwéch zestawoéw tadownych i dwoch zestawowyphgednoczénie. Do kadego
stanowiska roztadowczego podstawiordzie jedna barka.

Port kedzie pracowat przez 250 dni w roku na dwie zmiakfy,godzin na dap Cykl
obstugi barki na stanowisku rozladowczym trwaddhe 4 godziny, od momentu
dostarczenia pod suwgidarki zatadowanej, do mementu opuszczenia stakawiszez
barke pust, przy czym czas rzeczywistego roztadunku wyni8sj@dz. 40 min.

Wegiel wytadowany z barek przemieszczargdhie przez chwytak suwnic nad kosze
zasypowe tamocihlgbw nabrzenych, ktére bda go podawé do kosza zasypowego
taSmociagu zbiorczego — centralnego, przesydaigo vegiel z portu na plac naglania
elektrowni.



1448 Jan KULCZYK, Tadeusz LISIEWICZ, Emilia SKUEN

W ciagu 16 godzin pracy port przetaduje 9800 ton. gkszanie dobowego czasu pracy
portu, przy jednoczesnym wydianiu dobowego czasu ptywania barek, pozwoli naldeyb
odrobienie strat w dostawaclegla do elektrowni w przypadku powstania jakietwarii.

Zapewnienie pchacza portowo — manewrowego przy amjeech przetadunkowych,
zwigkszy rotacg pchaczy trasowych, znakomicie zmniejgzakoszty przewozu wodnego,
szczegolnie na krotkich trasach. Pchacz portowoanewrowy w paiczeniu z weksz
iloscia barek w klasycznym systemie pchanym, ¢ksza rownie efektywny czas pracy
urzadzeh przetadunkowych w porcie, gdyzmniejsza & czas oczekiwania wdzen
przetadunkowych na barki zeglem.

Transport z Portu Dobraedo placu nawglania kedzie wykonywany témociagiem
gtébwnym. W catej logistyce dostawegla od kopalni do elektrowni,cbzie on najbardziej
odpowiedzialnym ogniwem, zapewnjaym cigtos¢ dostaw z portu do elektrowni.

Tasmocigi nabrzeéowe z gérnego i dolnego stanowiska roztadunkowega suwnica
centralna, bezpgoednio podawébeda wegiel do kosza zasypowegasiaociagu gtéwnego.
Dlugos¢ tasmociagu wyniesie okoto 2100m. dBizie on kryty i ustawiony na estakadach.
Jego srednia wydajné¢ wyniesie okoto 670 ton/godz., a maksymalna zda@ino
transportowa wyniesie 1500 ton/godz.

4. WNIOSKI

Dla zrébwnowaonego rozwoju transportu wae jest wykorzystywanie wszystkich jego
gakzi. W Polsce transpoirédladowy nie cieszy si popularndcia, ze wzgédu na jego
duza zawodnd¢, zwigzam ze stanem infrastruktury. Jednak, aby popéamarunkizeglugi
wazne jest wskazanie potencjalnych odbiorcéw ustugewozowych, ktérzy mogliby
wptyna¢ na decyzje inwestycyjne.

Referat przedstawit proponowane technologie famampegewozu i przetadunkuegla
do Elektrowni Opole, z uwzgtinieniem potencjalnego zapotrzebowania. Wskazano na
wymagane analizy i zatenia konieczne do pagijia decyzji o wyborze odpowiedniego
sposobu przewozu. A co najivaejsze — referat wykazate transport wgla z kopat do
Elektrowni Opole w systemie tamanym nie jest nielmgy do zrealizowania i w
niektérych wariantach nie by bardziej optacalny nitransport kolejowy.

Referat powstat w ramach realizacji Grantu Rozwagw nr 10-0003-04 (Logistyczne
uwarunkowania transportu tamanegoegla w korytarzu Odrzéskiej Drogi Wodnej)
finansowanego przez Narodowe Centrum Badozwoju.
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