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PSYCHOLOGICZNE PROBLEMY BEZPIECZE NSTWA DZIECI
W RUCHU DROGOWYM

Przecktnie 20 % populacji obywateli Polski stanavdzieci w wieku 0-17 lat.
Wypadki z ich udziatem to blisko 10% ogélnej liclmh zdarzé. Na szczscie
llos¢ wypadkdéw , podobnie jak i Hé zabitych w tej grupie wiekowej ma siln
tendeng; spadkow . To efekt intensywnych dziat@rawnych , pedagogicznych
i organizacyjnych. Artykut stara ¢sipokaza sylwetk psychologicze dziecka

jako uczestnika ruchu drogowego

PSYCHOLOGICAL PROBLEMS OF SAFETY
OF CHLDREN IN TRAFFIC

About 20 % of general population of citizens obladRd there are children
in 0-17 years old. But road accidents with chélidmparticipation it is about 10 %
of general number of accidents. Fortunately, thenber of children accidents,
similarly like number of killed children show th#end of decreasing.
This is an effect of intensive activity in law pedtion and organizational efforts.
The article try to show the psychological charaisies of a child like a participant
of traffic.

1. WPROWADZENIE

Kazdy dorosty musiat przé§ na swojej drodzeycia okres dziedistwa. Intensyfikacja
ruchu drogowego w ubiegtym stuleciu spowodowananyti przyczynami m.in .
rozwojem techniki , wzrostem mobilém ludzi czy t& wojnami sprawitaze take dzieci
staly se w wiekszym stopniu uczestnikami ruchu drogowego . ¢Magnim uczestniczy
w réznym charakterze, same lub pod kontrdbrostych. Niestety uczestnictwo toawe sk
z zagraeniami wypadkowymi dzieci , ktére staje; sioraz powaniejszym problemem ,
Nie zapominajmy ze dzieci w wieku O — 14 lat stanawistotra czg$¢ spoleczastwa i
dlatego sprawy tej nie mina bagatelizowa

! Uniwersytet Opolski Instytut Psychologii, 43-06@ole, pl. Staszica 1, tel 0601 43 05 85,
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2. STATYSTYCZNY WYMIAR WYPADKOWO SCI DZIECI W RUCHU
DROGOWYM

Nie da st ukry¢ tego ,ze na ilé¢ wypadkow , w ktérych dzieciassprawcami lub te
ofiarami wiele ré@norodnych czynnikow takich jak : infrastruktura dowa, stan
motoryzacji danego kraju a tak uwarunkowania spoteczne , kulturowe czy nawet
organizacja szkolnictwa.

Nie mazna tez zapomind o wielu prébach i programach ograniczenia wypadiowv
wséréd  dzieci .Dzieci . ktére zaliczaney o tzw. chronionych uczestnikéw ruchu
drogowego stanowi zwykle grug liczaca 15 — 20 % populacji generalnej Polakow.
Whprawdzie ilé¢ dzieci zabitych w wypadkach drogowych to tylkokkil procent ogétu
zabitych na naszych drogach, ale takichsmia niespodziewanych i niepotrzebnych strat
zatujemy najwecej. Trzeba te podkréli¢ , ze chocia nie znajdujemy gi ha czotowej
pozycji w aspekcigmiertelndgci dzieci w wypadkach drogowych to jednak niekotays
dla nas jest inny wskaik. Chodzi tu o ilé¢ wypadkéw drogowych z udziatem dzieci do
ilosci ofiar smiertelnych w tej kategorii. Wskaik ten jest dla naszego kraju wybitnie
niekorzystnie. W innych krajach o podobnej do ngezéosci wypadkéw z dziémi udaje
sig uratow& od smierci o wiele wgcej . To zastuga lepszego funkcjonowaniazisju
zdrowia. Ofiara wypadku drogowego o wiele szybcmj w Polsce trafia na stét
operacyjny , co zwksza jej szanse przgia. Przyjrzyjmy si jak wyghdata sprawa
wypadkowdci dzieci i mtodziey w latach 2005-2008 [1].

Tabela 1
Wypadki drogowe i ich ofiaryrdd dzieci w wieku 0-14 lat, w latach 1999-2008
oraz populacja dziecpaszczegodlnych latach

Rok Wypadki Zabici Ranni Liczba dzieci % Populaciji
Ogotem 1999r Ogodtem 1999 Ogotem A9% wieku 0-14.  w stosunku
Przyjeto za % . przyj.za % przyj. za% lat wtys. do og.
Jiczby ludn.
1999 8594 100.0 288 100.8879 100 7557 19.6
2000 8743 101.7 265 92.09036 101.8 72944 19.1
2001 7681 89.4 238 82.68063 90.8 7039.3 18.4
2002 7288 84.8 248 86.17 485 84.3 65804.3 17.8
2003 6990 81.3 241 83.77 165 80.7 6580.2 17.2
2004 6630 77.1 223 7746883 775 6479.6 17.0
2005 5876 68.4 173 60.16 091 68.6 6285.6 16.6
2006 5555 64.6 151 52.45757 64.8 6104.6 16.0
2007 5708 66.4 156 5425754 64.8 6022.7 15.8
2008 5755 67.0 146 50.75753 64.8 5862.5 15.4

Zrédio Wypadki drogowe w roku 2008, Komenda Glowididii, W-wa 2009
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Tabela 2
Ofiary wypadkéw drogowych w wieku 0- 17 lat vadd 2005 — 2008

Zabici Ranni ZabiBanni Zabici Ranni Zabici Ranni

Grupy wieku 2005 2006 2007 2008

0-6 lat 59 1526 501446 59 1480 49 51p

7- 14 lat 114 4565 104311 97 4274 97 424
15- 17 lat 165 3388 1488156 180 3527 185 3 671
Zrédio: j.w.

W powyzszym zestawieniu widadoktadnie,ze w miag wzrostu dzieci nagpuje
eskalacja ich zag#enia w ruchu drogowym. Dzieci w wieku przedszkolngraktycznie
nie uczestnicz w ruchu drogowym bez opieki. Uczniowie szkoty pmawej zmuszeni
sa juz do nawet samodzielnego uczestnictwa w tym rucha czsto w sposob dd
ztozony ( np. korzystajz komunikacji miejskiej , podmiejskiej czy nawetiekobieznej, s
tez pasaerami autobuséw szkolnych) . To grupa dzieci y#stéotrzymuj od rodzicow
przystowiowy ,klucz na sznurku na szyj, co praktycznie daje im tak swobod
poruszania gi po okolicy a tym samym generuje znacznieksze zagrgenia. Widé to
wyraznie po zwielokrotnieniu iléci ofiar.

Mtodziez w wieku 15 — 17 lat nie w Polsce peinego dpstdo motoryzacji (nie nmie
otrzyma prawa jazdy , ktore jeszcze niedawnozme byto uzyské&w wieku 16 lat). Ma
juz jednak maliwo$¢ prowadzé rowery , motorowery oraz inne pojazdy , ktére ejopory
nie wymagaly prawa jazdy (np. quady, skutefgiezne itp). Pewne mdiwosci
prowadzenia lekkich samochodéw daje f@osiadanie kategorii B1. Samochody te s
zreszy produkowane przez prywatnych wytwércOw $viee dla potrzeb 16-letnich
kierowcow . Wzrasta rownieaktywna¢ i mobilnas¢ mtodych ludzi a take ich udziat w
réznego rodzaju przedsizieciach generacych zagraenie (np. imprezy turystyczne,
autostop itd.). St tez dalszy wzrost iléci zabitych i rannych w tej grupie.

Dzieci i mlodzie mogy uczestnicz§ w ruchu drogowym w rinym charakterze a tym
samymsmier¢ i zranienia w tej grupie wiekowej magnie¢ rézne przyczyny : zalae lub
niezalene od samych ofiar.

Przéledzmy tu statystyk ofiar wypadkéw drogowych - dzieci w wieku 0 -14.1a
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Tabela 3
Udziat dzieci w wypadkach drogowych wg rodzajeestnika

Rodzaj uczestnika Wiek Wypadki Zabici Ranni
Pieszy 0-6 470 15 455
7-14 1784 32 1797

Pasaer 0-6 1027 34 1012
7-14 1557 47 1579

Kierujacy 0-6 45 - 45
7 -14 872 18 865

Ogotem 0 - 14 5775 146 5753

Zrédio: j.w.

Wida¢ wyraznie , ze dzieci pojawig sig jako ofiary wypadkéw drogowych w trzech
podstawowych rolach : jako piesi , jako pagawie i jako kierujcy tzw. pojazdami
dzieckcymi tj. rowerkami , hulajnogami , sankami itp. p@koi wchz relatywnie wysoka
ilos¢ wypadkow , w ktérych dziechpieszymi.Swiadczy to o braku nadzoru nad dais
ze strony 0séb opiekunéw. W tym niesgeiu pocieszajcy jest fakt ,ze w wickszaici
wypadkéw dziecko nie zgato , chocia prawie zawsze odniosto oliemia.

Dzieci w wieku 7 — 14 lat megjuz porusza sie po drogach samodzielnie, co
oczywiscie zwkksza zagrgenie . Dziecko w tym wieku powinno ugzczé do szkoty co
w wiekszaici przypadkéw zmusza je do aktywnego uczestnietwachu drogowym.

Los dziecka jako pagara pozostaje wekach osoby dorostej , ktéra kieruje pojazdem.
Oczywicie zdarza sig wypadki, w ktorych dziecisspasaerami pojazdéw kierowanych
takze przez inne dzieci alea 20 sytuacje stosunkowo rzadkie. Najzej dziecko pada
ofiara bezmylnosci , braku odpowiedzialrgi czy wrecz pijaistwa osoby dorostej, ktora
prowadzi pojazd , lub ktéra kieruje innym pojazdiepowoduje kolizg .

Oczywiicie dziecko jako paser mae te by¢ sprawa wypadku np. poprzez
odwrdcenie uwagi kieragego .

Inaczej ma s sprawa , w sytuacji kiedy dziecko kieruje pojazdé&mto najczsciej
tzw. pojazdy dziegce , o ktérych ja wspomniano. Do wypadku dochodzi najazej
kiedy dziecko nie potrafi utrzyndakierunku jazdy lub nie zdota zatrzytaojazdu.
Tragicznym przykladem jest témier¢ dwojga dzieci pozostawionych w stoym nad
brzegiem stawu samochodzie w pabliKrakowa. Dzieci manipulag urzdzeniami
pojazdu , przypadkowo zwolnity hamulec i samochéetzyt sk do wody. W ostatnim
okresie w grupie 0 -6 lat takich sytuacji spowodoyeh przez dzieci byto jedynie 45 i
wszystkie zakaczyly sk zranieniem dzieci.
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3. FIZYCZNA | PSYCHOLOGICZNA SYLWETKA DZIECKA JAKO
UCZESTNIKA RUCHU DROGOWEGO
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Rys. 1 Dziecko jak&védto zagraess w ruchu drogowym [3]
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Wprawdzie ju w statystykach wypadkowych wyadmiono dwie grupy wiekowe
dzieci, ale nie stato sitak tylko z uwagi na wymogi formalne. Ten podziatipowiada
wprawdzie ogdlnie uznawanemu wyebnieniu grupy przedszkolnej i szkolnej ale bazuje
on na istotnych rénicach fizycznych , fizjologicznych i psychologicai pomedzy
dzie¢mi zaliczonymi do obu grup.

Wedtug francuskiego psychologa Jeana Piageta tknesvieku przedszkolned@® — 7
lat) mozna nazwa tzw. okresenprzedoperacyjnyneas tzw. mtodszy wiek szkolr(y — 12
lat) to okres tzwoperacji konkretnycH2]

3.1 . Wiek przedszkolny

Fizyczne cechy dziecka niatpliwie wptywaja na jego bezpiechstwo w ruchu
drogowym. Do takich cech nale niewatpliwie maty wzrostdziecka . W dgym stopniu
ogranicza to pole widzenia i utrudnia kongratoczenia. Dorosty jest w stanie dostrzec
nadjezdzajacy pojazd z dio wigkszej odlegtéci niz potrafi zrobé to przedszkolak. Niski
wzrost utrudnia te dostrzeganie dzieci przez kierowcow.a®Stwiele przypadkow
najechania na dzieci bawie st np. za ruszapym do tylu samochodem czy wypadki
najechania na dzieci przez maszyny rolnicze.

Drugi problem to m#liwosci odbioru informaciji przez dziecko. Gtéwne probieno
nie zakdiczona jeszcze tzwmyelinizacja systemu nerwowedozyli budowa izolaciji
wiékien nerwowych) , z jednej strony nadwiaos¢ pewnych receptoréow , z drugiej
strony nie wystarczaga ich sprawn&, powoduj ,ze dziecko wybidrczo postrzega
otoczenie .

Te zagraenia prawodawcy probaj ogranicz¢ wprowadzaic dodatkowe
zabezpieczenia dla dzieci. Nadedo nich np. obowazek przewaenia dzieci w fotelikach
samochodowych,aywania kaskow, noszenia elementéw odblaskowych itp.

Dziecko w tym okresie postugujezsitéwnie pamicia mechaniczai nie jest w stanie
mysle¢ abstrakcyjnie ,co jest wymagane np. do rozumiestaty przepisOw ruchu
drogowego. W swoim rozumowaniu dziecko kieruje &w. realizmem moralnyntzn.
akceptuje konieczrié podporadkowania s zasadom narzuconym z zemnz , przy
jednoczesnym przekonaniu o ich nienaruszainidarze za ich tamanie.

Wspomniany ju staby rozwéj mylenia abstrakcyjnego sprawize, dzieci czsto nie
rozumiep grozy sytuacji , w jakiej siznalazlty . , Ta dziewczynkémiata s¢ do mnie i
machata gczkami a ja wiedziatenye nie dam rady zatrzyrdgojazdu i ocatli jej zycia!”
zeznawat famicym sk glosem kierowca erarowki, ktérasmiertelnie uderzyta dziecko,
ktore przez niedomkeia furtke wydostato si samo na drag. Brak abstrakcji nie pozwala
tez sformowa racjonalnej strategii celéw. Dla matego dzieckanigjsza jest bliska osoba
stojaca po drugiej stronie jezdniznjadace & jezdni samochody , ktére mage najeché.

Pomidzy 7 a 11 rokiemzycia u dzieci pojawia sitzw. mylenie logiczne ktére
pozwala dziecku na przeprowadzenie wnioskowania harakterze przyczynowo-
skutkowym, dziki czemu jest w stanie trafnie wyja¢ szereg zjawisk a tak
przewidywa teoretyczne nagpstwa zdarze



PSYCHOLOGICZNE PROBLEMY BEZPIECZESTWA DZIECI... 827

4. PRAWNE ASPEKTY OBECNOSCI DZIECI NA DRODZE

Interesujce 9 tu relacje prawne regulge obecn& dzieci na drodze. Dziecko w
wieku 0 — 7 lat nie ma prawa korzysta drogi bez opieki . Opiekunem dziecka powinna
by¢ osoba dorosta lub inne dziecko w wieku co najmbijat. Rodzice lub opiekunowie
ponosz tez odpowiedzialné¢ prawry i materialm, za konsekwencje dziatania dziecka na
drodze (np. za spowodowanie przez dziecko wypadégaivego).

Dziecko nawet najmniejsze ¢#to réwnig sprawuje opiek nad zwierztami.
Woprawdzie dzisiaj jiu rzadko maemy na drogach zauwgé dzieci , ktére prowadgzstada
bydta, ale czsciej dzieci sprawuj nadzor na drogach nad zwietiami domowymi gtownie
psami. Nasze badania wykazaly ze funkcg t¢ sprawuj dzieci z wielk
odpowiedzialnécia.

Podjcie nauki szkolnej sprawiaze dziecko jako uczemusi podi¢ dwa rodzaje
uczestnictwa w ruchu drogowynbiernei czynne.[3].

4.1. BIERNE UCZESTNICTWO DZIECKA W RUCHU DROGOWYM
4.1.1. Dziecko jako paszer w samochodzie osobowym

Uczestnictwo bierne to gtdwnie rola pasea w pojédzie mechanicznym , na wozie
konnym a nawet w wozku dziecinnym. Tymi pojazd&ieiruje osoba dorosta i to ona
ponosi odpowiedzialrig za zdrowie dziecka.

W ub. roku 30-letni pijany ojciec dwojga dziecbpradzit samochdéd i doprowadzit do
zderzenia i dachowania pojazdu . Jeden synakgia miejscu , drugi zostat @iko
okaleczony. Réwniew ub. roku pijana matka pozwolita 8-letniej com®wadzt pojazd
aby wrécté do domu. Niestety nieago sytuacje odosobnione.

Nakaz przewgenia dzieci w specjalnych fotelikach znacznie zisai@ zagraenie
wynikajace z braku stabilizacji pozycji dziecka w pajeie. Ograniczyt te2 mozliwosé
powodowania przez mate dzieci wypadkow przez fimgcatrudnianie dorostemu kierowcy
prowadzenia pojazdu. Z drugiej strony kierowca pi@eacy mate dziecko ma temniejsze
mozliwosci  kontaktowania gi z matym pasaerem , co mge skutecznie odwraégego
uwag od prowadzenia pojazdu. Wprowadzenia ohawil jazdy dzieci w specjalnych
fotelikach spowodowalo jeszcze jeden niezamierzehuytek. Kierowcy , ktérzy dawniej
grzecznéciowo podwozili do szkoly , igtych drog ucznidw, zrezygnowali z tej praktyki
z powodu braku w swoich pojazdach odpowiednichzigddla dzieci.

4.1. 2. Dziecko jako pasger w autobusie
Reorganizacja systemu szkolnictwa w naszym kragusglowata wydtaenie s¢ drogi
dziecka do szkoly , zwlaszcza dla dzieci z terendwejskich. Dlatego coraz
powszechniejsze jest dowenie dzieci do szkotyrodkami komunikacji zbiorowej. Maa
tu wyrézni¢ dwie formy transportu:
. Regularne linie autobusovk@munikacji publicznej . $to linie PKS lub prywatne
autobusy i mikrobusy
e Autobusy szkolne (gimbusyltore przeznaczoneaswytacznie do przewozu
uczniow.
. Pocikg . Z uwagi na ograniczenie ruchu kolejowego i likadg wielu relaciji,
kolej nie odgrywa ji tak wielkiej roli w dowozie dzieci do szkét. Praypre ,ze
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jeszcze niedawno w sktadach pmmw byly specjalne wagony przeznaczone
wytacznie dla miodzigy szkolne;j.

Korzystanie z ogolnodogtnych linii  autobusowych zwykle nie zapewnia

odpowiedniego poziomu bezpiedséwa z nagjpujacych przyczyn :

. Rozkiady jazdyinii publicznych nie zawszeasodpowiednie dla dojelzajacych
uczniéw, co zmusza ich do wénéejszych dojazdéw i diugiego oczekiwania na
przystankach.

. Mimo oficjalnego pierwszstwaw zajmowaniu miejsc , dzieci nie zawsze mog
sie dost& do autobusu.

. Lokalizacja przystankéwie zawsze odpowiada potrzebom dzieci z uwagi na
dystans i bezpiecastwo.

. Problematyczna jestopieka nad malymi paserami wewratrz autobusu.
Formalnie sprawujeaj zaloga autobusu ale z uwagi na wykonywane przez ni
takze inne wane czynnéci, poziom tego nadzoru jestesto niewystarczagy.

Nieuchroni konsekwengj reformy szkolnictwa byta konieczéo wprowadzenia

instytucji autobusu szkolnegmwanego w naszym krajgimbusemTen specjalistyczny
transport powinien zapewndzieciom bezpieczndrog; do szkoty, jednak nie zawsze; si
tak skt dzieje. Skladaj sie na to nasipujace przyczyny:

e Zbyt mala ilg¢ autobuséw szkolnycl stosunku do potrzeb, co jest efektem ich
relatywnie wysokiej ceny i kosztéw utrzymania.

e Slabe przystosowanie ich konstrukcji do przeworcdzmiodziey . Wynika to z
faktu ze tzw gimbusy nie @ specjala konstrukcji a jedynie adaptagj
standardowych autobuséw miejskich lukedziymiastowych . Adaptacja ogranicza
si¢ do odpowiedniego malowania i oznatzeraz ewentualnie zamontowania
sygnalizacji $wietlnej. W wielu krajach gimbus to specjalny paaz
zaprojektowany do tego celu.

e Zly stan techniczny tych pojazdowKontrole przeprowadzane przez Pdligj
Inspekcg Transportu Drogowego ujawnity wiele przypadkéwafaego stanu
technicznego tych autobuséw, ktéreesto zakupywane as z drugiej EeKi.
Przyczynia si to do licznych wypadkow. Najgaiejszy z nich to wypadecie
dziecka z autobusu , wskutek samoczynnego otwakei@drzwi autobusu w czasie
jazdy.

. Niedostateczna opieka wewtrz i w najbleszym otoczeniu autobusu szkolnego.
Poza nielicznymi wyjtkami , brak jest opiekunéw a obaaek nadzoru spoczywa
na kierowcy , ktéry ma przeciénne powane zadania.

Dlatego § w Polsce gminy , na ktérych zdarzaly sawet 2 — 3 wypadlkimiertelne

dzieci w roku.

Na szczsécie wiekszag¢ z wymienionych wyej probleméw da si rozwiazat przy

dobrej woli i to wcale nie na najugzych szczeblach.
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4.2 CZYNNE UCZESTNICTWO DZIECI W RUCHU DROGOWYM

Uczestnictwo to sprowadzasio dwéch form : pieszego i kiengego

4.2. 1. Piesze uczestnictwo dzieci w ruchu drogomy

Jak ju wspomniano dzieci w wieku do 7 lat nie m@rawa poruszasie po drogach
bez opieki a odpowiedzialé® za ich zachowanie w ruchu drogowym porpsadzice.
Niestety w cigu kazdego roku dochodzi do wypadkow zranigb nawetsmierci matych
dzieci . Istnieje kilka charakterystycznych sytiugepwadzcych do wypadku.

Czesto ma to miejsce na terenach wiejskich , kiedieako potrafi sobie otworzy
drzwi lub furtke i bez wiedzy opiekundéw wydostajeesna drog. Nie zdaje sobie
najczsciej sprawy z zagtenia ze strony pojazdow.

« Przebywajc na placach, parkingach , podworkach , gdzie parkajazdy , mate
dzieci bawi sie w ich pobliu i nie g widoczne dla kieracych. Kierowcy ,
nieswiadomi obecnéci dzieci uruchamiajpojazdy i rard lub nawet zabijaj dzieci.

« Dziecko dostrzega znansobie osob dorosh znajdujica sie po drugiej stronie
jezdni i nie zwaajac na ruch drogowy przebiega do niej przez jezdiiiaky
sytuacg prowokuje czsto sam dorosty nawohg dziecko

4.2.2  Uczestnictwo dzieci w ruchu drogowym jako kierugcych

Poniewa problem kierycych  dotyczy zaréwno dzieci jak i miodze |,

przedstawiono go w rozdziale 5

5. MLODZIE Z JAKO ZRODLO ZAGRO ZEN W RUCHU DROGOWYM

Dzieci w mtodszym wieku szkolnym mp@uz samodzielnie porusgasie po drogach
jako osoby piesze. Zwykle odebralyzjelementars edukact w zakresie podstawowych
przepiséw drogowych . Majtez odpowiednie ukierunkowanie percepcyjne ickgizy
sprawndc fizyczm , niezkedna do uczestnictwa w ruchu drogowymzédk jednak zdarzaj
sie wypadki wérod grupy ucznidw, to s one spowodowane charakterystycznymi
przyczynami:

* Nie dostrzeeniem wszystkich niebezpietstev wynikajacych z przebywania na

jezdni

* Dostrzeganiem przez ucznia znanej mu osoby poigjrgronie jezdnii

pocazaniem do niej z ignorowaniem zageh. Sytuacja jest podobna jak w
przypadku matych dzieci.

e Ignorowaniem niebezpieciwa i swiadomym podejmowaniem ryzykasta dla

zabawy.

Znane g przypadki zaktadéw radzy uczniami , ktéry z nich przebiegnieztprzed
zblizajacym skt samochodem lub wzajemnego wypychaniausizniéw pod nadjalzajacy
pojazd. W jednym z matopolskich miast uczniowiegamizowali sobie rozrywk, ktadc
si¢ na jezdni w taki sposokre kierowca jagcego samochodu mogt ich dostrzec dopiero w
ostatnim momencie. Wtedy podrywalg gi jezdni i ze&émiechem uciekali.

Tak st nieszcgsliwie sklada,ze dzieci szybciej uezsic jezdzi¢ pojazdami ni poznaj
przepisy ruchu drogowego. Najpierw rower zpi@j rower gorski, motorower a nawet
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quad to typowe prezenty ,komunijne”, ktore asitzeczy kreuj nowych kierugcych
uczestnikdw ruchu drogowego stabo przygotowanych tep roli. Pojazdy , ktére
wymieniono powyej , @ niebezpieczne nie tylko dla samych kiaoyich , ale take dla
innych wytkownikow drog , zwtaszcza pieszych. Rower a spla@ rower gorski jest nie
tylko nie przystosowany do poruszanig §io drogach ale jest po prostu whigowo
niebezpieczny. W krajach , gdzie rower jest powsmer wywany , liczba kolizji
rowerzystéw z pieszymi doréwnuje nieraz liczbieli§o samochodéw z pieszymi..
Bezszelestne poruszanie: si brak dwietlenia , wystajce elementy i wcale nie mata
energia kinetyczna to istotne elementy generipytuacje wypadkowe. Dlatego oberek
posiadania przez osoby matoletnie tkarty rowerowej jest bardzo wanym czynnikiem
bezpieczastwa dzieci i mtodzigy.

Dzieci w mtodszym wieku szkolnym wykorzysiugz i inne pojazdy do poruszania si
np. narty , tywy czy deskorolki . Te ostatnie wedtug sarkastyciny Anglikow , s
najskuteczniejszyrirodkiem do ograniczania przyrostu naturalnego wikiégBrytanii”.

Coraz wiksza poda réznego rodzaju pojazdow negzanych silnikiem spalinowym
lub elektrycznym jak: skutery czy quady.

Do ich prowadzenia nie oboygywato posiadanie prawa jazdy . Biorpod uwag ,ze
do kierowania nimi potrzeba nie tylko sity icgendci ale take duwego déwiadczenia i
wyobrazni , ktérych mtodym ludziom exsto brakuje , w najnowszej nowelizacji prawa o
ruchu drogowym wprowadzono obaek posiadania prawa jazdy dla prowsxch te
pojazdy.
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Rys. 2 Miodzigjakozrédio zagraern w ruchu drogowym [3]



832 Tadeusz ROTTER

Tak sk nieszczsliwie skltada ze dzieci szybciej uezsic jezdzi¢ pojazdami ni poznaj
przepisy ruchu drogowego. Najpierw rowerpi&j rower gorski , motorower a nawet quad
to typowe prezenty ,komunijne”, ktore sitrzeczy kreuw nowych kierugcych -
uczestnikdw ruchu stabo przygotowanych do tej rd¥ojazdy , ktére wymieniono vigj
sa niebezpieczne nie tylko dla samych kigoyjch ale take dla innych aytkownikow drég
, Zwlaszcza pieszych. Rower a zwtaszcza rower gfesknie tylko nie przystosowany do
poruszania 8ipo drogach ale jest watkowo niebezpieczny . W krajach , gdzie rower jest
powszechnie iywany, liczba kolizji rowerzystéw z pieszymi doréwa nieraz liczbie
kolizji samochodéw z pieszymi. Bezszelestne pomiszak , brak gwietlenia , wystajce
ostre elementy i wcale nie magnergé kinetyczry, to istotne elementy genegug sytuacje
wypadkowe. Dlatego obowiek posiadania przez osoby maloletnie tzw. kastyerowej
jest bardzo wanym czynnikiem bezpiecastwa dzieci i mtodzizy.

Dzieci w miodszym wieku szkolnym wykorzysjuiez inne pojazdy lub spetr do
poruszania si np. narty, tywy czy deskorolki. Te ostatnie wedlug sarkastyciny
Anglikbw ,sa najskuteczniejszymrodkiem do ograniczania przyrostu naturalnego w
Wielkiej Brytanii”.

Coraz wiksza poda réznego rodzaju pojazdow negzanych silnikiem spalinowym
lub elektrycznym jak skutery czy quady , na ktéryptowadzenie nie obowiuje
posiadanie prawa jazdy zwielokrotnito zaggnie dzieci i mfodzigy. Dotyczy to zwlaszcza
pojazdéw o wikszej wadze i tych , ktore megic poruszé w trudnym terenie jak rowery
gorskie i quady . Prowadzenie tych pojazdéw wymaigatylko sity i zeczndci ale take
duzego ddwiadczenia i wyobrai , ktérej mtodym ludziom exsto brakuje. Problem ten
prawa jazdy dla kieragych tymi pojazdami.

6 WYCHOWAWCZA ROLA UCZESTNICTWA W RUCHU DROGOWYM

Uczestnictwo w ruchu drogowym w ruchu drogowym talee pozytywny wplyw na
zachowanie mtodych ludzi. Przede wszystkim audyscypliny i poszanowania innych
uzytkownikéw drogi. Mog tez mie¢ pozytywny wplyw na zachowanie esidzieci
i mtodziezy w innych dziedzinacliycia. Dlatego te dzieci i mtodzié stap sie czesto
obiektem dziata organizacyjnych i edukacyjnych ze stronymgch instytucji .

6.1 . Negatywne aspekty uczestnictwa dzieci i mipgzy w ruchu drogowym

6.1. 1. Prowadzenie pojazdéw bez wymaganych upraven

Zjawisko to wystpuje najczsciej na terenach wiejskich i dotyczy roweréw
motorowerow i rzadko motocykli. Konieczfiopokonywania diych odlegigci z jednej
strony i brak skutecznej kontroli policyjnej spiajy , ze nieletni szybko uez sig
prowadzenia nie tylko roweréow czy motorowerdw itouykli ale take samochodéw.
Sytuacje takieanie tylko tragiczne ale niestety taki tragikomiczne , gdyzdarzag si¢ za
wiedz i z petry aprobata osob dorostych. Niedawno nagsmsg obiegta wiadom&: o 7-
letniej dziewczynce , ktéra prowadzita samochdd abhwiez¢ do domu pijan matke. W
innym przypadku , nastolatek , ktéry prowadzielegalnie samochdéd spowodowat na
jednej z lokalnych wiejskich drog kolizg innym samochodem, pospiesznie oddatilds
potozonego nieopodal domu rodzinnego aby , jakiadczyt, znaleé¢ jakiega ,, dorostego
z prawem jazdy” , ktéry wamie na siebie odpowiedzialfioza spowodowanie kolizji .
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6.1.2 . Bédy w prowadzeniu pojazdow

Drugi rodzaj charakterystycznych wypadkow to przisenia pojazdu , spowodowane
nieznajomécia podstawowych zasad kinematyki, wskutek czegoukiey podejmuje
btedne decyzje z fatalnymi skutkami. Miodzi kiegey czsto nie maj wystarczajcych
umiejtnos¢ ale te podstawowej wiedzy z zakresu fizyki.

6.1.3 Przetadowanie pojazdu

Jest to cecha charakterystyczna dla taypadkéw dyskotekowydktore g zjawiskiem
charakterystycznym dla pogtkujacych mitodych kierowcow. Dojazd do dyskoteki a
zwlaszcza powr6t z niej wymaga pokonania pewneggiatigu a attnych do transportu
jest zwykle wielu . Brak prawa jazdy nie stanowizasadniczej przeszkody a cienicio
nadmierna pdkosé i zwykle wptyw alkoholu dopetniajreszty. Wypadki dyskotekowe s
przewanie udzialem miodziey starszej ale stanoavgrazne zjawisko , z uwagi na zwykle
duza liczbe ofiar i ciezkie lub $miertelne zranienia.

6.1.4. zycie pojazdu w celach przegpczych

Wskutek wad naszego prawa , odpowiedni przeszkateamfioletni zostaj czesto
uzywani do kradzigy samochodéw . Szefowie gangéw samochodowych deskariedz
, ze nieletni schwytany przez pokcha kradziey samochodu nie nie za to odpowiada
Dlatego przyucza sido wlamywania i i uruchamiania kradzionych samochodéw nawet
10-letnie dzieci, ktére po dokonaniu kradzidoprowadzaj pojazd do umoéwionego
punktu, gdzie przejmuaj go dordli gangsterzy. Niestety nawet po agghieciu wiekowej
granicy przesipczacci, mtodociani zasmakowawszy zlodziejskiego facte zrywap z
przestpcz dziatalndgcia i wykonup inne funkcje w grupach przeptzych.

6.2. Pozytywne aspekty uczestniczenia dzieci i ndimezy w ruchu drogowym
6..2.1 .Wychowanie komunikacyjne

Koniecznd¢ wczesnego uczestniczenia w ruchu drogowym wymrszaiez wczesne
rozpoczcie edukacji dzieci w tej dziedzinie. Dziatanikiéarozpoczynaj si¢ juz w
przedszkolu. $one te kontynuowane na wgzych szczeblach edukacji i powinny zésta
zwienczone uzyskaniem przez uczestnikkarty rowerowej, lub motorowerowektora
jest podstawowym dokumentem uprawmégm dzieci i miodzie do jazdy na
wymienionych pojazdach. Zgodnie z ustawodawstweni Buaropejskiej osoba dorosta
korzystajc z roweru nie potrzebujeadnych dokumentéw , wé konieczné¢ edukacji
miodziezy jest w tej sytuacji ostatmiszang edukacji w tej dziedzinie.

Problemem wychowania komunikacyjnego w szkotachbiggte zmiany w programach
nauki wprowadzane przez MEN i brak kadr, przygotoyeh do realizacji tego
przedmiotu.

Wazna rolg w edukacji dzieci i mtodziey odgrywaj tez turnieje i konkursy wiedzyh o
ruchu drogowym. Ich organizatorami kuratoria éwiaty, Policja i Wojewddzkie Rady
Bezpieczéstwa Ruchu Drogowego.
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7.PODSUMOWANIE

Nie ulega witpliwosci , ze uczestnictwo dzieci w ruchu drogowym jest psece
rozwojowym zwizanym z intensyfikagj polskiej motoryzacji. Proces terdzie trwat
jeszcze wiele lat gdyPolska naley do grupy krajow , ktére w najlepszym wypadkuzma
zaliczy¢ do krajow srednio zmotoryzowanych. Tylko w niektorych regiohaPolski
uzyskalsmy przecetny wskanik okrelajacy ze na 1 zarejestrowany samochéd przypada
kilka oséb czyli praktycznie 1 rodzina. Relacj&i¢aod wielu lat funkcjonuj w krajach
wysoce zmotoryzowanych. W Stanach ZjednoczonychelKi®j Brytanii czy Niemczech
samochdéd wyciu dziecka jest obecny praktycznie od chwili jeggrodzin , a znakomita
cze$¢ spoteczastwa to aktualni lub potencjalni kierowcy. Krajekigareprezentuj wysoki
poziom kultury motoryzacyjnej i to wplywa tad na bezpiecZstwo dzieci w ruchu
drogowym. Niestety u nas problem tego bezpigsttea nie kojarzy giwcale ze wzrostem
ilosci samochodow w naszym kraju , jest natomiast bejgmralelny do rozwoju naszej
sieci autostrad.
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