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Wyzsza Szkota Morska w Szczecinie, Instytut Inzynierii Transportu

Wyznaczanie lokalizacji logistycznego centrum
dystrybucji w wezle transportowym (cz. 2)

Kryteria dostgpnosci zaplecza
dowozowo-odwozowego

Miara dostepnosci zaplecza w obsza-
rze regionu szczecifnskiego, w danym
kierunku transportowym jest czas prze-
jazdu od LCD do granicy obszaru wezla
transportowego. Miara dostepnosci ca-
tego zaplecza dowozowo-odwozowe-
go jest Sredni czas przejazdu do granic
wezla transportowego. Najlepsza do-
stepnos¢ zaplecza w obszarze regionu
szczecinskiego bedzie cechowata ten
wariant lokalizacji, dla ktorego S$redni
czas przejazdu do granic obszaru wezta
bedzie najkroétszy. Czas ten powinien
by¢ liczony jako srednia wazona cza-
sow przejazdu do punktéow granicz-
nych, pofozonych na wszystkich gtow-
nych kierunkach wyjazdowych. Wsp6t-
czynniki wagi poszczegélnych kierun-
kow odpowiadajg szacunkowemu ob-
cigzeniu drég wyjazdowych przewoza-
mi do i z LCD.

Biorac pod uwage sie¢ drog kotowych,
istnieje siedem gtownych kierunkéw wy-
jazdu z obszaru wezla szczecinskiego.

Tab. 2. Struktura kierunkowa przewozéw
w obstudze regionu szczecinskiego. Zrédfo:
Opracowanie wiasne
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Na kazdej z drog wyjazdowych wyzna-
czono punkt graniczny wezfa szczecin-
skiego. Szacunkowe obcigzenie po-
szczegodlnych drog wyjazdowych dowo-
zami i odwozami z LCD, pokazuje tab.
21. Podane wielkos$ci zostaly obliczone
na podstawie ilorazu liczby podmiotéw
gospodarczych, zlokalizowanych na da-
nym kierunku transportowym do ogol-
nej liczby podmiotéw w regionieZ2.

Podstawowe znaczenie dla badania
dostepnosci zaplecza w obrebie wezta
szczecinskiego ma potozenie stref kon-
centracji przemysiu i przebieg glow-
nych ciggéow komunikacyjnych wezla.
Biorac pod uwage obecng sytuacje i pla-
ny rozwojowe miasta Szczecina, mozna
przyjac nastepujgce zalozenia:

e podmioty gospodarcze, bedace po-
tencjalnymi klientami LCD, sg rozpro-
szone z jednakowa gestoscig w calym
obszarze wezla

e ograniczona liczba polaczen drogo-
wych wewngtrz wezta powoduje, ze
trasa przejazdu od LCD do klienta jest
znacznie dluzsza w stosunku do odle-
glosci prostoliniowe;j.

Zalozenia powyzsze eliminujg wyko-
rzystanie metod geometrycznych przy
badaniu kryterium dostepnosci tego za-
plecza. Miarg dostepnosci zaplecza
w obrebie wezla szczecinskiego jest
sredni czas przejazdu do granic wezla
transportowego. Czas ten powinien by¢
liczony jako $rednia arytmetyczna cza-
sow przejazdu do punktéow granicz-
nych, potozonych na siedmiu giéwnych
kierunkach wyjazdowych. Najlepsza do-
stepnos¢ zaplecza w obrebie wezla
szczecinskiego bedzie cechowata ten
wariant lokalizacji, dla ktérego $redni
czas przejazdu do granic obszaru wezta
transportowego bedzie najkrotszy.

Badanie dostepnosci portow w Szcze-
cinie i Swinoujsciu sprowadza sie do po-
réwnania jakoSci potaczen kolejowych
LCD - port w Szczecinie i LCD — port
w Swinoujsciu, dla poszczegélnych wa-
riantow lokalizacji. Najwazniejszym
miernikiem tej jakosci jest $redni czas
przejazdu w tych relacjach. Bierze sie
przy tym pod uwage transport kolejowy,
jako podstawowg galaz transportu ob-
stugujac polskie porty. Sredni czas prze-
jazdu powinien by¢ liczony jako $rednia
wazona, a wspotczynniki wagi powinny
odpowiada¢ procentowemu udziatowi
poszczegolnych portéw w obrotach fa-
dunkéw cigzacych do LCD. Obliczenia
szacunkowe wykazaly, ze w 2010 roku
2/3 tego typu tadunkéw przypada na
port szczecinski. Najlepszg dostepnos¢
portow bedzie miat ten wariant lokaliza-
¢ji, dla ktorego sredni czas przejazdu do
obu portéw bedzie najkrotszy.

Kryteria dostepnosci zaplecza
krajowego i zagranicznego

Lokalizacja LCD powinna uwzglednia¢
kierunki i wielko$¢ przewozoéw w relacji
LCD - zaplecze krajowe i zagraniczne.
Na podstawie analizy struktury przewo-
z6w kolejowych, krajowych i zagranicz-
nych, mozna oszacowac obcigzenie po-
szczegblnych magistrali kolejowych 13-
czacych wezet szczecinski z zapleczem.
Biorgc pod uwage kolejowe punkty gra-
niczne wezla szczecinskiego, mozna
przyjac ze 25% przewozow przechodzi
przez stacje Stargard Szczecinski, 63%
przez stacje Gryfino i 12% przez stacje
Szczecin-Gumience3.

Kryterium dostepnosci zaplecza kra-
jowego i zagranicznego mozna zbadac
poréwnujgc Sredni czas przejazdu kole-
ja z LCD do kolejowych punktéw gra-

1 W obliczeniach uwzgledniono obstuge 40000 podmiotéw zlokalizowanych na terytorium Niemiec w obszarze zaplecza dowozowo-odwozowego LCD

w Szczecinie

2 Dane dotyczace ilosci podmiotéw gospodarczych pochodza z rocznikéw statystycznych Urzedu Statystycznego w Szczecinie
3 W szacunkach uwzgledniono prognozowane po wejsciu Polski do UE zwiekszone przewozy w kierunku Niemiec
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Tab. 3. Zestawienie wynikéw wielokryterialnej analizy efektywnosci lokalizacji LCD.
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kierunkéw transportowych w przewo-
zach. Najlepsza dostepnos¢ zaplecza
krajowego i zagranicznego bedzie miat
ten wariant lokalizacji, dla ktérego sred-
ni czas przejazdu od LCD do stacji gra-
nicznych bedzie najkrotszy.

Kryterium lokalnych podatkow
od nieruchomosci

Na etapie wyboru lokalizacji przy-
szlego LCD w wezle szczecinskim brak
jest szczegotowych danych odnosnie in-
frastruktury LCD. Stad niemozliwe jest
okreslenie peinej stawki naleznego po-
datku od nieruchomosci, a jedynie jego
czesci okreslanej jako podatek od grun-
tow. Informacja ta wydaje sie by¢ wy-
starczajaca dla prawidlowego uszerego-
wania badanych wariantéw lokalizagji,
od najmniej do najbardziej optacalnego.

Najbardziej optacalny, z punktu wi-
dzenia kryterium lokalnych podatkéw
i opfat z tytulu posiadania nieruchomo-
$ci, bedzie ten wariant lokalizagji, dla
ktorego wartos$¢ naleznego podatku od
gruntu bedzie najmniejsza.

Wielokryterialna analiza
lokalizadji

Dla potrzeb analizy wyznaczono piec¢
wariantow lokalizacji LCD w wezle
szczecinskim:

wszystkie kryteria warunkujace: posia-
daja odpowiednio duza powierzchnie,
dostep do infrastruktury ladowej i sg
potozone z dala od dzielnic mieszkanio-
wych. Za wyjatkiem Ostrowia Grabow-
skiego, cztery warianty lokalizacji to te-
reny pofozone na obrzezach aglomera-
¢ji szczecinskiej. Goleniow, Wielgowo,
Kluczewo i Szczecin-Gumience sg usytu-
owane odpowiednio na poétnocny-w-
schod, wschoéd, potudniowy-wschod
i potudniowy-zachéd od centrum Szcze-
cina. Warianty te sg zatem reprezenta-
tywne dla najwazniejszych kierunkéw
dystrybucji fadunkéw w obszarze regio-
nu szczecinskiego.

Ostrow Grabowski jest jedynym wa-
riantem lokalizacji potozonym central-
nie w stosunku do obszaru miasta. Te-
ren ten jest polozony w portowej dziel-
nicy Miedzyodrza.

Przyjmuje sie zalozenie, ze wszystkie
wybrane lokalizacje sg jednakowo po-
datne pod budowe LCD. Realizacja in-
westycji o zakladanych parametrach
techniczno-technologicznych bedzie
w kazdym przypadku zgodna z miejsco-
wymi planami zagospodarowania prze-
strzennego. Bez wzgledu na to, ktory
wariant lokalizacji zostanie wybrany,
nowowybudowane LCD bedzie sie¢ cha-
rakteryzowalo tym samym obcigzeniem
masg ladunkowa. Takie same bedg eko-
nomiczno-organizacyjne uwarunkowa-
nia jego eksploatacji. Roznice miedzy
poszczegolnymi wariantami lokalizacji
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dotyczy¢ bedg wybranych pozycji kosz-
tow inwestycyjnych i kosztéw eksplo-
atacyjnych. O wyborze najlepszej lokali-
zacji zadecydujg odpowiednio dobrane
kryteria réznicujgce.

Zestawienie otrzymanych wynikow
dla wszystkich badanych kryteriow roz-
nicujacych pokazuje tab. 2. Dla kazde-
go wariantu lokalizacji przyporzadko-
wano miejsca, ktore on zajmie w usze-
regowaniach dokonanych przez kolejne
kryteria réznicujgce. Podane jest row-
niez wypadkowe miejsce, wyliczone ja-
ko $rednia wazona, przy uwzglednieniu
wspotczynnikéw wagi kryteriow. Wie-
lokryterialna analiza pozwolifa na wyty-
powanie najkorzystniejszego wariantu
— okazat sie nim by¢ wariant lokalizagji
Wielgowo.

W wyniku analizy wyznaczono racjo-
nalng lokalizacje LCD w wezle szczecin-
skim. O wyborze zadecydowalo central-
ne polozenie najlepszego wariantu
wzgledem obszaru wezta transportowe-
go oraz jego dobre potaczenia transpor-
towe z calym zapleczem dowozowo-
-odwozowym. Zastosowana metoda
okazala sie skuteczna. Jest ona przy tym
na tyle uniwersalna, ze mozna ja zasto-
sowa¢ do wyznaczania lokalizacji LCD
w dowolnym wezle transportowym. Na-
stepnym etapem realizacji inwestycji
powinno by¢ wykonanie technicznego
studium lokalizacji LCD. Pozwoli ono na
zidentyfikowanie wszystkich technicz-
no-technologicznych uwarunkowan ma-
jacych wplyw na budowe i przyszta eks-
ploatacje LCD. Konieczna jest takze
ekonomiczna analiza efektywnosci
przedsiewziecia, ktéra wyjasni wszyst-
kie aspekty finansowe inwestycji. Wska-
zane bytoby wykonanie tych dokumen-
tow dla wytypowanych dwoch-trzech
pierwszych wariantéw lokalizacji.

Omoéwiona metoda ma zastosowanie
jedynie we wstepnym etapie wyznacza-
nia lokalizagji i jest obarczona btedami
wynikajgcymi z szacowania okre$lonych
warto$ci. Bledy te jednak sg roztozone
rébwnomiernie pomiedzy wszystkie ana-
lizowane warianty lokalizacji. Zaden
wariant nie jest faworyzowany. Mozna
wiec mowi¢ o obiektywizmie dokony-
wanego wyboru.

Artykul napisano na podstawie: Wisnicki B. —
sWielokryterialna analiza lokalizacji terminalu
miedzynarodowych przewozéw multimodalnych
w wezle szczecinskim”, praca doktorska napisana
na Wydziale Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uni-
wersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2001
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