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Jozef SADOWSK]

BEZPIECZE NSTWO NA DROGACH POMORZA SRODKOWEGO

W pracy przedstawiono instytucje zgiizapce bezpieczistwem ruchu drogowego
w Polsce i w regionie Pomorzsrodkowego, opisano gidwne przyczyny wypadkow
drogowych w analizowanym rejonie édkas¢ jazdy, stan infrastruktury drogowej,
nie przestrzeganie zasad kodeksu drogowego) oramvngt dziatania instytucji
odpowiedzialnych za BRD prowade do poprawy tego bezpiegzava.

SAFETY ON THE ROADS OF CENTRAL POMERANIA

The paper presents the Institutions of managing drosafety in Poland
and the region of Central Pomerania, describes miein causes of road accidents
in the analysed region (speed, condition of roaérastructure, doesn't comply
with rules of the road) and the main activities thfe institutions responsible
for the BRD in order to improve the security.

1. WSTEP

Bezpieczéstwo to stan, ktéry daje poczucie pewsnbi gwarancje jego zachowania oraz
szang na doskonalenie. To stan spokoju i zabezpieczenmaczajcy brak zagreenia lub
ochrorg przed nim._Bezpiechstwo ruchu drogowegamozna definiowé jako zdolnaé¢
systemucztowiek-pojazd-drogalo bezkolizyjnego funkcjonowania, mierzonp. liczky ofiar
wypadkéw drogowych (zabitych i rannych) na zareg@sany pojazd lub na jednostkltugcsci
drogi. Ruch drogowyjest natomiast ukladem skladeym sk z trzech elementow:
uzytkownikéw drég, przepisow ruchu drogowego, przasii ruchu drogowego (drég,
chodnikéw, skrzyowan, zatoczek, poboczy, pasa drogowego) ktérego rmjepszym
zadaniem jest unitiwienie plynnego poruszaniaesi komunikacji wszystkim uczestnikom
ruchu: kierugcymi samochodami zaréwno osobowymi jak ¢zerowymi, motocyklistami,
pieszymi oraz innymi zytkownikami drogi. Jego regulacja i utrzymanie pigéci odbywa s¢
dzicki doktadnemu okrdeniu obowazkéw i zasad jakie musi przestrzégekazdy
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z uczestnikdw ruchu drogowego i ktére zostaty zésvar ustawie Prawo o ruchu drogowym.
Ustawa ta reguluje przepisy i zasady regidej dziatania uczestnikow ruchu drogowego.
Wszystkie akty prawne reguhge zasady ruchu drogowego zostaly zebrane wajedins¢

i wspolnie twora Kodeks drogowy.

Wypadek drogowy jest zjawiskiem zlgonym i najczsciej powstaje w wyniku
jednoczesnego zaistnienia wielu okolicgrio Jednak wikszaci wypadkéw towarzyszy
nadmierna pydkos¢ jazdy. Pogcie nadmiernej mdkosci jazdy obejmuje zarowno gikose
wykraczajca poza obowjzujace ograniczenie, jak i pdkos¢ zbyt wysolkk w stosunku do
warunkéw panujcych na drodze, warunkéw atmosferycznych oraz indyainych cech
kierowcy. O cg¢zkosci obraen decyduje pgdkos¢ jazdy i r&nica w masie pomdzy
uczestnikami ruchu. Nadmiernaggkos¢ pojazdéw, szczegoélnie w obszarach zabudowanych,
jest gtbwnym zagrzeniem dla bezpiecastwa ruchu drogowego.

Za drogi Pomorzasrodkowegodla celéw niniejszego wygtienia przyjmiemy,ze s to
drogi znajduyce sg¢ we wschodniej cgci w. zachodniopomorskiego i zachodniejestZ
w. pomorskiego. Reprezentantem tego obszaritemac by¢ powiat koszaliski.

2. INSTYTUCJE ZARZ ADZAJACE BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Zarzmdzanie bezpiecistwem ruchu drogowego jest napméejszym czynnikiem
decydugcym o utrzymaniu odpowiedniego poziomu bezpiéstga na drogach. Zaczyna si
ono jw w momencie planowania infrastruktury drogowejkaenia kierowcéw a realizowane
jest gtdwnie poprzez dbanie o stan techniczny dspgawné¢ pojazdéw poruszagych sé po
tych drogach oraz organizacji przestrzeganie zasad ruchu drogowego. Wszelkiee d
o planowanej drodze lub jej remoncie zawiera Ptojékganizacji Ruchu Drogowego.
Organizacg ruchu zatwierdza, na podstawie projektu organizagihu, organ zasdzapcy
ruchem wtaciwy dla danej drogi. Organizacjuchu na skrzsowaniu drég o rénych organach
zarzdzapcych ruchem zatwierdza organ zaizapcy ruchem wiéciwy dla drogi wyszej
kategorii. W przypadku zamkgtia drogi dla ruchu lub wprowadzenia na drodze wigeenia
ruchu powodujcego konieczn& prowadzenia objazdéw drogamizriej kategorii, czasoav
organizaci ruchu zatwierdza organ zadzapcy ruchem wiéciwy dla drogi, na ktorej
wprowadzono ograniczenia.

Organ zargdzapcy ruchem odrzuca projekt organizacji ruchu w pemku stwierdzenia:

» ze projektowana organizacja ruchu zagraezpieczestwu ruchu drogowego;
* niezgodndci projektu z przepisami dotygzymi warunkéw umieszczania na drogach
znakow i sygnatéw drogowych oraz wdzen bezpieczastwa ruchu.

Organ zargdzapcy ruchem mge odrzuct projekt organizacji ruchu w przypadku
stwierdzenia:

* niezgodndci projektowanej organizacji ruchu z zagmiami polityki transportowej lub
potrzebami spoteczioi lokalnej;
» nieefektywndci projektowanej organizacji ruchu.
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Organ zarzdzapcy ruchem okrda termin, w ktdrym powinna zostawprowadzona
zatwierdzona organizacja ruchu

Instytucjami odpowiadagymi za utrzymanie drég i nadzo6r nad ningi s

1. Dla drég krajowych — Generalna Dyrekcja Drég Kvayah i Autostrad (GDDKIA).

2. Dla drég wojewddzkich - Zasd Drog Wojewddzkich (ZDW). Jego gtéwnym celem
jest umdaliwienie poruszania sipojazdami kotowymi po sieci drég obstugiwanycheaxrzen
Zarzad w maliwie optymalnym komforcie jazdy.

Zachodniopomorski Zagd Drog Wojewodzkich w Koszalinie zaidza drogami oakznej
dtugdsci 2 093,3 km, w tym:

» odcinki miejskie - 265, 7 km

» odcinki zamiejskie - 1827, 6 km

Podziatl drog wedtug rodzaju nawierzchni:

» drogi o nawierzchni bitumicznej -2056, 7 km

» drogi o nawierzchni betonowej - 25, 9 km

» drogi o nawierzchni kostkowej - 8, 7 km

3. Dla drég powiatowych - Powiatowy Zaz Drég (PzZD). Cele i zadania PZD
w Koszalinie g adekwatne do celéw i zadl@ZDW, dotycz oczywicie drég im podlegtych.
PZD obejmuje sw opiekq 505.4 km drég, z czego 19.2 km jest ulicami wjstewdciach
Bobolice, Sian6éw i Polanéw. Na drogach powiatu Kdigskiego znajduje §il9 mostow oraz
298 przepustéw pod drogaini

4. Dla drég gminnych - Gminny Zard Drog. S to z reguly drogi o matym znaczeniu dla
sieci transportowej regionu lecz niedime jest ich wiéciwe utrzymanie dla bezpieamtwa
lokalnego ruchu drogowego, nieodzownego dla okolich mieszkacéw. S to czsto drogi
gruntowe, np. w Gminie Bobolice na 84 km drég grgitimprzypada 18 km gruntowyth

Nad bezpieczstwem ruchu drogowego czuwajastpujace shiby: Policja, Stra
Pazarna, Inspekcja Transportu Drogowego, zBhI celna, Stra Graniczna, Stra Miejska
(Gminna). Organizagj koordynupca prag wszystkich shab i instytucji zaradzapcych
bezpieczéstwem ruchu drogowego jekrajowa Rada Bezpieczéstwa Ruchu Drogowego
(KRBRD). Zostata ona powotana 1 stycznia 2002 na mocy ystamchu drogowym i posiada
statut mé¢dzyresortowego organu doradczego i pomocniczegp.pdewodnicacym jest
Minister Infrastruktury a cztonkami rady svskazani przez Premiera przedstawiciele Ministra
Obrony Narodowej, Ministra Sprawiedlid@i oraz ministrow do spraw: administracji
publicznej, budetu, finanséw publicznych, gospodarki, gospodarkirzeptrzennej
i mieszkaniowej, fwiaty i wychowania,srodowiska, transportu, pracy oraz Komendanta
Gléwnego Policji, Komendanta Gtéwnego SiraPazarnej, Generalnego Dyrektora Drég

2 Na podstawie www.gddkia.gov.pl

® Na podstawie http://pzd.powiat.koszalin.pl/homed@rmiot-i--zakres-dzia%C5%82ania/Zakres-
dzia%C5%82ania/Zakres-dzia%C5%82ania.aspx

4 http://www.bobolice.pl/download/plan_rozwoju_lokatyo_dla_miasta_i_gminy_bobolice.pdf
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Krajowych i Autostrad oraz wojewodowie. Gtéwnynj padaniem jest okégenie kierunkéw
i koordynacja dziaka zwiazanych z poprawbezpieczéstwem ruchu drogowego. W #@ym
z wojewddztw KRBRD posiada filie - WojewodziRad: Bezpieczastwa Ruchu Drogowego
(WRBRD) ktéra funkcjonuje jako organ koordyacy prag dziatahr administracji publicznej
w zakresie bezpieczstwa ruchu drogowego. W jej sktad wchadarzedstawiciele zasdu
wojewddztwa, zargdéw powiatdow i gmin, komendanta wojewodzkiego Aplikomendanta
Paistwowej Stray Pazarnej, oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog KrajowyghAutostrad,
zaradu drég wojewddzkich, zagddw drog powiatowych i wojewddzkiego kuratorématy.
W zakresie jej zadalezy m.in.: opracowywanie programéw poprawy BRD naydaegion,
szkolenie kadr w zakresie BRD, wspéipraca edmy wojewddztwami, wspoéipraca
Z organizacjami pozagdowymi i spotecznymi, ocena dziatana rzecz BRD na terenie
wojewoddztwa i ich analiza. KRBRD ma coroczny obgmek sktada raport dotyczcy stanu
BRD w kraju oraz dziata realizowanych na podstawie raportow KRBRD i WRBRD.
Sprawozdanie musi zostaztozone przed Prezydentem, Premierem, Sejmem i Senatem
Rzeczypospolitej Polskigj

Najwazniejszym dokumentem wydanym przez Radest: Krajowy program
bezpieczdéstwa ruchu drogowego 2005-2007-2013 GAMBIT 2005lchwalony przez Rad
Ministrow. Jest on przygotowany zgodnie z wymogadmii Europejskiej dotyczymi
bezpieczéstwa uczestnikdw ruchu drogowego. Giéwnym celeméwap unijnego, jak
i podobnych projektéw jest ograniczenie liczby wghédw na drogach, szczegélnie tych
$miertelnych, co jest zadaniem postawionym przezWwHBokumencie: "Europejska Polityka
Transportowa do roku 2010 - Czas na decyzje". Daninen zawiera zadanie zredukowania
liczby smiertelnych wypadkéw o potaywdo kaaca 2010 r., biarc pod uwag stan z 2000 r.
Zadanie to powinno kypriorytetowe dla polityki transportowej Rstwa.

Celami programu Gambit 2005:s

« rozwdj i tworzenie podstaw do realizowania diugof@ch programoéw

bezpieczéstwa ruchu drogowego;

» budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury dnogj;

» ochrona rowerzystow, pieszych i dzieci;

» ksztattowanie ju od najmtodszych lagwiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu

drogowego, ktéry respektuje prawo i innych uczésitwitego ruchu;
« zmniejszenie liczby wypadkéw, szczegélnie tychyn@jniejszych.

3. WPLYW RUCHU DROGOWEGO NA WYPADKOWO SC NA DROGACH

Gléwne przyczyny wypadkéw pozosiay Polsce niezmienne od laty Simi:

® http://www.krbrd.gov.pl/krajowa%20rada%20brd/ksa@ rada_brd.htm
8 http://www.krbrd.gov.pl/gambit/gambit_2005.htm
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- niska kultura jazdy i powszechne lekcemmie przepiséw ruchu drogowego
(zwlaszcza  dotyexrych prdkosci jazdy, zakazu jazdy po zyciu alkoholu,
obowizku stosowania uszlzen ochronnych podczas jazdy samochodem, brak
poszanowania innych uczestnikow ruchu, agresjaodze);
- niska jaké¢ infrastruktury drogowej (nieprzystgje do obecnych standardéw
bezpieczéstwa ruchu drogowego i poziomu wiedzy rogzéania projektowe, prz&jia
drég tranzytowych przez miasta i miejscéaip niebezpieczne skrzgwania
i przegcia dla pieszych, nieprzyjazne otoczenie drogi);
- malo skuteczny nadz6r nad ruchem.
Publikowane dane statystyczne wykazug prawie wszystkie zdarzenia drogowe powistaj
w wyniku bkdu cztowieka. Udziat grupy czynnikéw zagianych z drog wraz z warunkami
atmosferycznymi i cechami otoczenia drogi, czylv.tzrodowiskiem drogi, w powstawaniu
zdarzé drogowych jest stosunkowo maty, natomiast naelnip znikomym poziomie jest
okreslany ten udziat w odniesieniu do wad pojazdu
Whplyw predkosci na bezpieczéastwo ruchu drogowego

Pogcie nadmiernej mdkosci jazdy obejmuje zaréwno gkos¢ wykraczajca poza
obowizujace ograniczenie, jak i pdkos¢ zbyt wysola w stosunku do warunkéw paaych
na drodze, warunkéw atmosferycznych oraz indywidyeth cech kierowcy.

W 2007 roku w Polsce miato miejsce 11 978 wypadkdnwgowych spowodowanych
niedostosowaniem gpdkosci do panujcych warunkoéw, jest to 31 % sgpod wszystkich
wypadkéw spowodowanych przez kierwjych pojazdami, w ktorych zgito az 1 749 oséb, tj.
47% ogotu ofiar wypadkow, a 17 933 osoby zostalyne tj. 34% ogotu ofiar. Nadmierna
predkos¢ stanowismiertelne zagrzenie szczegolnie dla niechronionychytkownikéw drég:
pieszych i rowerzystow. W miastach i malych miejgogciach ponad 85% kierowcéw
przekracza dozwolanpredkos¢ — mimo obowazujacego ograniczenia do 50 kménednia
predkos¢ pojazdéw przejalzajacych przez niewielkie miejscodci to 76 km/h. Przy
potraceniu przez pojazd jady z pedkoscia 50 km/h (po hamowaniu) prawdopodatsigvo
smierci pieszego wynosi 90%. Piesi stanp®4% zabitych w wypadkach - co wgistanowi
najwigkszy odsetek spodd wszystkich krajow Unii Europejskiej. Wedle badgpadeléredniej
predkosci o 5% powoduje spadek ogélnej liczby wypadkéwodsl a wypadkovemiertelnych
0 20 %.

Nadmierna pgdkos¢ pojazddéw, szczegOllnie w obszarach zabudowanydt, gwnym
zagraeniem dla bezpiecastwa ruchu drogowego. W obszarze zabudowanym dmowey
dociera jednoczmie wiele informacji ktérych nie jest on w stam@rejestrowai przetworzy.
Coraz bardziej wzrasta ryzykee kierowca pominie krytyczndla bezpieczestwa informac
i dojdzie do wypadku. Wydka sk czas reakcji kierowcy a tym samym wyzhuse droga
hamowania. Im wiksza pedkos¢ pojazdu, tym trudniej unikig zderzenia. Przy pdkosci 75
km/h, a wec predkosci czgsto spotykanej na drodze przechamy przez mat miejscowdc,
reakcja kierowcy nagpi po przejechaniu okoto 21 metréw (czas reakcjptokl sekundy),
a droga hamowania wyniesie okoto 31 metréw. Sambaairzyma & wiec po przejechaniu
52 metréw od momentu zauwenia niebezpiechstwa przez kierowe W obszarze
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zabudowanym kierowca najgziej dostrzega pieszego na jezdni okoto 36 metrdneg
pojazdem, wobec tego zostanie on gpainy z pgdkoscia 53 km/h.

Im wyzsza jest prdkos¢ jazdy, tym powaniejsze g obrazenia u ofiar wypadkéw i to
niezalenie od tego, jakie inne okoliczéa towarzysza wypadkowi. Wynika to z cech
fizycznych ludzkiego ciata, ktére nie jest w stabiez szkody zni€ zderzenia z pdkoscia
przekraczajca 30 km/h, a podczas wypadku jest maree na dziatanie bardzo dwch sit
wystepujacych w momencie zderzenia. Dotyczy to zwlaszczazyieh i rowerzystow, ktérych
przy zderzeniu z pojazdem nie chroni karoseria pasy bezpieczstwa, czy poduszki
powietrzne — sd s3 bardzo podatni na urazy nawet podczas zdemmey niewielkiej
predkosci.  Przy potgceniu pieszego z pdkoscia 50 km/h prawdopodobistwo, ze poniesie
on smier¢, jest dziew¢ razy wiksze nk przy pedkosci 30 km/h. W obszarze zabudowanym
ofiarami wypadkéw g gtéwnie piesi i rowerzici.

Pole widzenia zdrowego cziowieka (jego zamnie nasipuje wraz z wiekiem, pod
wpltywem zngczenia, spgyciu alkoholu, niektorych lekarstw oraz pod wptywegmedkosci)
wynosi: 180° - na postoju, 100° - przy 40 km/f, 7Brzy 70 km/h, 45° - przy 100 km/h, 30° -
przy 130 km/h. Oznacza tée zdolnd¢ cztowieka do postrzegania otoczenia i reakcji agien
zdarzenia jest odwrotnie proporcjonalna dadiosci samochodu. W Polsce nadmierna
predkos¢ jest najczstsz przyczyrm wypadkéw smiertelnych: ponad 30% wszystkich
wypadkoéw smiertelnych jest spowodowanych przez kierowcow pafav poruszagcych sé
z nadmiern predkoscia. Oznacza toze w Polsce kadego roku ponad 1600 os6b ginie
w wypadkach drogowych, ktérych bezpedni przyczyra jest nadmierna pdkos¢. Do tego
72% wypadkéw ma miejsce na terenie zabudowanym: Bdfdiastach i 18% na drogach
przebiegajcych przez mate miejscodti — wiasnie na terenach miejskich oraz na odcinkach
drég przechodych przez niewielkie miejscowoi przekroczenia pdkosci sa najczstsze.
Pomimo ograniczenia gilkosci do 50 km/hsrednia pedkosé pojazdédw w miastach wynosi
okoto 65 km/h, a na odcinkach drég przech@mgzh przez niewielkie miejscowci jest to
predkos¢ okoto 76 km/h. Takie pdkosci stanows smiertelne zagrezenie zwlaszcza dla
pieszych i rowerzystéw.

Zaleznos¢ ta ma bezpgednie przelgenie na ofiary wypadkéw drogowych w Polsce.
W miastach i miejscowigiach najczsciej ulegaj wypadkom piesi, ktérzy stanoaB4% ofiar
smiertelnych, i rowerz§ci — 11%. Polska przoduje w niechlubnej statystygenaszym kraju
piesi stanowi najwickszy odsetek zabitych w wypadkach §gaol paistw UE. Do wypadkow
Z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu dochagtdwnie w zwizku z nadmieras
predkoscia pojazdow.

Nawet niewielkie zmiany pdkosci maj decydujicy wpltyw na prawdopodobhstwo
odniesienia obrgen w wyniku zderzenia.Szacuje s, ze zmniejszeniesredniej pedkosci
pojazdéw o 5% powoduje spadek ogdlnej liczby wygadio 10%, a wypadkéw ze skutkiem
smiertelnym o 20%. Twierdzenie odwrotneztgest prawdziwe, czylize wzrost sredniej
predkosci o 5% prowadzi do zwkszenia ogoélnej liczby wypadkéw o 10%,$zaypadkéw
smiertelnych o 20%.
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Nadmierna pydkos¢ jest gtdwnym problemem bezpiedéstwva ruchu drogowego,
a zarazem najwaiejszym obszarem dzidgtazmierzajcych do poprawy tego stanu — pozwala
to na sformutowanie kilku podstawowych stwiertze
- nadmierna prdkos¢ zwicksza prawdopodobbstwo wystpienia wypadku,
- nadmierna prdkos¢ powodujeze skutki wypadkusgbardzo powane,
- obnizenie pedkosci jazdy zawsze prowadzi do poprawy bezpiéshwa ruchu
drogowego,
- nadmierna pdkos¢ nie jest kwesti przypadku, leczswiadomym zachowaniem
kierowcy,
- z powodu obriienia pedkaosci jazdy kierujcy pojazdem nie ponosi kosztow”

4. GLOWNE PRZYCZYNY WYPADKU NA DROGACH POMORZA SRODKOWEGO
| SPOSOBY ICH ELIMINOWANIA

Powkkszenie bezpiecastwa ruchu na drogach wojewddzkich ZZDW w Koszalini
traktuje jako zadanie priorytetowe. Ograniczodedki finansowe, nie pozwalgj na
kompleksova przebudow drég, ktéra w zasadzie nie byla wykonywana na achgnawet
w okresie wysokich naktadéw na drogi. Napngejszym aspektem jest fakte olbrzymiemu
spadkowi nakladéw, towarzygzteraniejsze potrzeby przystosowania sieci drogowej do
wymogow szybko wzrastajego ruchu. Spadek nakladéw na drogi jest propoatity do
wzrostu ruchu.

Mimo bardzo niskich naktadéw, traktowanie przez XMDw Koszalinie spraw
bezpieczéstwa ruchu jako bezwzglnego priorytetu we wszystkich asortymentach robét,
Wydaje s¢, ze przynosi wymierne rezultaty. Dziatania ZZDW pda@ga:

wyodregbnianie nakladéw, w wysokoi okoto 10 % wydatkéw na roboty drogowe,
z przeznaczeniem tylko i wgdznie na zadania z zakresu poprawy bezpiestna
ruchu. Zada tych rocznie wykonuje sikilkadziesit,

2) roboty BRD realizowaneaswe wspétpracy z samaidami gminnymi. Rezultaty tej
wspotpracy to nie tylko obpénie dla ZZDW srednio o 30 %, kosztéw robot.
Wspoitpraca samogddédw owocuje roéwniz wieloma pozytywnymi skutkami mniej
wymiernymi, przede wszystkim traktowaniu bezpigcstea jako sprawy wspoélne;.
Dzicki tej wspotpracy, co roku, pierwotny plan rob6t Biest znacznie zwkszany,

3) zadania modernizacyjne  prg&j przez miejscowsri, projektowane $
z preferowaniem rozwkan zapewnigicych zwikszone bezpiecastwo, zwlaszcza
pieszych,

4) duwy nacisk na przebudawskrzyzowan, preferowanie rozvazan z ruchem okgznym,

5) skoncentrowanie siprzede wszystkim na zabezpieczeniu pieszych,

6) staranne lokalizowanie nowychagbw pieszych i rowerowo-pieszych, w oddaleniu od
jezdni drogi wojewddzkiej.

" http://www.krbrd.gov.pl/predkosc.htm
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Oprécz opisanej wczaiej przyczyny — nadmiernej gutkosci — powanymi przyczynami
zagraajacymi BRD w regionie & koleiny, zta geometria drég, drzewa w koroniégirmato
objazdéw, dalsza potrzeba uspokojenia ruchu.

Koleiny s1 bardzo niebezpieczne dla ruchu. Na razigpsoblemem drog najwaiejszych —
krajowych, na ktérych  znaczna e nawierzchni jest skoleinowana do poziomu
niebezpiecznego dla ruchu (paxey 20 mm). Na zachodniopomorskich drogach
wojewddzkich, koleiny nie asjeszcze diym problemem. Drdg o koleinach poigy 20 mm
jest 4,2 % (96 km). W ostatnich 4 latach, teocps odksztatdéena drogach ulegt poprawie w
wyniku wykonanych robét nawierzchniowych. Jednakt jpewnym,ze masowe zjawisko
wystepowania kolein, rowniena drogach wojewddzkich, to tylko kwestia czasawi¢rzchnie
tych drég nie s odporne na odksztatcenia plastyczne, a rozwdj apmmzy spowoduije,
pojawienie st w wiekszej liczbie samochodéwegkich réwniez na drogach wojewddzkich.
Drogi w regionie, w stosunku mdszty kraju, $ réwniez mato sliskie z powodu
duzej ilosci wykonywanych zabiegéw powierzchniowych.

Zta geometria drég wynika z faktu braku ich przebudowy w okresie dgbkoniunktury
lat siedemdziestych i osiemdziestych. Po stronie ,szczewkiej” wojewddztwa, na drogach
lokalnych wykonano jedynie sporo poszérzéawierzchni do 6,0 m, a po stronie
.Koszalinskiej” — modernizacje najbardziej wgiiwych przegé przez miejscowszi. Drogi
wojewddzkie powinny by przebudowane na catej diugd Pod wzgtdem nieprawidtowsi
geometrii, drogi te posiadgj

* nienormatywne tuki poziome i pionowe, brak dostatef widocznéci,

* bardzo niebezpieczne prgeip przez miejscowdei,

» wiele nieprawidtowo skonstruowanych skiayan,

» brak miejsc postojowych i parkingowych,

» zbyt mah szerokeé¢ ( czsto ponkej 6,0 m).

Olbrzymi problem na drogach stanawdrzewa w koronie drogi.Co czwarty wypadek, to
uderzenie pojazdu w drzewo.aBttak duy wskanik ciezkosci wypadkéw w tym regionie.
Usuwanie drzew z korony drogi jest trudne poniewa

* s problemy zalatwienia formaldoi prawnych - zgody na wycigkkazdego drzewa,

« drzewa w tak turystycznym regionie, maplbrzymie znaczenie dla estetykiag s
prawdziwg ozdola drég. Wycinka drzew spotykaesz dwymi protestami cgci
mieszkacow.

Rocznie wycina giod 500 do 1500 szt. drzew i jest to liczba pramigzauwaalna.

Objazdy stosowane w trakcie robé6t na drogach cgesto zle oznakowane. Kierowca
przejezdzajac koto znaku objazdu nie e dokladnie zobaczyco na tym znaku jest opisane.
Patrac na znak bardzo skomplikowany meospowodowéa wypadek, skupiag sk na znaku
a nie na sytuacji na drodze.

Najwiecej wypadkéw jest w terenie zabudowanym. Ze wadgl na charakter ruchu -
w zdecydowanej wkszaci jest to ruch docelowyrodtowy i miejscowy - budowa obwodnic
miejscowdci jest problematyczna. &t powstaje konieczr§é organizacji ruchyuspokojenie
ruchu), ktéra zapewni:
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» nadanie funkcji przewagi obstugi miejscaiebnad funkcy tranzytova,

* wymuszenie geometridrogi nieprzekraczania gtkosci 40 — 50 km/h,

»  zapewnienie wygody ruchu i bezpieagtva na skrzsowaniach,

e zabezpieczenie najmniej chronionych uczestnikow huuc pieszych (dzieci,

niepetnosprawni) i rowerzystow,

* zmniejszenie wibracji i hatasu,

» ufatwienie ruchu poprzecznego,

e zabezpieczenie postojow.

Spowolnienie ruchu w miejscoddach jest powszechnie, od kilkunastu lat, stos@wvan
w Europie Zachodniej z bardzo dobrym skutkiem. Ws&® brak szerszych éleiadcze.
Dotychczas ukiczono na drodze nr 102 w m. Kotczewo, w ramach Kadat wojewodzkiego,
budowe takiego przejcia i @1 to pierwsze dowiadczenia praktyczne ZZDW na drogach
wojewoddzkich. Zakladagize w przysziéci, metoda spowolniania ruchu w miejscéeiach,
bedzie wiodica w projektowaniu modernizaciji ulic.

Oznakowanie - wszystkie znaki pionoweasobecnie w zasadzie najuszej jakdci, dzigki
stosowaniu folii odblaskowej 3M. Wysoka cena tyclakzdw jest rekompensowana znakamit
widoczndcia w dzieh, a szczegdlnie w nocy. Znaki te Bdwniez bardzo trwate. Jeli nie
zostam zniszczone mechanicznie, | kasodblasku zachowsj przez kilkanécie Iat.
Znakowanie poziome drég - koszt oznakowania wshystdrég w sposob ggty wynosi 2,5
min zt, co przekracza nabwosci finansowe ZZDW. W zwizku z tym zaklada i

» znakowanie wszystkich prz¢jdla pieszych i skrzypwan,

» znakowanie poziome drég przechacych przez miejscowigi,

» znakowanie miejsc niebezpiecznych.

Rezygnuje s z ciaglego znakowanie drég. Natomiast w mgiawzrostu naktadéw na drogi,
zakres znakowania poziomegedaie st rozszerzat. Coraz szerzej wprowadzazsiakowanie
poziome grubowarstwowe. Jest znaczniezslze, ale te i trwalsze od malowania znakéw
klasycznie. Optaca gistosowa zwlaszcza na przgjiach dla pieszych i w miejscach szybkiego
wycierania znakéw na skrzgwaniach. Ponad poftowa drég wojewddzkich zostata
zabezpieczona obustronnymi pachotkami z elementatbiaskowymi, co ma de znaczenie
w prowadzeniu pojazdéw w okresach utrudnionej wihoéci.

Zapotrzebowanie na remont i budowowych chodnikéw jest olbrzymie — od wielu lat
piesi i rowerzysci stanowd trzech czes¢ ofiar wypadkow. 1lé¢ budowanych i remontowanych
chodnikéw jest obecnie znacznie ekéza, nawet @i w latach wysokiego finansowania
drogownictwa i wynoskrednio kilkandcie kilometréw rocznie. Mimo to, w dalszymagu,
zakres budowy chodnikéw jest maly w stosunku dazetit. Oprécz iléci robét na cigach
pieszych i rowerowych, bardzo istotnym jest lokatia tych cigéw. Tylko oddalenie od drogi
ruchu pieszego i rowerowego gwarantuje bezpigstmeo tych wytkownikéw. Problemem
jednak jest niedoskonate prawo. Brak jest jednaozmego wskazania odpowiedziadeo za
organizaci ruchu pieszego i rowerowego.a8twiadze samorrlowe diza do lokalizacji tych
ciagbw w pasach drogowych — woéwczas odpowiedzignpa ich budow i utrzymanie
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spoczywa na zafigzie drogi. Z kolei budowa chodnikéwsciezek rowerowych poza pasem
drogowym, wg prawa hie powinna dyzadaniem drogowcéw. Wszystkie te problemy
powodup, ze ZZDW dyzy do wspdlnej z gminami realizacjiagow pieszo-rowerowych.

Zbyt dwa dostepnosé do drog wojewddzkich jest podstawow przyczyrm wypadkdw
w Polsce. Wynika z braku odpowiednigjstpsci drég miejscowego znaczenia (gospodarczych
i zbiorczych), co powoduje mieszanie sia drogach gtéwnych, wszystkich rodzajéw ruchu.
Drogi kategorii wojewddzkiej w krajach zachodniclzgsto nie § bezpieczniejsze od polskich.
Nie ma jednak na nich wypadkéw, poniewach pieszych, agnikéw rolniczych, obstuga pél
i miejscowej gospodarki, organizowana jest z licinydrog gospodarczych. Na drogach
regionalnych wysipuja jedynie podobni zytkownicy, poruszajcy sk z podobgn predkoscia.

Te problemy mog zost& usunite jedynie przez diugotrwate i wspélne dziatanieelwi
instytucji. Punktem wycia s prawidlowo sporgdzone plany zagospodarowania
miejScCowdaCi.
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