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1. WSTEP

Przestank wyjsciowa dla analizy perspektyw rozwojeglugisrodladowej w Polsce jest
fakt posiadania jednej z najlepiej rozwgtyich w skali Europy sieci rzek, posiagaj przy
tym diugy historig intensywnego wykorzystania dla celéw transportdwydktad rzek jest
scisle skorelowany ze struktwrosadnictwa i rozmieszczeniem potencjalu gospaegi,
wiaczapc w to wszystkie kluczowe metropolie srodki przemystowe. W granicach kraju
znajduj si¢ tez ujscia rzek i porty morskie. Uktad drog wodnych jegbdny z przebiegiem
podstawowych aigéw tadunkowych.

Tymczasem udziat transportu wodnego w strukturzewwozow s4dowych w roku 2008
wyniost w Polsce 0,1% [12], gaprzygotowana na zlecenie Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego ,Wizja optymalnej struktury modalneplgkiego transportu” w swoim
swariancie proekologicznym” mowi o udzialeeglugi srédladowej w przewozie tadunkdéw
w Polsce na 2% w roku 2033 [1, str. 57]

2. PRZESEANKI ROZWOJU ZEGLUGI SRODLADOWEJ — ANALIZA PESTEL

Dla celow zwizanych z opisem przestanek rozweéjadladowego transportu wodnego
w Polsce wykorzystano metodykPESTEL, uwzgldniajaca specyfikacg czynnikéw
politycznych (P — political), ekonomicznych (E —oaomic), spotecznych (S — social),
technicznych (T - technologicalrodowiskowych (E — environmental) i prawnych
(L — legal). Wyselekcjonowano wadznie czynniki, ktore — zdaniem autora — #naj

najwigksze znaczenie dla analizowanego zjawiska. Buxzyrzy tym:

! Wyzsza Szkota Administracji i Biznesu im. Eugeniusza &kowskiego w Gdyni
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— dwie perspektywy czasowe: biga (stan obecny; 2011) i dilugookrespuforesight

2050),

- dwa kierunki oddziatywania: negatywny i pozytywnyj. utrudniapcy badz
uprawdopodobniagy rozwojzeglugisrodladowe;.

Czynniki polityczne. Kluczowym bigacym czynnikiem politycznym jest bezwzgdha
preferencja wtadz krajowych dla modernizacji i ragw infrastruktury drog kotowych.
Wystepuje zjawisko ,kanibalizmu transportowego”, w ktdrytransport 4dowy rozwijany
jest s¢ przy réwnoczesnej dewastacji drog wodnych. Wzsihe] perspektywie czasowej
nalery liczy¢ sie z wyczerpywaniem gipozytywnej oceny takiej polityki, m.in. w zgaku
z nasilagcymi sk sygnatami ptyacymi z polityk europejskich, a w przysz& zapewne
z bezperedniej pres;ji politycznej i regulacji o charaktembligatoryjnym.

Czynniki ekonomiczne Naktady na infrastruktgr drogows, a po czsci i kolejowa,
czynione § w skali powodujcej chroniczny niedoborsrodkéw na cele zwizane
z transportem wodnym — wspomniane peejyzjawisko ,kanibalizmu transportowego”
uwidacznia si np. w strukturze wydatkowaniodkow w ramach Programu Operacyjnego
Jnfrastruktura i Srodowisko”, z ktérego wyeliminowano mldwosé finansowania drog
wodnych — w tym wjikszych przedsivzig¢ inwestycyjnych, jak rownie wspierania
przedsgwzigé prywatnych. W dhiszej perspektywie natg oczekiw#& spadku warteri
ogotem srodkow publicznych przeznaczonych na infrastruktuPozytywnie oddziatywa
na rozwoj zeglugi srédladowej kedzie rosmcy poziom i znaczenie kosztéw transportu
dla konkurencyjnéci dostawcow, skutkiem czego o by pojawienie si lobbingu
I inicjatyw biznesowych na rzecz transportu wodnego

Czynniki spoteczne Negatywnym czynnikiem jest aktyw§togrup interesu gkacych do
rozwoju transportu drogowego i eliminacji transportvodnego (w tym srodowiska
~ekstremistycznych ekologéw”). Czynnikami pozytywny O rosmcym znaczeniu
sa inicjatywy samorzdowe zwizane z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym oraz
rozwojem zeglugi. Temu ostatniemu celowi ghuprojekty rewitalizacji drogi wodnej E70
(Odra-Warta-Not&Wista) oraz budowy Kanaiilaskiego (Odra- Wista).

Czynniki technologiczne Rozw¢j i implementacja w Polsce technik i teclogl
zwigzanych z zagospodarowaniem rzek pozwoli w przysktoa realizag przedsgwzieé
w sposOb minimalizagy koszty (w tymsrodowiskowe). Negatywnym czynnikiem jest
postpujaca degradacja stanu technicznego infrastrukturyejgtej, co spowoduje wzrost

skali naktadow niezfinych w przyszici.
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Czynnikisrodowiskowe Ponawiajce st zjawisko powodzi, a w przyszo oczekiwana
dalsza destabilizacja klimatu, stanéwicdzie nabierajcy znaczenia czynnik sprzyjay
podejmowaniu inwestycji zwzanych z infrastruktarrzek. Jednoczeie naley oczekiwa
Wciagz rosmacej presji na wykorzystywanie transportu energomghtego, O niskiej
uciazliwosci srodowiskowej. Obecnie jednak szereg krajowygtodkow opinii przywiazana
jest do pogldu o kolizji zagadnig transportu wodnego z kwestiami zachowania krajlbra
i waloréw srodowiska.

Czynniki prawne. Stan obecny determinowany jest daleko pagwm chaosem
organizacyjnym zwizanym z zargdzaniem infrastruktar i jej rozwojem, jak rownie
z nieprzejrzystym modelem zadzania gospodagk wodm i infrastruktug
przeciwpowodziow. Przyktadem chaosu jest podpgmtkowanie spraw infrastruktury
transportowej jednostkom wyspecjalizowanym w spiwaodowiska naturalnego. Ray
polskie unikag przy tym przygcia regulacji mgdzynarodowych (np. Porozumienia AGN).
W przyszigci naley oczekiwg porzadkowania struktur administracyjnych i agkzenia
Polski w midzynarodowy system prawny, zardwno w sferze regjuatyczacych transportu

wodnego, jak i zwizanych z energooszgimym transportem.

Podsumowujc: analiza PESTEL wskazujee jakkolwiek istnieg wazne przestanki
przemawiaice na rzecz rozwojurodladowego transportu wodnego, to istnieje szereg
czynnikéw na rzecz podgjia odwrotnego. Wniosek ten potwierdza giwniez przy analizie

dokumentow rzdowych opracowanych w Polsce w latach 2010-11.

3. DOKUMENTY KRAJOWE

W ocenie polityk krajowych pomigio dokumenty formalnie obowzujace w Polsce,
W zhacacej czsci 0 wygasajcym terminie obowizywania ldz krotkim czasowym;
skoncentrowano sina projektach sgajacych maliwie daleko w przyszi&. Wybrano trzy
najnowsze, opracowane w okresie 2010-11, szczepdlaine z uwagi obecrso kwestii drog
wodnych izeglugi srodladowej. Dwa z nich plasajsic wsrdd kluczowych dokumentéw
strategicznych: Koncepcja Przestrzennego Zagospadaia Kraju oraz Strategia Rozwoju
Transportu. Trzeci dokument, Polityka Wodna Polskh wprawdzie risza rang;, hatomiast
jego przygcie maze w istotny sposob wplywana decyzje wprawdzie o charakterze

operacyjnym, ale o skutkach strategicznych dlasartu wodnego.
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Rys.1. System zintegrowanych strategii rozwoju kraj
Zrodio: [9, str. 3]

KoncepcjaPrzestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK)jest traktowana jako
dokument o fundamentalnym znaczeniu dla €krea powazan funkcjonalnych (w tym
transportowych) na catej przestrzeni Polski oramelacjach mgdzynarodowych. Dokument
(o horyzoncie czasowym do roku 2030) we qpsej wersji zostat przedstawiony w maju
2010 r. i zawierat znagey zapis ,Polskie drogi wodne (nalee w wikszaci do Il klasy
zeglowndci) zostam zmodernizowane do IV klasy (zwlaszcza Odst@a Droga Wodna
od Kanatu Gliwickiego) do SzczecinaSivinoujscia, wraz z pajczeniem kanatami Odra -
Szprewa i Odra - Hawela z Berlinem oraz z europjskystemem drég wodnych),
co umaliwi transport wodny polskich towarow z wykorzyskam nowoczesnych
wielkowymiarowychsérodkoéw transportu wodnego” [5, str. 91]. Z zapisgd Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego wycofalo e¢si prezentujc wersg dokumentu przeznaczgn
do konsultacji spotecznych [6], jak rowniev projekcie ostatecznym, przedémym rzdowi
RP [7]. W to miejsce pojawit sizapis, ¥ ,z powodow braku odpowiednich zasobow
wodnych oraz konieczgoi ochrony unikatowej przyrody, nie zostanie zmalany zamiar
zmodernizowania Odrasakiej Drogi Wodnej do klasy IV” [6, str. 96; 7, stt02]. | dalej:
.,Podobne uwarunkowania oraz wnhwvosci inwestycyjne dotycz innych szlakow

zeglownych” (o perspektywie podniesienia standarokigzenia Odra - Bydgoszcz - G,

4664

Logistyka 6/2011




Logistyka - nauka

,a takze Wisly od ucia Przemszy”) [6, str. 96; 7, str. 10Zadna z wersji KPZK nie
przewidywata istotnej roli transportowej dla Wislyrzek Polski Wschodniej oraz nie
przewidywata budowy nowych drég wodnych.

Z powyzszych zapisOw widg ze drogi wodne nie asrozpatrywane jako strategiczny
kierunek rozwoju powgzan funkcjonalnych mgdzy csrodkami gospodarczymi. Nie zostata
wzigta pod uwag jedyna zlecona w trakcie przygotowania KPZK eksmer dotyczaca
zeglugi srédladowej ([11]), jak rownie przediaone opinie dotycxe zardwnozeglugi

srodladowej, jak i perspektyw rozwojowych portdw morskicieci TEN-T.

StrategiaRozwoju Transportu.

Nieco odmiennie zostaly rozione priorytety w projekcie pt. ,Strategia rozwoju
transportu do 2020 roku (z perspektydo 2030 roku)(SRT 2020/30) W dokumencie tym
przyjmuje s¢, ze spadrod gatkzi transportu, obok lotnictwa, najszybciegdaie rost popyt
nasrodladowy transport wodny (przyrost 51,9-57,7% do rok2@i 160,4-215,4% do roku
2030) [9, str. 23]. Przy czym:

— nawet najwysza z prognozowanych na 2030 rok wsste- 14,0 min ton, nie odpowiada
potencjatowi uzyskiwanemu w Il potowie XX wieku,
- przecktna diugdc trasy, na ktorej miatyby ldyprzewaone tadunki, to ok. 230 km.

Stwierdza si nastpnie, ze ,transport tadunkdw ma szanse w miatynamicznie
rozwija¢ sig na Odrzaskiej Drodze Wodnej. Natomiast na pozostatych dchgaodnych
bedzie miat jedynie znaczenie lokalne. Odra jeszczez wiele lat pozostanie w Polsce
jedyma droga wodma, ktéra lgdzie miata znaczenie transportowe” [9, str. 52]tk@aicie
pominigto wykorzystanie Wisty, jako historycznego i potgeego szlakuzeglugowego
efektywnie wspierajcego transport mdzynarodowy, przez porty wybrza wschodniego.
Nie uwzgkdnia s¢ zatem faktuze delta Wisly jest powkana z systemem drég wodnych
(morskich), w tym maijcych dz przygotowywanych do uzyskania statusu autostrad
morskich. PrzewagOdry nad Wist uzasadnia sizaskakujco stwierdzeniamizi[9, str. 52]:

- Odra ma bezpwednie padczenie z systemem drog wodnych Europy,
— wzdtuz Odry i do Odry cizy szereg regiondw o daj poday tadunkdw,
— z Odr zwiazane g regiony Polski majce znaczcy udziat w wymianie zagraniczne;j.

Argumenty powysze g nietrafne o tyleze mana je odni& z rowm sita réwniez
do centralnego pasa Polski, obejawaéigo Wist i w jej biegu ldz bliskim zas¢gu

oddziatywania: Krakéw z Zaghiem, Warszaw, metropol¢ bydgosko-toraska oraz
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Tréjmiasto, lkdace miejscem zbiegu drog wodnych wchadzrh dz planowanych
do whczenia w sktad TEN-T.

Formulupc ,Priorytetowe cele w zakresie stworzenia efektygin systemow
przewozowych i sprawnych rynkéw transportowych”$@, 37-38] dokument pomijeglug;
srodladows catkowicie. Tym niemniej przewidujegsszereg przedsivzigé:

— do roku 2020 — ukiiczenie ,Programu dla Odry 2006” [9, str. 52] oramd®rnizacg
pofaczenia wodnegdrodladowego Odra — Wista — Zalew ¥lany [9, str. 36]; na ten
okres przewidziana jest ,realizacja Programu Wadlikgo przywrocenia parametréw
eksploatacyjnych na wybranyétodladowych drogach wodnych w Polsce” [9, str. 36],

— do roku 2030 przewidziana jest realizacja processtasowania polskich drég wodnych
do standardow europejskich [9, str. 36]; w innymejsgu [str. 53] nieco odmiennie
postuluje s ,realizacg wizji perspektywicznego stanérédladowych drég wodnych,
wymagajce] czsciowego dostosowania polskich drog wodnych do sted@v
europejskich”.

Nie przewiduje s w tym czasie na przyktad lokalizacji nadrzecznyplatform
multimodalnych w rejonie Warszawy [9, str. 63] amidowy i rozwoju paiczer dla
transportu wodnego ruzy metropoliami potudnia Polski; szlak Odra — Krek— Warszawa
w kierunku Gdaska jest poza zagjiem Strategii. W zakresie sieci TEN-T zakfada, si
ze obgta nk bedzie Odra na odcinku Szczecin — do okolic Wrocta{iaz przedtzenia

do samej metropolii) oraz krétki odcinek Wisty . 70].

Polityka wodna (PWP) Dokument zatytutowany ,Projekt polityki wodnej fsiwa
do roku 2030” zostat stworzony w strukturach potlely MinisterstwuSrodowiska (Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej) i przedstawiony do konsultagjiczerwcu 2010. Dokument
nalezy uznawé& za strategiczny dla spraw transportu nie tylko wiazku z faktem
zagospodarowania woéd powierzchniowych jako drégewozu tadunkéw, ale rownie
w zwiazku z tym, ze w istniegcym stanie prawnym ministerstwem wdavym
ds. infrastruktury drég wodnych jest Ministerstitmdowiska.

We wstpie projektu stwierdza size celem PWP 2030 ,jest zapewnienie powszechnego
dostpu ludndci do czystej i zdrowej wody oraz istotne ograniiee zagraen
wywotywanych przez powodzie i susze” [8, str. 6]Jagédnienia transportu wodnego
przedstawione zostaty w dokumencie na dalekim planprowadzono dojednak postulaty
opracowanie koncepcji rewitalizacji pokenia Wista-Odra na Il klasdrogi wodnej oraz

zapewnienie |l klasy OdrzeSrodkowej. Zapewniono o potrzebie realizacji Progiam
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dla Odry 2006. Stwierdzono #e potrzelg przygotowania ,Programu modernizacji
infrastruktury srodladowych drég wodnych” oraz ,Strategii modernizadijifrastruktury
sroédladowych drog wodnych”.

Réwnolegle z prowadzonymi przez KZGW konsultacjaRolityki Wodnej Polski,
zgodnie z zapisami projektu Strategii Rozwoju Tpamgi, Ministerstwo Infrastruktury
zlecto w 2010 roku opracowanie dokumentu ,Programeloletniego przywrdcenia
parametrow eksploatacyjnych reddladowych drogach wodnych w Polsce, ckoaych
w obowhzujacej klasyfikacji do roku 2027”. Elementem zadanmstj przygotowanie
.Programu rozwojusrédladowych drog wodnych do roku 2047”. Termin przygoaonea

dokumentow okrédony zostat na koniec pierwszego potrocza 2011.

4. POLITYKA EUROPEJSKA

PorozumienieAGN.

Kluczowym dokumentem wyznaczaym sposob mifenia o wykorzystaniu polskich
drég wodnych jest Europejskie Porozumiemisprawie giéwnych drog wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym RPorozumienie AGN) z 1996 roku [3], ktére wytycza przez terytorium
Polski trzy meédzynarodowe drogi wodneadzace polskie porty z&8laskiem, Warszaworaz
drogami wodnymi Biatorusi, Niemiec i Rosji. Dokuntedocenia walory i perspektywy
Polski jako kraju perspektywicznego dkxglugisrddladowej, w tym m¢dzypastwowe;.

Polska jest jedynym krajem Europy Srodkowej, ktory nie przystapit
do Porozumienia— jego sygnatariuszama $n.in. wszystkie pastwa gsiadupce z Polsk,

w tym nie naleace do UE. Jak wyfmia sk w przywotywanym wczéniej projekcie ,Polityki
wodnej pastwa 2030": ,z powodu ogromnych wydatkéw nasgkzebudow drég wodnych

I idacego za tym oddziatywania i przeksztalcedimdowiska wodnego oraz z uwagi
na wymogi Ramowej Dyrektywy Wodnej, a &k dyrektyw ptasiej i siedliskowej,
chronacych walory obszaréw Natura 2000, ktore na za@gzh obszarach zlokalizowano
wiasnie w dolinach tych rzek, Polska nie przysta do tego Porozumienia” [8, str. 36]. Nie
miejsce tutaj na podejmowanie wszechstronnej pdliemvarto jednak wskaza ze jest
to stanowisko zrozumiate wobec faktu, bylo przygotowywane w strukturach podlegtych
MinisterstwuSrodowiska oraz nie brato pod uwekpsztow (w tymsrodowiskowych) innych

rodzajéw transportu.
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Biata Ksiega 2011
Tymczasem dalej nawet, mnipostanowienia Porozumienia AGN, aiddokumenty
programowe Unii Europejskiej, zwdane z ksztalttowaniem polityki zroOwnoismnego
rozwoju. Najnowszym dokumentem jest przedstawionanarcu 2010 ostateczna wersja
dokumentu pt. Biata Ksiegga 2011 Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — gbenie do osigniccia konkurencyjnego i zasobooszdmego systemu
transportu” [10].
W ,Biatej Ksiedze” diagnozuje si podstawowe wyzwania systemu transportowego
w perspektywie roku 2050, przy wgiu pod uwag m.in. nastpujacych potrzeb
[10, str. 3-4]:
— ograniczenia zalmaosci od ropy naftowej oraz ograniczenia emisji gazdaplarnianych,
— inwestycji dla zapewnienia europejskiemu transpuirt@nkurencyjnéci,
— rozwiazania narastagego problemu kongestii,
- ujednolicenia systemow transportowych Europy Zaaked Wschodniej.
Problemy powysze g stabo uwzgidniane w polskich strategiach i politykach¢bwaze
Z uwagi na niszy stopié rozwoju kraju oraz krotszy horyzont planowaniaguztawicieli
wiadz publicznych. Z perspektywy europejskiej natshformutowane $,twarde” zdania:
.Dzialania nie mog by¢ op&niane (...) Wybory dokonywane dzizdeterminuj transport
2050”; moéwi s¢ o tym, ze cele do 2020/203% sambitne, z& do 2050 — ,bardzo trudne”
[10, str. 6]. Transport wodny wydaje sitasnie obszarem celéw dla Polski bardzo trudnych.
W ,Diagnozie polskiego transportu” przygotowaneggx Ministerstwo Infrastruktury
stwierdza si wprost ,Polska sie drdg wodnych nie tworzy jednolitego systemu
komunikacyjnego, lecz zbior aghmych i r&nych jakdciowo szlakéw zeglugowych”
[2, str. 14]. W efekcie domingjprzewozy na mate odledi, czsto w obebie jednego
wojewodztwa [4]. Tymczasem ,Biala Kgja 2011” zawiera postulat, by transport
na odlegtéci ponad 300 km przeniesiony zostat na ignedki transportu (kolej, transport
wodny) w 30% do roku 2030, galo 2050 roku — w 50% [10, str. 7]. Taepostuluje i
scista integracg transportu wodnego z portami morskimi. W praktymalskie] oznacza
to postulat co najmniej pgzeniazeglownych odcinkow rzek — co rzeczywie statoby si
czynnikiem znaczo zwikszapcym maliwosci przewozu tadunkédw w transporcie nazeu
odlegtaci.
Spojnie z powyszym postulatem mowi gidalej, ze ,Europa potrzebuje sieci bazowej

(core network) transportu dych i skonsolidowanych ikzi towaréw i paszerow”
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[10, str. 13]. Za szczegOlnie wastiowe elementy sieci uznajeggbolaczenia intermodalne

I transgraniczne, co jest znacym sygnatem w kierunku Polskigssadupcej & z trzema
paastwami nie nalzacymi do UE.

.Biata Ksigga 2011” postuluje zakazenie (w skali UE) prac nad sigCciTEN-T

i rozstrzygngcie ram ich finansowania [10, str. 28] — co samasabie jest wyzwaniem
dla ewentualnych polskich planéw i przedstic¢ z zakresu infrastruktury drég wodnych.
Autorzy ,Biatej Kskgi” zdaja sobie spraw, ze realizacja przedswzi¢é bedzie wymagata
wysitku inwestycyjnego. A w praktyce polskiej pragn do 2050 roku musiatby zapewne

wykracza nawet ponad zakres okleny Porozumieniem AGN.

5. PODSUMOWANIE

Polskie strategie i polityki krajowe znago odbiegaj od dokumentow europejskich.
Zaréwno w stosunku do Porozumienia AGN (z 1996 yokak i ,Biatej Ksiegi 2011”,
zamiary zawarte w dokumentach krajowyammiej ambitne (defensywne) i mato adekwatne
do potencjatu transportowego drég wodnych. Celaviatee w skali europejskiej, w i
odnoszonej do polskiegglugisrodladowej, nie § wkaczane do strategii i polityk krajowych.

W szczegolnéci dokumenty krajowe:

— pomijaja kweste zwiazku rzek z portami morskimi oraz unikagzerszego wkzania
krajowych drog wodnych do systemu TEN-T, pomimoméazesnego rozwoju morskich
korytarzy transportowych,

— ograniczaj perspektyw rozwojowa drog wodnych wydcznie do zachodniej egci kraju,
w tym nie uwzgtdniaja Wisty jako drogi wodnej istotnej dla paizen transportowych
miedzy grodkami metropolitalnymi Warszawy, Gitkka, Krakowa Blaska,

— podtrzymuj preferengi dla innychsrodkéw transportu, szczegélnie kotowego.
Powyzsze kierunkiswiadcz o niedocenieniu co najmniej ngstijacych wytycznych

wynikajacych z dokumentow europejskich:

— rozwoju transportu wodnego jako atrakcyjnej altywg dla dziedzin transportu bardziej
energochtonnychdrodowiskowo ucizliwych,

— traktowaniasrodladowych drég wodnych wgcistym zwihzku z drogami morskim, jako
naturalnie pajczonych szlakow transportowych,

— wykorzystania transportu wodnego na dtugich tragpolwvyzej 300 km),

- wdrazania rozwizan multimodalnych i lokalizacji nadrzecznych centrtngistycznych,
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- wykorzystania przysztych potrzeb zwwanych z potgeniem na granicy UE, w przypadku

Polski — podczenr granicznych z Biatorugii poprzez Biatorél z innymi pastwami,

w tym Ukrairg i Morzem Czarnym.

W planowaniu strategicznym w Polsce dominuje pailejkrotko- i sredniookresowe.
Strategiczne dokumenty adowe dotycz perspektywy roku 2020 lub 2030. Brak w Polsce
wizji i planu dotycacego docelowej struktury transportu w 2050 rokukarsi perspektywy
diugookresowej, przez co Polska nie dysponuje deeelwizja transportu zintegrowanego

z systemem europejskim.
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ZEGLUGA SRODLADOWA W POLSCE | UE — PERSPEKTYWA 2050

Streszczenie
Artykut omawia perspektywy rozwojdrodladowego transportu wodnego w kontele dokumentéw
strategicznych rangi krajowej i europejskiej. W gugtawionej analizie uwzglniono aktualnie ddace
w zaawansowanej fazie przygotawprojekty strategicznych dokumentow krajowych. Wasyfikowano
kierunki dziata przewidziane w tych dokumentach oraz dokonano rajdbceny wazitych pod uwag
przestanek.
Wzieto pod uwag kontekst wynikajcy z dokumentow europejskich — uwgdhiono ,Biakh Ksiege 2011.
Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszeansportu — aenie do osignigcia konkurencyjnego
i zasobooszezinego systemu transportu” oraz Europejskie poroenimiw sprawie gtownych drog
wodnych o znaczeniu gdzynarodowym (AGN; 1996).
Stwierdzono,ze wystpuje rozbienos¢ migdzy dokumentami krajowymi a europejskimi zaréwnodm
przestanek, jak i skali rozwoju towarowsgglugi srédladowej. W analizie PESTEL wskazano gtéwne
czynniki ograniczajce rozpatrywanie tej brap jako strategicznej dla polskiego systemu transpazgo.
Zwrdcono te uwag, ze ,Biata Kskga 2011” wskazuje na pHnpotrzele zamknecia listy szlakéw
transportowych o znaczeniu europejskim, wraz zlesim zasad ich finansowania. Gpiéanie decyzji
badz wytaczenie spraw transportu wodnego z priorytetow kvgith maze wykczy¢ Polske z mazliwosci

uczestnictwa w rozwoju europejskiego systemu ekomwgego transportu.

INLAND NAVIGATION IN POLAND AND THE EU - 2050 PERSP ECTIVE

Summary
The article covers problems of inland shipping kkegn development in Poland.
PESTEL analysis shows that one of the best rivatesys in Europe can not be exploited because
of number of factors. Strategic planning in Polamdlominated by short-term or middle-term perspecti
2020/2030. Public authorities avoid long-term wigoThat's the reason why concept of transportesyst
was not developed in Poland and why European-rgogks were not adopted to strategic documents.
National strategies and policies are not consisiétit the key document: AGN Agreement (1996). Also
“White Paper 2011 Roadmap to a Single European pat#red should be taken under consideration
before currently developed documents will be acegpby the Polish authorities. Decisions delayed
or inconsistent with the European policies can ap@s an obstacle to join the TEN-T network and to

obtain financing for ventures and projects in tieddfof inland waterways development.

Logistyka 6/2011 4671




4672

Logistyka - nauka

LITERATURA

[1]

[2]

[3]

[4]
[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Burnewicz J.:Wizja struktury transportu oraz rozwoju sieci traostowych do roku
2033 ze szczegolnym uwatylieniem docelowej struktury modelowej transpofiu]
Ekspertyzy do koncepcji przestrzennego zagospodaraw kraju 2008-2033
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego RP, Warszawa 264 I, str. 31-63

Diagnoza polskiego transportu (stan w 2009 rok®inisterstwo Infrastruktury,
Warszawa, stycze2011

European Agreement on Main Inland Waterways ofriatonal Importance (AGN)
United Nations, Geneve, 19.01.1996, UN Treaty Sekel. 2072, 1-35939

Galor A., Dwojacki P.Rzeczny oversizgNamiary na Morze i Handel”, nr 08/2011
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju020Brojekt Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Warszawa, 18.05.2010

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 0208rojekt dokumentu
rzqdowego przeznaczony do konsultacMinisterstwo Rozwoju Regionalnego,
Warszawa, 25.01.2011

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 0208rojekt dokumentu
rzqdowego Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, 42011

Projekt Polityki Wodnej P&twa do roku 2030 (z uwzghieniem etapu 2016)
Krajowy Zarad Gospodarki Wodnej, Ministerstvisodowiska, Warszawa 2010
Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z pekspsy do 2030 roku).Projekt,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, 30.03.2011

[10] White Paper 2011. Roadmap to a Single European spmam Area - Towards

a competitive and resource efficient transport exystEuropean Comission, Brussels,
28.03.2011

[11] Winter J.: Perspektywy rozwoju transportu wodnegddlgdowego [w:] Ekspertyzy

do koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraf08-2033 Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego RP, Warszawa 2010, tom LI 385-373

[12] Zegluga srédlgdowa w Polsce w latach 2006-200&téwny Urzd Statystyczny,

Warszawa 2010

Logistyka 6/2011




