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ZAGROZENIA WYST EPUJACE W SYSTEMIE TRANSPORTOWYM
W WOJEWODZTWIE ZACHODNIOPOMORSKIM 2

W materiale przedstawiono zagemia wysipujgce w systemie transportowym
wojewodztwa zachodniopomorskiego. Glgwruwag skupiono na zagteniach
zZwigzanych z oddziatywaniem sit natury oraz wypadkamitransporcie drogowym,
kolejowym i morskim. Oméwiono stan infrastrukturgzoprzyczyny wypadkéw. Wskazano
gtéwne kierunki koniecznych zmian oraz dziataniaigzane 2z podniesieniem
bezpieczéstwa w transporcie.

THREATS APPEARING IN THE TRANSPORT SYSTEM IN THE WE ST
POMERANIAN VOIVODESHIP

The paper presents risks occurring in the transgiioh system in Western Pomerania.
The main attention is focused on the risks assediatith the impact of natural
catastrophes and disasters in road, rail and se&scssed the state of infrastructure and
the causes of accidents. Indicated the main dwestiof the necessary changes and
activities related to increasing safety in transpor

1. WSTEP

Potazenie wojewddztwa zachodniopomorskiego na mapieukvegkazuje na istotn
rolg, jaka odgrywa w funkcjonowaniu gospodarki kraju. Kioyanie st waznych szlakéw
komunikacyjnych o znaczeniu eizynarodowym, w ukfadzie wschéd — zachéd (z Europy
Zachodniej do pastw Europy Wschodniej i Azji) oraz pétnoc — potuerfze Skandynawii
do Europy Potudniowej i Potudniowo-Wschodniej) spie iz zjawiska zachodze
w systemach transportowych regionu znajdwjoje odzwierciedlenie w catym kraju.

Warunki naturalne wojewodztwa wplghy na rozmieszczenie i ksztatt infrastruktury
komunikacyjnej oraz rodzaj przemystu i lokalizagysadnictwa. Sprzyjage potaenie
transportowe uzupetnia gtéwna rzeka Odra, ktgeayt porty w Szczecinie $winoujsciu
z zapleczem na potudniu kraju.

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziakymieryjno Ekonomiczny Transportu, 70-500 Szczecin,

ul. H.Pobanego 11; tel: +48 4809672; e-mail: mluczkowska@tatmn
2 Badanie i modelowanie zintegrowanegoeg@wo systemu transportowego w regionie zachodmigpskim ze
szczegdlnym uwzginieniem srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Pé{Rotudnie projekt
rozwojowy realizowany pod kierunkiem Cz.ChristowejAkademii Morskiej w Szczecinie finansowany przez
Narodowe Centrum Bada Rozwoju w latach 2009 - 2011.
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Przez obszar wojewddztwa przebiegd magistrale kolejowe, 11 drég krajowych
(w tym odcinek autostrady A6 do Berlina), droga wacdha rzece Odrze z kanatemaggim
mozliwo$¢ zeglugi do Berlina i dalej do krajow Europy zachagni

Porty Szczecin iSwinoujicie spina petnomorski torzeglugowy, gwarantypy
poruszanie sistatkbw o zanurzeniu do 15 m. W okolicach Golemsi@hokalizowany jest
Port Lotniczy Szczecin-Goleniow, obstugey ruch paszerski i towarowy na liniach
krajowych i zagranicznych.

Biorac pod uwag tak r&norodrny infrastruktue transportow nalezy rozpatrywanie
zagraen wystpujacych w regionie traktowa dosy szeroko. Trzeba béapod uwag
miedzy innymi zagraenia naturalne wywotane oddziatywaniem sit przyrodyz zwazane
Z dziatalndcia cztowieka, czyli chocizby réznego rodzaju katastrofy komunikacyjne.

2. ZAGROZENIA NATURALNE

Klimat w wojewodztwie zachodniopomorskim ma chaeakiagodny z wyranymi
wptywami morskimi (zima tagodna, chtodniejsze lato)przewadze wiatréw zachodnich
i potnocnych.

Z uwagi na pofeenie wojewddztwa zachodniopomorskiego wzdiBattyku oraz
wystepowanie na jego obszarze znacznych zasobow wod eposhiniowych
0 nieuregulowanych ezciowo przeptywach, skala zagenia powodziowego jest da.
Powodzie zagraja przede wszystkim terenom patmym w dolinach i dolnych odcinkach
nastpujacych rzek: Odry, Iny, Regi, Gowienicy, Petysz Radwi i Wieprzy z Grabow,

a take wzdht jeziora Dybie i Zalewu Szczefiskiego. W zwizku z tym jest kilkangcie

gmin szczegblnie zagronych powodziami m.in: Boleszkowice, Mieszkowiceryfio,

Goleniow, Dziwnow, Trzebiatéw, Biatogard, a tak Szczecin,Swinoujscie, Stargard
Szczeahski, Nowe Warpno, Kotobrzeg i Karlino.

Niebezpieczéstwo zwhzane z powodziami i podtopieniami dotyczydugaopatrzenia
w wode i zaktadéw pracy pofmnych zwtaszcza wzdtuOdry, ale réwnig zagraonych
zalaniem jest kilka odcinkéw drég lokalnych. Szcieg zagraenie zatopieniem
i zniszczeniem stwarzaj urzadzenia pitrzace wod na rzece Radew wZydowie,
Rosnowie i Nadolinie oraz na rzece Rega w RejowiddGryfic. Fala powodziowa jaka
moze powstéa w wyniku awarii tych urzdzea, maze spowodowéa uszkodzenie 9 mostow
drogowych, 3 kolejowych, podtopienie ok. 3500 hangdéw i zabudowa

W dolnych odcinkach &giowych rzek, zagreenie powodziowe m@ zosta
spotgowane tzw. zjawiskiem ,cofki”’, zwtaszcza na Zalewszczediskim i Odrze, na
odcinku od Swinoujscia do Widuchowej. Szczegdlnie niebezpieczsytuacg moze
spowodowad zjawisko nat@enia s¢ fali powodziowej, przemieszczgjej st w dot rzeki,
z ,cofka”, na odcinku od Gryfina doSwinoujscia. Do miejscowsci szczegdlnie
zagraonych ,cofky morsk” naleza: Swinoujscie, Szczecin, Nowe Warpno, Trzebie
i Mielno.

Skutkami powodzi zatorowej zagmne @ tereny wzdha ujsciowych odcinkéw
przymorza, natomiast nadodfiskie na catym odcinku Odry w granicach wojewdédztwa.
Zatory lodowe powstaj w czasie spltywu lodéw, najeciej w charakterystycznych

3 Plan Dziatania Systemu Rstwowego Ratownictwa Medycznego Wojewddztwa Zaidipmimorskiego na lata
2008-2010s. 4
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miejscach, czyli na zaktach rzek, przy ¢giu doptywdw, przed mostami i udzeniami
hydrotechnicznymi. Szczeg6lnie niebezpieczaed® przepraw mostowych, drogowych
i kolejowych przy ujciu do Baltyku oraz przeprawy promowejSwinoujsciu.

Wojewddztwo zachodniopomorskie nzmae jest na este wysgpowanie silnych
wiatrow, szczegolnie w obszarze gmin nadmorskicbgdMone by przyczyr powstania
dwych zniszczé i strat materialnych w sieciach energetycznychddwnictwie oraz
w transporcie. Wiatry towarzysze ekstremom pogodowym, mpgvywoltywat zawieje
i zamieciesniezne powodujce tworzenie sizaspsnieznych.

Do najpowaniejszych zagrzen wywolywanych intensywnymi opadaméniegu,
zaliczymy:

= dezorganizagjdrogowego, kolejowego i lotniczego systemu trangpeego;

= trudncci w dotarciu do miejscowai lezacych przy lokalnych (powiatowych

i gminnych) szlakach drogowych;

» zagraenia zycia i zdrowia ludzi podriujacych samochodami, na skutek

ugrzzniecia w zaspach;

= dlugotrwate utrudnienia w poruszaniu sie szlakangigdwymi, wywotane btotem

posniegowym.

Zalanie lokalnych i krajowych dr6g powoduje utruelnia w transporcie drogowym,
ogranicza maiwo$¢ korzystania z wybranych szlakéw komunikacyjnychzowywotuje
koniecznd¢ uruchomienia stosownych sitsrodkéw whadz lokalnych zajmagych sé
zarzdzaniem kryzysowym.

Wystpowanie intensywnych opadéwsniegu powoduje powae utrudnienia
w transporcie drogowym (nieprzejezdne drogi, zalégadlota péniegowego), wzrasta
rébwniez zagraenie wysgpieniem wekszej ilaci wypadkéw drogowych w zwiku
Z trudnymi warunkami.

Rowniez transport kolejowy jest narany na trudnéci w zwiazku z opadaméniegu,
spowodowane mdzy innymi oblodzeniem trakcji czy zasypaniem trAdarzenia takie
powodup powane utrudnienia zaréwno w transporcie passkim, jak i towarowym, co
odczuwalne jest nie tylko regionalnie ale wptywaftakcjonowanie catej gospodarki.

W transporcie morskim oddziatywanie sit przyrodywoauje wzrost zagtenia
Zwiagzanego z eksploatagjrodkdw transportu a tak utrudnienia w pracy portow.

Transport lotniczy réwnie dotkliwie odczuwa negatywne skutki dziatania sdtury
Zwiagzane z konieczrigia ograniczenia lub odwotania lotow, zapewnienia ezmstwa
pasaerom znajdujcym sk na pokladzie samolotéw, ale réwhigym znajdugcym sk
w obiektach portu lotniczego.

Zagrazenia powodowane przez oddziatywanie sit przyrodywgabuja utrudnienia
w funkcjonowaniu wszystkich systemow transportowydlatego teé powinny by brane
pod uwag jako jedne z istotniejszych czynnikbw majch wplyw na sprawne
funkcjonowanie transportu.

3. ZAGRO ZENIA KOMUNIKACYJNE

Wojewddztwo zachodniopomorskie jest bardzo zmidowane pod wzghem
transportowym. Na obszarze wojewddztwa krgy sie sieci drogowe i kolejowe,
wystepuje transport morski érodladowy, a take lotniczy. Calé¢ uzupetniag przefcia
graniczne — drogowe, kolejowe, morskie, rzeczmnitze.
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Tak r&norodna struktura wpltywa na movosé wystapienia specyficznych zagren
komunikacyjnych: drogowych, kolejowych czy morskidbo wypadkéw mee dogé na
skutek bédu lub celowego dziatania cztowieka, specyficznyearunkéw pogodowych,
uszkodzé urzdzen infrastruktury technicznej czy wreszcie awarii &go srodka
transportowego.

3.1. Wypadki drogowe

Zdarzenia drogowe magnie¢ réznorodny charakter jednaé najczsciej zwiazane §

z wystpowaniem ofiar, uszkodzeniami infrastruktury drogpworaz powanymi
utrudnieniami w rytmice ruchu. Réwridgowarzysacy rozbudowie infrastruktury wzrost
nakzenia ruchu oraz thorodnd¢ przewaonych tadunkdéw powodajwzrost zagroen
Zwiagzanych z transportem drogowym.

Przez wojewodztwo zachodniopomorskie przebiegéjasy, ktorymi codziennie
przewozi s¢ toksycznesrodki przemystowe stanowge potencjalne zagtenie. Tranzyt
tych srodkéw na terenie wojewddztwa przebiega w sposdéd@larsy i kontrolowany przez
odpowiednie stzby, jednak transport wewtrzny do malych zakladéw jest 7u
zdecydowanie trudniejszy do @bja petra kontroh. ROwnie niebezpieczny jest transport
paliw do rozlokowanych na terenie calego wojewodestacii paliwowych.

Grozba wystpienia duych katastrof drogowych, dotyczy gtéwnieagdw drég
krajowych nr 3, 6, 10, 25, a tak innych dr6g w rejonie skrzgwan i przejazdow
kolejowych.

Zagrazenie dla bezpiecastwa ruchu stwarzaj miedzy innymi takie czynniki jak:
nagminne famanie przepisbw ruchu przez kierowcéwiczne uszkodzenia
i deformacje nawierzchni, brak obwodnic aglomeranjejskich oraz niewystarczgje
rozwiazania alternatywne, ktére pozwalalyby na rozliadawamuchu w rejonach
nadmorskich, a tale zty stan techniczny pojazdéw i niewystarazajsrodki techniczne
stuzace zimowemu utrzymaniu drég.

Grozba  wystpienia  duych  katastrof drogowych, wygiuje  gtéwnie
w ciagach drég krajowych, a ta&k na innych drogach w rejonie skinyvan
i przejazdow kolejowych. Wzniony ruch graniczny, wynikagy z polaenia
wojewddztwa, jak réwnieduza liczba przyjezdnych w sezonie turystycznymkslejnymi
powodami wzrostu netenia ruchu na drogach krajowych i wojewo6dzkich,caza tym
idzie wzrostu wypadkéw drogowych. W roku 2004 odmeano wzrost wypadkéw na
drogach krajowych o 54 tj. 12,5 % w stosunku dauraR03*

Na podstawie danych moa stwierdzi, ze w stosunku do stanu ogélnopolskiego
sytuacja w wojewodztwie zachodniopomorskim w zalkrdsezpieczéstwa drogowego
ksztattowata s dosy dobrze.

Jezeli natomiast chodzi o przyczyny wypadkéw to najpomiejsz nadal jest
nadmierna prdkos¢ (podobnie jak w catej Polsce). Spada liczba wypadka skutek nie
udzielenia przez kieragego pierwszéstwa przejazdu, jednocgee rasnie liczba
wypadkéw ledacych skutkiem nieprawidtowych zachofiva kierujacych
w stosunku do pieszych.

4 Kuzniar S.,Informacja o stanie bezpieamwa na drogach wojewddztwa zachodniopomorskiedq?DO4 .,
Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Wojewo6dzkiej PolejSzczecinie, Szczecin 2005, s. 28
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Jak wynika z danych policyjnych, najbardziej nigliezzne drogi prowadz ze
Szczecina do Stargard$winoujscia oraz z Koszalina do Szczecinka. \Wgti pierwszych
6 miesecy 2009 roku na drogach calego wojewodztwa doszo 787 wypadkow
drogowych i 7722 kolizji. Zgigto w nich 88 os6b, a rany odniosto 996.

Charakterystyczne jeste najwicej 0sob zostato zabitych na terenie niezabudowanym
(68), a rannych osob najygej byto w miastach (620). Szczegdlnie niebezpiaczd lat
jest droga krajowa nr 10 (prowagz m.in. ze Szczecina do Stargardu). Tu zdarzg6&i
wypadkéw, w ktoérychsmier¢ poniosty 3 osoby, a 74 zostalo ranne. Biopod uwag
liczbe zabitych, jeszcze gorszest trasa nad morze. Na pierwszym odcinku K-&Z8ein
— Goleniéw) zdarzyto 8i36 wypadkdéw (7 zabitych, 57 rannych). Na drugirna +ejonu
Goleniowa ddSwinouijscia (K-3) — 27 wypadkéw, 5 zabitych i 42 rannych.

Na rzecz podniesienia poziomu bezpidstea wdraane g liczne programy np.
Krajowy Program Bezpiecastwa Ruchu Drogowego ,GAMBIT” czy Program Likwidacj
Miejsc Niebezpiecznych na Drogach. Generalna Dyeekirég Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA) wdraza na administrowanych przez siebie drogach krajovBrogram ,Drogi
zaufania”. W ramach Programu GDDKIA w celu poprastgnu brd wymienia na drogach
krajowych nawierzchri przebudowuje skrzpwania, remontuje zatoki autobusowe,
uktada chodniki isciezki rowerowe, montuje sygnalizacjswietlna, buduje ktadki dla
przechodniéw, barierki ochronne oraz latarnisvietlajace przejcia dla pieszych oraz
instaluje fotoradary.

Pierwsz drog krajowa objeta Programem na obszarze wojewddztwa jest droga S-3
Swinoujscie — Szczecin - granica wojewddztwa oraz drog8 Kotbaskowo — Szczecin —
Koszalin - granica wojewddztwa.

Réwnie wane znaczenie majdzialania Samordu Wojewddztwa podejmowane
przede wszystkim za pednictwem Zachodniopomorskiego Zaatm Drég Wojewddzkich
(ZZDW). W ramach przeciwdziatania wypadkom ZZDW ppduje szereg dziataw tym
m.in.: spowolnienia ruchu w obszarach zabudowanymtzebudowa skrzpwan na
bezpieczniejsze (z sygnalizacjwietlng i z ruchem okgznym) a take wykonywanie
warstw scieralnych nawierzchni wgtznie w technologiach szorstkich oraz lokalizacja
budowy cigbw pieszych i rowerowych, @eli to tylko mazliwe) w oddaleniu od jezdni
i dziatania przenoszenia zadrzewienia z poboczy debobrzea pasa drogowego.

3.2.Katastrofy kolejowe

Nalezy zauwayé, ze katastrofy kolejowe wygbuja stosunkowo rzadko. Na skal
i rozmiar zagreen, ktére dotycz pasaeréw oraz mieszkeedw miejscowéci w poblizu
szlakbw kolejowych ma wplyw ik przewaonych paszerow oraz wielkée
i réznorodnd¢ niebezpiecznych tadunkéw (chemiczne, toksyczreidgalne i inne).

Jesli do katastrofy kolejowej dojdzie w miejscu oddayon od szlaku drogowego czy
w rejonie lesistym tak charakterystycznym dla wajdatwa zachodniopomorskiego, to
naley sig liczy¢ z powanymi utrudnieniami zwizanymi z prowadzeniem akcji
ratunkowej. Natomiast katastrofy w rejonachztéw kolejowych lrda miaty decydujcy
wplyw na dezorganizagj zahamowanie ruchu kolejowego.

® http://www.gs24.pllapps/pbcs.dil/article? AID=/2088F/WYPADKI/84370590
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Najczsciej w transporcie kolejowym dochodzi do wypadkéwedacji linia kolejowa —
droga publiczna. Stosowane konstrukcje zabudowgjazddéw na jednopoziomowych
skrzyzowaniach torow z drogami nie spehaiayvspoiczesnych wymogow transportu,
ograniczona jest ptyngé ruchu drogowego. W parszym zestawieniu przedstawiono
dane odnénie wypadkéw na skrzzpwaniach drog kotowych z kolejowymi w latach 2007 -
2009 na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Tab. 1. Zestawienie wypadkéw na przejazdach kaiieyoB, C i D w latach 2007, 2008
i pierwszych 5 miegcach 2009 r.

Przejazd A B C D Razem
2007 2 0 3 3 8
2008 3 0 4 7 14
2009 I-V 0 0 0 2 2
RAZEM 5 0 7 12 24

Zrodto: opracowanie tuczkowska M. na podstawie daryeateriatow ,Europejski dzie
bezpieczéstwa na przejazdach”

Stan linii kolejowych w wojewddztwie jest na ogdyzjedynie linia E-59 na odcinku
Szczecin — Pozmaspetnia wymogi stawiane takim liniom. Pozostateioki wymagaj
pilnych inwestycji obejmujcych wybudowanie drugiego toru i dostosowanie ddokasci
160km/h oraz elektryfikagjpozostatych odcinkow.

Parametry techniczne poker nie pozwalaj na obstug dwych mas fadunkowych
a wzgkdy bezpieczéstwa wymuszaj obnizenie szybkéci jazdy pocagoéw,
niejednokrotnie do 40 km/h. Z uwagi na zly starowsk naleatoby w ruchu pasarskim
zaprzesta eksploatacji okoto 50% sieci kolejowej, co mogtatgprowadzi do stagnacji
gospodarczej i spotecznej obszaréw znacznie odgeorod stolicy wojewddztwa
i wickszych drodkéw rozwojowych.

W Swinoujsciu wystpuje znaczna kolizyjnié wezta komunikacyjnego. Lokalizacja
stacji osobowej PKP i toréw odstawczych wagondéw @bligu terminalu promowego
powoduje utrudnienia obstugi kolejowejzytkownikéw portu. Szczegodlne zagemie
wystepuje, gdy w skladzie znajdupic wagony z materialami niebezpiecznymi. Na terenie
stacji towarowej brak jest toru odstawczego dlékadzonych w czasie transportu cystern
Z materiatami niebezpiecznymi.

W przemyle stosowanych jest ok. 2000znych zwkzkéw chemicznych, z czego
okoto 200 stanowi szczegdlnie wysokie zagmie dla ludnéci i srodowiska. Réwnie
niebezpiecznymirodkami chemicznymisspaliwa ciekte i gazowe, ktorych zycie ranie
z roku na rok. W skali kraju corocznie przewozi tsansportem kolejowym ok. 14 min ton
réznych materialdbw chemicznych, w tym ok. 0,7 min tomateriatbw szczegdlnie
niebezpiecznych.

Z uwagi na krzyujace sé szlaki transportu kolejowego, samochodowego i kiego,

a take istnienie portdbw morskich oraz zaktadéw przemysith, produkuicych lub
wykorzystupcych w procesach technologicznych niebezpieczneki chemiczne przez

® Gabinowski P.System Zarglzania Kryzysowego w wojewodztwie. Stan aktuaperspektywy materiaty z |
konferencji ,Zaradzanie Kryzysowe” Szczecin 27.06.2003 r., s. 133
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obszar wojewddztwa przewone @ znaczne iléci toksycznychsrodkéw przemystowych
i materiatéw palnych.

Najwigckszz mag wsréd materiatléw niebezpiecznych stanawenzyny i oleje namlowe,

a nasgpnie gaz propan-butan. Paliwa ptynne zmagazynowardirzych ilosciach na
obszarze aglomeracji szczéskiej, Trzebigy, Kotobrzegu, BiatogarduSwinoujscia
codziennie s rozwaone do kilkuset stacji paliwowych. Z magazynéw usytanych
tylko w Szczecinie przewozigrocznie ok. 240 tys. ton paliw.

Szczegoblny problem na terenie Szczecina stanonspat tadunkéw niebezpiecznych,
poniewa lokalizacja zaktladoéw chemicznych ,Police” na pdnod Szczecina powoduje,
ze tadunki niebezpiecznes kierowane przez Szczecin. W awku z tym nalealoby
wybudowa kolejowa obwodnie, ktéra umaliwitaby ominiecie miasta, aby wyeliminowa
potencjalne zagi@nie miasta.

Katastrofy zwizane z transportem materiatdbw niebezpiecznych, tdoyéh dojdzie
w poblizu ciekéw lub zbiornikow wodnych, a takw rejonach wygpowania ptytkich wéd
gruntowych lyda miaty szczegolnie przykre skutki.

Do eliminowania zagreen przyczyni st przebudowywanie infrastruktury kolejowej
i ograniczanie zaciemnionych miejsc oraz zapewaieloibrego éwietlenia na stacjach, na
drogach ddjcia i w pocagach. Konieczne jest wyposie stacji, dworcéw i taboru
w odpowiednie systemyadzndici i powiadamiania personelu dozaftggo oraz nadzor
miejsc szczegoblnie niebezpiecznych, m.in. poprzezbudow systemu monitoringu
wizyjnego obiektéw dworcowych i w pagjach, a take ustanowienie niezawodnego
systemu zarglzania i reagowania o charakterze prewencyjno rooctym.

Dziatania podejmowane w celu unikoia nieszcasliwych wypadkéw wynikaicych
z eksploatacji taboru polegajna poprawianiu warunkéw podmwvania poprzez
modernizagj taboru kolejowego oraz zakup nowoczesnych jedRoste

Przewidywany wzrost gdkosci ruchu pocigdbw wymaga utrzymania bezpieéséva
ruchu kolejowego i drogowego na przejazdach kolgghw Szczegdlnie waym
elementem dla zapewnienia bezpiéstea ruchu i zachowania ptynstd ruchu
drogowego ma budowa skemywan dwupoziomowych na drogach ponad liniami
kolejowymi. Konieczne jest techniczne zabezpieazemnprzejazdéw kolejowych,
podwyzszanie ich kategorii oraz modernizacja wypesea zabezpieczgego.

Réwnie istotne jest zapewnienie niezawadndunkcjonowania urgdzei technicznych
transportu kolejowego. Standard utrzymania infrdgtry kolejowej, stan techniczny
taboru, rozwdj systemoéw sterowania ruchem ma wphavstan bezpiecastwa ruchu
kolejowego.

3.3.Zdarzenia w transporcie morskim

Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego najgniejszymi katastrofami morskimi
beda katastrofy zwizane z di iloscia ofiar, skaeniem srodowiska lub uszkodzeniem
infrastruktury powodujcym opé&nienia lub zahamowanie ruchu statkéw i pracy portow

Do katastrof morskich ni® dop¢ zardwno na wodach morza terytorialnego, jak
i w portach. Zdecydowanie najniebezpieczniejszeq tkatastrofy statkéw przewacych
znaczne iléci niebezpiecznych substancji. Zaggeoie takie wysipuje na torze
zeglugowym Szczecin -Swinoujicie oraz w kanatach portow: SzczecBwinoujicie
i Police.
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Z katastrofami morskimi zwizane jest poza tym powae zagraenie skaeniem strefy
przybrzeinej orazsrodowiska morskiego.

Kolejnym elementem, ktéry nale brat pod uwag przy rozwaaniu problematyki
katastrof morskich jest nasilenie ruchu passkiego i zwizana z tym kwestia ikoi ofiar
potencjalnej katastrofy.

Akcja ratownicza podejmowana w obliczu katastrofgrekiej, wymaga koordynacji
dziatar podejmowanych zaréwno na wodzie, jak i ndzie W wyniku katastrofy statku,
zniszczeniu lub powaemu uszkodzeniu mag ulec obiekty infrastruktury
hydrotechnicznej i nawigacyjnej, nabzadndz inne jednostki ptywajce.

Istnieje wiele zagrien, ktére mog wptywat na funkcjonowanie portdw morskich,
jednake wérdd najczsciej wysepujacych naléy wymieni: zagraenia nawigacyjne,
zagraenia atakami terrorystycznymi i sabzgan, uszkodzeniem elementéw infrastruktury
portowej a take zwhzane z kradzieami tadunkéw i przemytem oraz awarie agzen
portowych.

Ramy dla wspotpracy umbwiajacej wykrycie zagroen, przedsiwzigcie srodkow
zapobiegawczych oraz zapewnienie wczesnego i skutgo przeptywu zebranych
informacji okréla Miedzynarodowy Kodeks Ochrony Bezpiefigeva Statkéw oraz
Obiektéw i Urzdzen Portowych (Kodeks ISPS, 2002 r.). Poza tym 23 swize
2008 r. zostata opublikowana ustawa (z dnia 4 $mize 2008 r.) o ochronigeglugi
i portbw morskich. Ustawa tworzy system ochromgglugi i portéw morskich,
w tym ochrony zycia i zdrowia ludzi oraz ochrony portéw, obiektéportowych
i statkbw na wypadek zagren wynikajacych z atakéw natury kryminalnej, réwaie
atakow terrorystycznych, ktére wymag@jodiecia szczegoélnych dziataze strony organéw
administracji radowej i organéw samosdu terytorialnego.

Zarzad Morskich Portow Szczecin Swinoujscie opracowat Ocen Ochrony,
zawierajca identyfikacg i ocer waznych elementow infrastruktury wymageych
ochrony oraz mdiwych zagraen oraz Plan Ochrony zawiesgy procedury pogpowania
w przypadku wysipienia zagreen. Ponadto przedstawiono 6 obiektéw portowych
podlegagcych ochronie.

Port szczediski jako jeden z niewielu portéw w Europie uczestyi
w pilotazowym projekcie CSI dotyezym portéw feederowych. System CSI jest
nastawiony na wychwycenie konteneréw podsaonego ryzyka, zawietgjych bra,
narkotyki, substancje chemiczne i radioaktywne omgzoby akcyzowe. Dzki niemu
kontenery przeznaczone do USA i skontrolowane wadmCSI w szczefiskim porcie nie
beda rewidowane w portach przetadunkowych co wydatkiéa czas dostaw towarow.

W celu utrzymania wigiwego poziomu bezpiecistwa konieczne jest podejmowanie
dziatar inwestycyjnych w zakresie modernizacji systemmbaikacji wewntrz terminalu
pasaerskiego, systemu monitoringu, kontroli dgmt oraz przeciwp@arowego.

Dziatania w zakresie poprawy bezpietztvazeglugi w portach morskich igia Odry
znajdup sig rowniez wsrod zada Urzedu Morskiego w Szczecinie. Pierwsinwestycy,
ktéra przyczynita si do poprawy efektywniei dziatan Urzgdu Morskiego w Szczecinie
w sferze bezpiecastwazeglugi byto wdragenie 25 stycznia 2000 r. Radarowego Systemu
Zarzmdzania i Kontroli Ruchu Statkéw (VTS). Zakres VT®epmuje caly tor wodny
Swinoujscie - Szczecin, a tak wefcia do mniejszych portéw, czyli Trzebie Wolina,
Stepnicy i Nowego Warpna, co pozwala nggti kontrok ruchu statkbw na tym obszarze.
System VTS sktada sz dwoch centrow — w Szczecinie (Kapitana$winoujsciu (Punkt
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Obserwacyjny), émiu stacji radarowych, jedenastu stagicanadci oraz dwdch kamer
przemystowych. Cakt polczona jestwiattowodem, ktdéry ma ok. 70 metréw diugd
i zagkbiony jest w dnie toru wodnegtwinouijscie - Szczecin.

Funkcje systemu to zbieranie, ocena i analiza dangcaz funkcje zwizane
z zaradzaniem ruchem statkow (m.in.: przydzielanie migjsnanewrowanie statkiem, ich
kontrola). Ich realizacja mitiwa jest dzgki ciaglemu nadzorowi ruchu opartemu na
monitorowaniu (za pomacstacji radarowych, kamer telewizyjnychirodkéw kczndici
radiowej), informowaniu, rekomendowaniu i wydawapalecé jednostkom ptywajcym.

Od 12 lutego 2004 r. w ramach Wdu Morskiego w Szczecinie rozpatz
funkcjonowanie System Automatycznej IdentyfikacjtatBéw AIS (ang. Automatic
Identification Systejn Zapewnia on automatycznwymiare danych przydatnych do
unikniecia kolizji miedzy statkami oraz identyfikagy statek dla brzegowych systemoéw
nadzorujcych ruch statkbw. Jego zadaniem jestekwienie bezpiecastwa zeglugi,
poprzez automatycan kontrok z brzegu ruchu statkébw pasaskich i jednostek
z tadunkami niebezpiecznymi lub zanieczyszozani sSrodowisko. System ten zapewnia
szybsze reagowanie w sytuacji zagnoia na morzu, przy poszukiwaniach i ratownictwie
morskim, umaliwia wsparcie nawigacyjne i podstawavypomoc pilotaowa zarbwno na
morzu jak i przy weiciach i wygciach z portdw. Ponadto, poprzez przekazywanie
informacji o statku w kilkusekundowych odstch czasu, system ten stanowi najszybszy
spos6b zbierania informaciji i mowosci interwencji na wypadek ataku terrorystycznego.

System AIS zostaly caly czas sbzwija, dlatego te pocatkowo oddane trzy stacje
brzegowe systemu zlokalizowane w: Kapitanacie P&%azecin, na Nahiaiku Police
Gorne oraz na punkcie obserwacyjnymSwinouijsciu (VTS) uzupetniono (w 2005 r.)
o dwie kolejne stacje: na latarni morskiej w Niechooraz na latarni morskiej Kikut co
pozwolito na pokrycie w cakei obszaru bdacego w kompetencji terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Dostosowywanie standardéw funkcjonowania UMS do ndaed6w i norm
obowizujacych w krajach Unii Europejskiej wymusito na Wdzie réwnie potrzely
budowy i wdraenia System Kontroli i Informacji o Portach PHIGSq. Polish Harbours
Information & Control System), ktéry rozpagzdziatanie 11 maja 2004 r. System ten
powstat w oparciu o dyrektywy Wspdlnoty Europejgkiotyczice przewozu materiatdw
niebezpiecznych, statkéw pasaeskich oraz wymagaco do kwalifikacji i wyszkolenia
marynarzy.

Wdrozony system sktadaese czterech odbnych tematycznie komponentéw:

= rejestracji pasaeréw (PAS-REG),

= monitorowania ruchu morskiego statkbw w zakresieepozow tadunkow

niebezpiecznych (HAZMAT),

= kontroli na obcych statkach przeprowadzanych wk(gSC),

= dokumentow kwalifikacyjnych dwiadectw uprawniagcych dozeglugi (STCW).

System PHICS pozwala na skoordynowanie prowadzpnegz wszystkie urzly
ewidencji i rejestracji jednostek pasaskich, jednostek przewsgcych materiaty
niebezpieczne oraz na szyblwymiare informacji. Dane gromadzone w systemie aaj
istotne znaczenie dla skuteczoo prowadzenia akcji ratowniczych i oceny zagio
ekologicznych zwjzanych z transportem tadunkédw niebezpiecznych adratprsk.
Podstawow korzycia dla portdw wynikaica z zastosowania przez Wz Morski
w Szczecinie systemu PHICS, a w szczegddn&omponentow HAZMAT i PAS-REG,
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jest uzyskiwanie petnej i wczesnej informacji nen& jednostek przewiacych materiaty
niebezpieczne oraz statkéw pzeakich, co ma kluczowe znaczenie dla bezpitsizea
calego regionu.

Mimo wdrazenia tych systemow, jak do tej pory sne wykorzystywane jedynie
w minimalnym stopniu, a w praktyce, mimo pierwothyzalaen, ich gtéwnym
i praktycznie jedynym ytkownikiem jest UMS.

4. WNIOSKI

Potazenie regionu, rozwoj przemystu i komunikacji orgtusicja polityczna rodzi wiele
zagraen dla bezpieczestwa wojewddztwa zachodniopomorskiego. Dlategontakne jest
definiowanie zagrgen, zapobieganie im oraz przygotowywanie sia ich ewentualne
wystapienie.

Wojewodztwo zachodniopomorskie ze walli na swoje poleenie oraz ilé¢
roznorodnych przdg granicznych jest wanym weziem komunikacyjnym, dlatego #e
istnieje spore prawdopodoliswo wysapienia oméwionych katastrof.

Zdarzenia niebezpieczne w ruchiddwym, kolejowym czy morskim nigg®lementem
charakterystycznym tylko dla regionu zachodniopaskiggo, jednak specyfika pdenia
geograficznego w powkaniu z ksztaltem sieci komunikacyjnej powoduje, naley na
kwestie bezpieczstwa patrzé szeroko i rozpatrywa je w ugciu bezpieczéstwa
powszechnego regionu.

Sie¢ drég krajowych przebiegaga przez wojewddztwo opieraggia drogach numer 3
(E 65), A-6, 6 (E 28), 10, 11, 13, 20, 22, 23, 26, 31. Mimo tego,z najwiksze
zagszczenie drég krajowych jest w pasie przygranicznpie zapewniaj one w pelni
dogodnego patzenia drogowego regionu. Klasa i stan nawierzgbsi zdecydowanie
niezadowalajcy.

Bardzo istota kwesth jest stworzenie wkziwego uktadu drég wzdiu wybrzeza
Battyku oraz uméliwienie skutecznego patzenia Szczecina i Koszalina ze salraz
reszty kraju. Biomc pod uwag natzenie ruchu konieczne jest udrienie ,waskich
gardet’ poprzez budogv obwodnic, bezkolizyjnych skrzgpwan i stworzenie cigéw
drogowych umaliwiajacych sprawny transport m.in. do i z portéw wojewddz

Ogdlnie stan linii kolejowych w wojewddztwie jedyz konieczne jest m.in. obranie
szybkaci jazdy. Zly stan techniczny infrastruktury w pamaniu z ograniczonymi
inwestycjami skutkuje ograniczaniem #liaosci wykorzystania potencjatu w transporcie
kolejowym.

Na podniesienie poziomu bezpieageva we wszystkich formach transportu
decydujcy wplyw map zakrojone na szerak skak inwestycje w infrastruktegr
transportow. Konieczne jest podéjie kompleksowe, ktére skutkowatoby rozmaniami
systemowymi we wszystkich obszarach.

Konieczne jest prowadzenie systematycznych analizezadej sytuacji
w kontekcie powhzania stanu infrastruktury transportowej z zapeniei® wiaciwego
poziomu bezpieczsstwa.

" Opracowano na podstawie materialow UMS
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Badanie i modelowanie zintegrowanegoggadwo systemu transportowego w regionie
zachodniopomorskim ze szczegélnym wwlnigniem srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego Pétnoc-Potudnieprojekt rozwojowy realizowany pod kierunkiem
Cz.Christowej w Akademii Morskiej w Szczecinie firwany przez Narodowe Centrum
Bada i Rozwoju w latach 2009 - 2011.
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