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1. WSTEP

Spasrod istniegcych form zeglugi srodladowej, najefektywniejszym rozazaniem
wg kryterium minimalizacji czasu przetadunku oraaksymalizacji zaggu ptywania, jest
zegluga rzeczno-morska. Jej specyficzne cechy, takiewysoki poziom bezpiecastwa,
dwy zaseg, niska energochtondé czy dwa nanos¢ i tadowna¢ statkow czyni z niej
kluczowy rodzaj transportu europejskiego. Sukeeglugi rzeczno-morskiejest jednak
uwarunkowany drinoécia szlakéw wodnych, stanem infrastruktury portow exgech oraz
zapotrzebowaniem na rynku ustug przewozowych.

Wigksza¢ krajow Europy posiada bardzo dobrze rozetni infrastruktue
i suprastruktug transportow, ktora umaliwia efektywm eksploatag konwencjonalnych
jednostek rzeczno-morskich. Istniejednak péstwa, w tym Polska, ktore potrzehu;
przeprowadzenia pewnych zmian, abggluga ta mogta odgrywaduwzo wicksz role
i umazliwia¢ wykonywanie przewozow w ramach zintegrowanychncteehow
transportowych.

Komisja Europejska 28 marca 2011 roku pglayjnowa Biala Ksigge o Transporcie
tzn. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszesndportuskierowany na oggnigcie
konkurencyjnego i zasobooszdnego systemu transportowego [Bowa strategia rozwoju
tego segmentu europejskiej ekonomiki jest wyzwandtanwszystkich krajow — cztonkéw
Wspolnoty, w tym Polski, gdy przewiduje przeprowadzenie istotnych zmian
w ogoélnoeuropejskim systemie transportowym do roRQ50 [6]. W dokumencie

tym podkrglono, iz $rédladowe drogi wodne maj niewykorzystany potencjat, ktory
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powinien by wykorzystany w szczegOlia poprzez transport towarow w apt ladu

i stworzenie nowych paetzexr z portami europejskimi. Jedno z gtbwnych zadawartych

w nowym wydaniu Biatej Ksgigi o Transporcie dotyczy zastosowania w technikach
przewozowych rozwizan, ktore @ bardziej ekologiczne oraz energoosziie. W zwizku

z tym rozwojzeglugi rzeczno-morskiej zastuguje na szczegainag; [4].

Jednym z kierunkdéw aywienia zeglugi rzeczno-morskiej i zwkszenia jej udziatu
na polskich wodackrédladowych jest zainicjowanie eksploatacji wielozadanioh platform
ptywajacych przystosowanych do moata i demontau pokladowych modutow
funkcjonalnych. Realizacja takiego rozgania pozwoli, w zaleosci od zapotrzebowania,

spetni& rézne zadania przewozowe.

2. UWARUNKOWANIA ROZWOJU ZEGLUGI RZECZNO-MORSKIEJ
W POLSCE

Zegluga srodladowa w podczeniu z transportem morskim poprzez wykorzystanie
statkdw rzeczne-morskich umiwia radykalne podwsgszenie skuteczgoi zintegrowanych
tahcuchow dostaw towardw oraz transportu pasaw w ramach transeuropejskich korytarzy
transportowych [2], [5]. Zwyklezegluga statkami rzeczno-morskimi odbywa sizdiwz tras
srodladowych lub po morzach zamkiych. W tym przypadku uprawianieeglugi rzeczno-
morskiej jest scisle uzalenione od warunkow zeglugowych, a w szczegolém
od parametrowsrédladowych drog wodnych oraz infrastruktury portowej. ddrebnych
przypadkach takaegluga odbywa sipo morzach otwartych, co wymaga uwgllienia
pewnych ograniczepogodowych oraz odpowiednich \étawosci eksploatacyjnych statkow.

W Europiezegluga statkami rzeczno-morskimi rozpowszechniesajrzede wszystkim
na drogach wodnych Renu, Sekwany, Tamizy, Dun&jloidze. Jednak w tym celu rama
rowniez wykorzystg wiele innych rzek, zdolnych speénirole intertrasowych korytarzy
w szczegolnéci podczas zastosowania tego typu statkow w tracspantermodalnym.
Niektére kraje maj swoje wilasne systemy przewozowe wykorzystywane, ngprzekach
Rodan, Douro, Po. Takie systemy stajic coraz waniejsze w skali regionalnej oraz
stwarzag warunki do rozwoju floty statkéw rzeczno-morskightym i w Polsce [3].

Od najdawniejszych czaséw osadnictwo i produkcjayadty sk nad drogami wodnymi.
Miasta w Polsce as zlokalizowane w pasie nadmorskim lub bezpdnio wzdhd drog
wodnych, co sprzyja powstawaniu popytu i jest pexyg zgodndci migdzy potokiem
tadunkowym a uktadem drog wodnych [1]. Palske: drog wodnychsrddladowych obecnie
tworzy zbidr odebnych i r&nych jakaciowo szlakdwzeglugowych. Ale geograficzny uktad
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dwoch najwaniejszych rzek Polski, tj. Wislty i Odry umlowia dogodne peciczenia
z systemami wodnymi krajéwasiednich. Jednak w praktyce jedynie poprzez ¢z@kKr,
taczaca sie z kanatami Odra — Hawela i Odra — Sprewa, krajeigadrég wodnych posiada
eksploatowanezeglugowo paiczenia z niemieck i zachodnioeuropejak siech drog.
Przebiegajca przez terytorium Polski kilkuwariantowa drogadma Wschod — Zachod
istnieje tyko teoretycznie,a¢zac zachodnioeuropejgsksie¢ drég wodnych ze szlakami
zeglugowymi Ros;ji, Biatorusi i Ukrainy [10].

Ze wzgkdu ma parametry statkdw rzeczno-morskich, ktére antog eksploatowane
wzdhuz drog srodladowych klasy IV-VII, transport tymi jednostkami ogla sk tylko
na niektérych trasach lub ich odcinkach. W Polsgepparciu 0 podstawowe wskaki
klasyfikacyjne, srodladowych drég wodnych o znaczeniu egizynarodowym,
odpowiadajcym parametrom klasy 1V i wigzej (tj. dla statkow o tadowsa od 1000 i 1250
ton) jest zaledwie 5,5 proc. ich catkowitej diggo Pozostate drogi wodne posiaggdynie
znaczenie regionalne [10].

Najsprawniejszym wodnym aggiem komunikacyjnym w Polsce jest Odigka Droga
Wodna, wraz z kanatami Gliwickim id€dzierzyiskim. Jednak warunki nawigacyjne (gtébwne
gkebokdsci tranzytowe) nasrodkowym odcinku swobodnie ptyaym od Brzegu Dolnego
do ugcia Warty sprawiaj, ze przez wksza¢ okresu nawigacyjnego nie jest aliwve
uprawianiezeglugi pome¢dzy gornym i dolnym odcinkiem Odry. Droga wodna is Odra
posiada parametry klasy Ib i Il, limitowane gtdwnmzez gtbokasci na odcinkach
swobodnie ptyacych i wymiary komorsluzowych na odcinkach skanalizowanych, ktore
wynosz 9,6 x 57,0 m, uniendiwiajac ptywanie jednostkom 500 tonowym. Wista,
ze wzgkdu na fragmentarycanzabudow najlepsze parametry eksploatacyjne posiada
na skanalizowanym gornym odcinku odaig rzeki Przemszy do stopnia wodnego Przew(z
oraz na dolnym odcinku od Ptocka do stopnia wodn®fgoctawek i w dét od Tczewa
do ugcia Zatoki Gdaskiej. Rzeka Bug, Narew (za vaykiem 41,0 km odcinka od Puttuska
do Zalewu Zegrziyskiego) i Biebrza, chioformalnie zaliczone do klasy I-a drog wodnych
ze wzgkdu na niewielkie gibokcsci tranzytowe oraz brak budowli hydrotechnicznych,
nie mog bys eksploatowane nawet przez najmniejsze z obecnjeapicych statkow
towarowych i paseerskich [10].

Podejmowane préby modyfikacji weatnz krajowego uktadu drég wodnych oraz jego
zewretrznych powizan konczyly sk gtdbwne na fazie studiébw i projektow. Radykalna
poprawa warunkéweglugi po drogachrodladowych w krétkim czasie nie jest mlova,

dlatego nalgy zmierz& w kierunku konstrukcji statkbw o matym zanurze(eastosowanie
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optymalnej formy i ksztattu kadtubow statkow, maenurzenie). Nie jest to alternatywa
drogi wodnej, ale rozwizanie umaliwiajace wykorzystanie obecnych warunkéw iaajch

szang na rozwoj systeméw zintegrowanych.

3. KONCEPCJA WIELOZADANIOWYCH PLATFORM PLYWAJ ACYCH

Typowa zegluga rzeczno-morska po polskich drogacddladowych nie jest mdiwa,
ze wzgkdu na zbyt die braki w jej infrastrukturze, zatem najewykorzyst& ja do innych
celow.

Osiagniecie zréwnowaonego rozwoju polskich regionéw nadmorskich orazingm
zlokalizowanych wzdha $rédladowych drog wodnych wymaga zastosowania nowych
podef¢. Realizacja bezpoednich przewozow porilzy portami rzecznymi w gb ladu
a polskimi portami morskimi z nibwoscia ptynigcia po drogach morskich jest
rozwigzaniem, ktére mogtoby wzbudzizainteresowanie wielu podmiotdw na rynku
transportowym.

W strategiach rozwoju wojewodztw nadbaltyckich jeainz kierunkéw wspotpracy
pomigdzy matymi portami i przystaniami polskiego wyhtagest tworzenie wspolnej sieci
pofaczer w celu [7], [8]:

 Poprawy jakéci powiagzan pomkdzy obszarami peryferyjnymi a obszarem

metropolitalnym i miastami powiatowymi oraz poprawlpstpnasci transportowej

do portow morskich i lotnisk;

o Zwigkszenia segmentu ustugswiadczonych transportom  multimodalnym,

w tym wspieranie skoordynowanego rozwoju centréovstiggpucyjno-logistycznych

0 znaczeniu ponadregionalnym, azakvspieraniezeglugi przybrzenej i srodladowej

oraz modernizacji matych portow,

* Rozszerzenia oferty ustug specyficznych dla naszeggionu, w szczegodlgoi

w oparciu o wykorzystanie zasobéw naturalnych wogxwa np. poprzez budew

plazowych przystani rybackich i turystycznych;

» Wspierania rozwoju rybotéwstwa i przetworstwa,

* Budowy i modernizacji infrastruktury turystycznejadrowiskowej,

» Podnoszenia jakoi ustug turystycznych poprzez poszerzanie partwers wspotpracy

w turystyce oraz rozwoju zintegrowanego systemuna@i i informacji turystycznej.

Istniejaca si€ polskich drog wodnych zaréwno tych o znaczenigdzynarodowym,

jak i tych o znaczeniu regionalnym, wskazuje nani¢stie popytu na wdi@nie
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wielozadaniowych platform ptywagych, ktére moglyby speinia okreslone funkcje
w zaleznosci od zapotrzebowania w danym rejonie i gkvaym czasie. Nalg jednak
dostosowé& parametry techniczno-eksploatacyjne takich plaifodo parametrow tras
rzeczno-morskich, na ktorych miatybydgksploatowane.

Oferowana jednokadtubowa jednostka phyegaj lub katamaran wraz z niezinym
wyposaeniem umaliwia szybki monta i demonta modutdw, ktére w zalaosci od potrzeb

rynku transportowegochla adaptowane dla konkretnego zadania (patrz ry2)1 i

Rys. 1. Warianty ISBU przystosowane do montal i demontazu na poktadach platform ptywajacych
jako moduty wymienne
Zr6dio: http://shop.easystorehosting.com/greekmusicsténetip ?g=container-homes-lans&page=5

Modutami natomiast miatyby I8y kontenery wykonane wedtug technologii ISBU

(Intermodal Steel Building Unitsvyposaone w niezbdny sprzt i urzadzenia instalowane

na tej jednostce bazowej w zabtesci od postawionego zadania wedtug popytu na ustugi
przewozowe w wybranym porcie czy rejonie.

3. Opracowanie koncepcji modernizadji
polskiej infrastruktury rzeczno-morskigj

v v l
1. Analiza dosgpnasci transportowej sie 5. Studium wykonalrngi innowacyjnych
$rédladowych drég wodnych id platform ptywagcych Plan )
utworzenia
v * jednolitego
2. Ocena zapotrzebowania na przewdzy : europejskiego
' ) o 6. Opracowanie prototypu obszaru
zeglug, rzeczno-morskiej wielozadaniowych platform pltywagych przewozow
pasaerow i
v v towarow z

7. Wdrazenie wielozadaniowych
platform ptywajcych

wykorzystaniem
konkurencyjnego

zasobooszezineg
v 0 systemu
4. Badania naukowo-techniczne i v transportowego
opracowanie projektu wielozadaniowy¢h- 8. Opracowania programu wadsmnia
platform ptywajcych innowacji na rynku transportowym UE

Rys. 2. Algorytm realizacji projektu wielozadaniowych platform ptywaj acych
Zr6dio: Opracowanie wiasne na podstawie [6]
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Taka koncepcja przewiduje mavosci zmiany cech funkcjonalnych platformy pltyweg)

w krotkim czasie i przy minimalnych kosztach.

T T T T T — ‘
\ MOD&t. ISBU \ / ‘ ‘
P i I | [
|
5\ |
PLATFORMA NA MODALY
ISBU
POMIESZCZENIA
SOCJALNE
- - - " 1 """ " 1
i MODat ISBU ‘ ‘ MODaLY ISBU ‘
TURYSTYKA/WEDKARSTWO | RYBACKIE i
. ______ _J o _____ __

Rys. 3. Schemat wielozadaniowej jednostki ptywagej — katamaranu
Zrédto: Opracowanie wiasne
W odr&nieniu od konwencjonalnych statkow rzeczno-morsKigk. 3), wielozadaniowe
platformy ptywajce z kadlubem w ksztalcie katamaranu (rys. 4¥labmiaty lepsze
jpkywalnasé
zagg ptywania;

witasciwosci | wigksze parametry techniczno-eksploatacyjne takie

i stateczné; predkos¢ eksploatacyjna; sprawf® wykorzystania,

powierzchnia poktadu oraz mniejsze zanurzenie.

e o /
MOD&E. ISBU
1 ; I [
|
|
PLATFORMA NA MODALY
ISBU POMIESZCZENIA
- - __ __| _ SOCJALNE _
" "~ /0" 1 """ """/ "7/ /0 1
‘ MODat. ISBU i MODatY ISBU i
TURYSTYKA/WEDKARSTWO | RYBACKIE
.- e —

Rys.4. Schemat jednokadtubowej wielozadaniowej jedikadtubowej platformy plywaj acej
Zrédito: Opracowanie wiasne

4758

Logistyka 6/2011




Logistyka - nauka

4. ANALIZA OBSZAROW FUNKCJONOWANIA WIELOZADANIOWYCH
PLATFORM PLYWAJ ACYCH
Dotychczas ze wzegllu na specyfik konstrukcyjm statkbw rzeczno-morskich,
ich eksploatacja ograniczatee diylko do drég wodnych o wyfkowo duwych parametrach.
Jednak wykorzystanie, w tego rodzaegludze, wielozadaniowych platform ptywaych,
zwigkszy stopié@ wykorzystaniasrodladowych drég wodnych w intermodalnych systemach
przewozowych w zafenosci od zadania przewozowego.
Uwzgledniajac uwarunkowaniazeglugi rzeczno-morskiej i parametry proponowanych
jednostek ptywajcych, ich funkcjonowanie nie odbywa si¢ w formie:
» Bezpdarednich liniowych przewozow — jedna jednostka obsfea jedn ustalon tras,
* Wielowariantowego systemu tras - ta sam jednosthstuguje rane trasy i porty
w zaleznosci od zapotrzebowania w danym czasie,
» Konsolidacji przewozow - port petni kohuba,

* Obwodowego systemu przewozowego.

Przebieg i formazeglugi uzalenione @ od wielu czynnikbéw funkcjonalnych,
technicznych czy ekonomicznych, w tym:

e Zapotrzebowania n@wiadczenie danego rodzaju ustug
» Stanu infra i suprastruktury portowej,
e Parametrowrodladowych drog wodnych,

» Wiasciwosci morskich isrédladowych, itp.

Ksztalt i specyfika zadnia przewozowego platforrhgnmjacej warunkowaneduala:
» Dlugdscia trasy,
 lloscia i przepustowecia portow i przystani oraz parametrami budowli
hydrotechnicznych,
* Predkoscia eksploatacyja,

» Ograniczeniami ruchu np. sezonowia.
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5. WNIOSKI

Jednym z kierunkéw aywienia zeglugi rzeczno-morskiej na wodacinodladowych
0 ograniczonych parametrach jest zainicjowanie lelsacji wielozadaniowych jednostek
ptywajacych przystosowanych do monta i demontau modutow funkcjonalnych,
ktére w zalenosci od zapotrzebowania spetniatyby zn@ zadania przewozowe.
Jest to rozwizanie umaliwiajace wykorzystanie obecnych warunkéw i atgjch szans

na rozwaoj systemow zintegrowanych.

Zainicjowanie eksploatacjiwielozadaniowych jednostek ptywaaijych w zegludze
rzeczno-morskiej przyczynigdo:

1. Aktywizacji duzych agsrodkow portowych i ich otoczenia poprzez utworzemivego
segmentu rynku ustug przewozowych;

2. Modernizacji rzecznych portow i przystani oraz r@hkacji licznych miejscowsi
zlokalizowanych wzdta drog wodnychrodladowych w gébi ladu;

3. Stworzenia nowych szans dla promocji portow i ragie z nimi zwazanych nie tylko
na ska¢ ogolnopolsk, ale i europejsk

4. Skutecznej realizacji zaflgpostawionych w nowej wersji Biatej Kgji o Transporcie
w zakresie lepszego wykorzystania drog wodnyabdladowych oraz zastosowaniu
w transporcie rozwigzan bardziej nk do tej pory ekologicznych oraz

energooszeginych.
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ROZWOJ ZEGLUGI RZECZNO-MORSKIEJ POPRZEZ OPRACOWANIE | WDRO ZENIE
KONCEPCJI WIELOZADANIOWYCH PLATFORM PLYWAJ ACYCH

Streszczenie
Sie¢ $rodladowych drog wodnych jest jednym z napm@ejszych elementéw multimodalnego sytemu
transportowegoZeglugasrodladowa, najstarsza sfrod wszystkich rodzajéw transportu, wzeji mierze
zalezy od warunkéw srodowiskowych takich jak gbokas¢ i szerokd¢ drogi wodnej, strumieni
i ich predkosci, zmiany poziomu wody, promieni tukéw, utrzymaniawyposaenia nawigacyjnego.
Autorzy przeanalizowali informacje o sieci polskickrodladowych drég wodnych wykorzystywanych
do transportu oraz problemy rozwoju polskiggglugi $rédladowej. Pierwszy z nich wynika
Z ograniczonych inwestycji oraz braku wystragzg¢h funduszy. Innym problemem, z jednej strony jes
konieczné¢ dostosowaniazeglugi srodladowej w ramach fecucha transportowego. Z drugiej strony
optymalizacja zintegrowanego rzeczno-morskiego tesyg transportu zmieni wewtnzne i zewRtrzne
warunki konkurenciji.
Autorzy przedstawili sposGb rozamania tych probleméw poprzez wykorzystanie wieldfyjnych
innowacyjnych platform dostosowanych damgch zada. Przyczyni s} to do skutecznego rozaiania
réznych problemoéw transportu europejskiego. Ponadtaento by réwniez odpowied na problemy
polskiego transportu i ostatecznie propozycja nangadejcia do szybkiej poprawy europejskiego sytemu

transportu jako cakei.

EVOLUTION OF RIVER-SEA SHIPPING THROUGH DEVELOPMENT AND IMPLEMENATATION
OF THE MULTIPURPOSE FLOATING PLATFORMS CONCEPT

Abstract
Inland waterway network is one of the most imparfzarts of the multimodal transportation systenand
shipping, the oldest of all transport modes, largidpends on environmental conditions such as ¢pe¢hd
and width of the waterway, streams and their vgjosiariation of water levels, radii of bends, aslivas
the maintenance and equipment of navigational ditle.authors analyze the information about thesholi
waterway network used for waterborne transport el ag the problems existing in the developmerihef
Polish inland navigation. It is very limited becausf the investment limits and the lack of stable
and sufficient funds. Other is the result of adaptaneed of inland shipping within the scope aihgport
chain. On the other hand, the optimization of titegrated river-sea transportation system will geatie
internal and external competitive conditions.
Authors show a way to solve such problems throhghrinovative concept of floating platforms adapted
multi-purpose tasks. It helps to solve effectivelgrious problems of the European transportation.
Moreover, this could effectively answer the proldenf the Polish transport development, and at iais,

proposed a new concept for the quick improvemetit@European river-sea transport system as a whole
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