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W referacie przedstawione zostaly Zvwosci wykorzystaniaeglugi srédlgdowej

w aspekcie bezpieomwa wewatrznego pastwa. Scharakteryzowangeglug

srédlgdowy w Polsce oraz istniegy tabor plywajcy. Dokonano analizy
przydatndci jednostek ptywagych w poszczegdlnych rodzajach bezpisine

wewrgtrznego.

INLAND SHIPPING AS THE ASPECT OF INTERNAL SECURITY

The paper shows various possibilities of usage ntdind shipping in internal

security. It characterizes the Polish inland shigpias well as the existing fleet.
It also shows analysis of the usability of vesgelparticular branches of internal

security.

1. WSTEP

Zeglugasrodladowa przeywa swoj renesans nie tylko w Europie, alezéakw Polsce.
W niniejszym referacie przedstawione zogtapanse zwzane z tym procesem w aspekcie
bezpieczastwa wewntrznego kraju. Podstawprawry rozwaan bedzie obowizujaca
obecnie Strategia Bezpieczstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskijzedstawiona
zostanie charakterystykaglugisrodladowej w Polsce oraz tabor ptywaay znajdujcy sk
w gestii polskich przedgbiorstw zeglugowych. Referat zakozy rozwazania w zakresie
przydatndci jednostek plywajcych w poszczegdlnych rodzajach bezpiéshega
wewrgtrznego.

2. BEZPIECZENSTWO WEWNETRZNE POLSKI W SWIETLE DOKUMENTOW
Podstawowym dokumentem okl&acym obecny i przyszly system obrodnbPolski

jest Strategia Bezpieczstwa Narodowego Rzeczypospolitej Poiski®@pracowywana

i wydawana cyklicznie, stanowi najbardziej aktualmppkument dotycry systemu

bezpieczastwa RP, w tym rowniewewrgtrznego. Okréla ona obecne postrzeganie tego
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problemu, przez co rozvania zawarte w niniejszym referaciedh oparte wianie o ten
dokument.

13 listopada 2007 roku na wniosek Prezesa Radysiiaw, Prezydent RP zatwierdzit
nowa Stratege Bezpieczéstwa Narodowego Rzeczypospolitej PoisKig¢ ktéra zastpita
wczesniejsz z 8 wrzénia 2003 roku [2]. W przeciwistwie do poprzedniej obecnie
obowizujaca Strategia.. zawiera podrozdziat dotyszy wprost bezpieczstwa
wewretrznego. Nie zawiera ona definicji bezpietgteva wewrtrznego, lecz za wyktadgi
mozna przypé stwierdzenie w punkcie 58 dotyze obszar6w je obejmugych
.-..] Nadrzdnym celem dziatapaistwa w dziedzinie bezpieéstwa wewatrznego jest
utrzymanie zdolnsei do reagowania - odpowiednio do zaistniatej sgfjua w przypadku
wystpienia zagréer bezpieczéstwa publicznego oraz bezpieggsva powszechnego,
zZwigzanych z ochran porzzdku prawnego,zycia izdrowia obywateli oraz maku
narodowego przed bezprawnymi dziataniami oraz skuikkksk zywiotowych, katastrof
naturalnych i awarii techniczny¢h

W dokumencie tym w zakresie bezpietstzva wewrtrznego mana wyspecyfikowé
jego dwa rodzaje — dotygze tego zagadnienia wprost orazneanio.

Do pierwszego rodzaju nale zaliczyt:

» obywatelskie;

e spoteczne,

a do drugiego:

» ekonomiczne;

 informacyjne i telekomunikacyjne;

» ekologiczne.

W odniesieniu do bezpieazstwa obywatelskiego, podejmowane przedsiecia i ich
zakres sformulowaneasw punkcie 62 nagpujaco ,[...] Nadrzdnym celem dziaia
Rzeczypospolitej Polskiej jako demokratycznegstpsa prawa jest zapewnienie wszystkim
obywatelom poczucia bezpieggtva i sprawiedliwgci’. Z kolei w zakresie spotecznego
przedstawione punkcie 63 jest rgmtjaco: ,[...] Nadrzdnym celem dziatapaistwa w
dziedzinie bezpiecistwa spotecznego jest zapewnienie szybkiej i oddaajvpoprawy
jakasci zycia obywateli.

Analizujac przytoczone cytaty wspainch trecia jest podkrélenie, ze dotyca one
obywateli Rzeczypospolitej Polskiej na terytoriunaeRzypospolitej Polskiej, a wi te
rodzaje odnosg sie tylko do bezpieczsstwa wewntrznego. W grupie drugiej
w poszczegolnych rodzajach znajdujec siiele istotnych elementéw dotygzch
bezpieczastwa wewntrznego, ktére determinowane jest wemgm stopniu czynnikami
zewretrznymi. Elementy te zostamprzedstawione po#g;.

Zagadnienie bezpiecastwa ekonomicznego zostato ¢l w odniesieniu do
nastpujacych elementéw:

* energetyczne;

 finanse;

* przemystowy potencjat obronny;

* infrastruktura transportowaddznaci.

W $wietle tematu referatu interegag @ konotacje z transportem. Gtéwnymi celami
w tym zakresie jest nie tylko zapewnianiegiosci jego dziatania na okékonym poziomie,
ale take w punkcie 73wskazane zostaty kierunki jego modaniji, restrukturyzacji
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i dalszego rozwoju, co nalg podkréli¢ — przede wszystkim w aspekcie integracji w
ramach Unii Europejskiej.

Kwintesencja bezpiecastwa ekologicznego zawiera punkt 75 (oraz 87, 9A4)
rozdziatlu 3.7 ,[...] Nadrzdnym celem dziala paistwa w obszarze bezpieggava
ekologicznego jest zapewnienie obywatelom warunééwlepszegaycia w zdrowym
srodowisku poprzez ochrenprzyrody, w tym stymulowanie procesow zroéwrimwego
rozwoju Wskazuje s na konieczn& petnego wprowadzenia prawnych i technicznych
standardéw obowkujacych w Europie oraz wagdukacji w tym zakresie.

3.ZEGLUGA SRODLADOWA W POLSCE

W Polsce transport wodnyrodladowy obstuguje mniej ni 1% ogolnokrajowych
potrzeb przewozowych mierzonych zaréwno w tonaahj tkm [3,4].

Gestasé srodladowych szlakéw wodnych w Polsce wynosi 12 kilometréa 1 000 krh
(dla poréwnania Niemcy — 19) [5]. Zgodnie z obamujaca klasyfikach drég wodnych
i danymi Giéwnego Urgdu Statystycznego ogétem w Polsce¢sigddladowych szlakow
wodnych liczy 3 638 km. Z tego do odcinkéw ekspbweinych zalicza gi3 323 km [6].

W raporcie TINA z 1999 roku do wmych srédladowych szlakéw transportowych
zalicza st 1 213 km drog wodnych oraz 16 portdw rzecznychacZenie transportowe
maja znacznie krétkie odcinki drég wodnych. Ze waiw praktycznych naky
ograniczy je do Odry i Wisty wraz z istniggym midzy nimi pohczeniem rzeczno-
kanatowym. faczna dtugé¢ tak okrélonych drég wynosi 1 950 km, z czego na Wist
przypada 970 km, na Odrzska Droge Wodm wraz z Kanatem Gliwickim 690 km oraz na
Kanat Bydgoski z Notegii Warta 290 km. Z ogélnej diugei drég wodnych w Polsce,
tylko 200 km zaliczane jest do drég wodnych klagy wyzszej [6,7,12].

Dominujacym armatorem wzegludzesrodladowej w Polsce jest Grupa Kapitatowa
ODRATRANS S.A. W skiad tej grupy wchodzi dawny atora ODRATRANS
orazZegluga Bydgoska S.A. Posiadana flota rzeczna mdnago przewozow okoto
6 min ton rocznie [6]. Podstawowym tadunkiem traortpvanym przez flat
ODRATRANS byt wegiel 52%, w nagjpnej kolejndci kruszywa i materiaty budowlane
16%, metale i zilom metalowy 14%, nawozy oraz 7zz2bd pasze po 4%. tadunki inne
stanowity 10%.

Zegluga srédladowa w Polsce nie ma udziatu w transporcie tadunkgdynnych,
konteneréw, pojazdéw samochodowych, maszyn admen przemystowych. Wynika to
Z istniepcych warunkéw nawigacyjnych, a tekz braku floty dostosowanej do transportu
konteneréw i w systemie ro-ro[6].

4. SYSTEM DROG WODNYCH W ASPEKCIE BEZPIECZE NSTWA
EKOLOGICZNEGO ORAZ KL ESK ZYWIOLOWYCH

Nalezy podkréli¢, iz zegluga srédladowa stanowi najbardziej przyjagndla
srodowiska form transportu naziemnego, ktorejcine zewntrzne koszty szacuje esi
obecnie na 10 euro za 1000 tonokilometréw (dla waehia: 35 euro w przypadku
transportu drogowego, a 15 euro kolejowego). Gdidgunki transportowaneeglug
srédladowa byty przewaone drog ladowa, emisja zanieczyszcaen Europie wzrostaby
przynajmniej o 10%.
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Budowa kanatéw i urgdzer hydrotechnicznychatznie zesluzami wymaga znacznych
naktadéw inwestycyjnych. Jednak budowa wodnej ntedisozwiazuje szereg aktualnych
probleméw rangi pastwowej: energetyki (elektrownie wodne), gospodarkodnej
(strategiczne zapasy wody), rolnictwa (melioracjawadnianie, rybotéwstwo), ekologii,
klesk zywiotowych (przykiad powodzi ostatnich lat), turykt [11].

W aspekcie sytuacji kryzysowych z zakresu bezpigstne wewrtrznego istotne s
przeds¢wziecia z zakresu zapobiegania powodziom, co dotyczzedq® wszystkim
zbiornikéw retencyjnych.

System ochrony przeciwpowodziowej obejmuje, opratzornikbw retencyjnych,
ktére maj charakter wielozadaniowy, suche zbiorniki przeawpdziowe, poldery,
kanaty ulgi i waly przeciwpowodziowe. Gospodarka dwa powinna zapewnia
zrownowaony rozwéj obszaréw f@cych w pobliu rzek godzc rozmaite cele, w tym te
Zwigzane z bezpiecastwem oraz transportem [8].

Jako przykiad takiego systemu @ przedstawidorzecze GornejSrodkowej Odry,
gdzie istnieje 19 dtych wielofunkcyjnych zbiornikéw retencyjnych o pojacdsci powyzej
5 min n? oraz 3 mniejsze, o pojemsw ponad 1 min rh

Wykorzystanie zbiornikéw retencyjnych na potrzedeglugi srodladowej jest obecnie
niewystarczajce. Po powodzi 1997 roku priorytetem stala ¢ siochrona
przeciwpowodziowa. W zakresie transportu istotnet jeake utrzymywane takiego
napetnienia w zbiornikach, aby alwve byto utrzymywanie odpowiednich stanéw wody,
w celu uzupetniania wody na skanalizowanych odathkaddladowych drég wodnych[8].

5. TABOR PLYWAJ ACY W POLSCE

Polskazeglugasrodladowa w latach siedemdziggich dysponowata nowoczesfiota
towarowa. Od 1985 roku liczba statkoweglugi srodladowej w Polsce systematycznie
maleje. Zmniejszanie gliczby i tacznej nénosci statkow jest spowodowane struktugaln
nadpodaa tonazu z uwagi na degradacfirég wodnych, ktére unienaltiwiaja prowadzenie
w Polscezeglugi srodladowej trasowej. W poréwnaniu do 1990 roku w 200Eurstan
barek bez nagu zmniejszyt s prawie 2,5-krotnie, a barek motorowych ponad 3,2-
krotnie. Liczba pchaczy ogétem zmniejszyta ®i327 do 243, barek motorowych — ze 172
do 93, natomiast liczba barek pchanych — z 554 && $rzy czym w ostatnich giu
latach notowana jest stabilizacja, a nawet nieamaewzrost liczby podstawowych typow
jednostek [8,9].

Przecétny wiek statkéw rzecznych wynosi w Polsce 30 feiek normatywny 25 lat)
[9]. Wedtug danych GUS z 2004 roku niemal 80% ekafiwanych pchaczy oraz ponad
60% barek pchanych zostalo wyprodukowanych do rd@ry9. Prawie wszystkie
uzytkowane barki motorowe pochadzz lat 50. i 60. Dotychczasowa eksploatacja
posiadanej przez armatorow floty jestaliwa gtdwnie dzeki ciaglym modernizacjom [8].

Okoto 35% tonau towarowej floty srodladowej znajduje i w rekach armatoréw
prywatnych. W catéci obsluguy s$rédladowy transport pasarski. Flota paserska
dostosowana jest do jednodniowych rejséw turystycinOperuje w rejonie aglomeraciji
miejskich, jezior i kanatébw w Polsce péinocno-wsthiej, oraz w atrakcyjnych
turystycznie miejscowéziach [6].
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6. MOZLIWE ZASTOSOWANIA TABORU PLYWAJ ACEGO
W PRZEDSIEWZI ECIACH BEZPIECZE NSTWA WEWNETRZNEGO

Adekwatnie do podziatu przedstawionego w rozdzihlenazna przyporzdkowa:
poszczegolne rodzaje jednostek phaegrh taboru srddladowych przedsbiorstw
transportowych w funkcji wyspecyfikowanych wéneej rodzajow bezpiecastwa
wewrgtrznego.

6.1. Transport

Transport jawi s jako podstawowe zadanie jakie #Bo wykonywd& zegluga
srédladowa. Wynika to bezpoednio z rodzaju jednostek plywaych jakimi ona
dysponuje. Przede wszystkim paotransportowatadunki drobnicowe i masowe. Jednak
najwicksze zastosowanie jednostkeglugi srodladowej znajd do transportu obiektow
wielkogabarytowych lub 0 znacznym c¢zaérze. Bezwzgdm zalet, jednostek
srodladowych jest maliwos¢ przewozu tadunkéw o znacznymezarze bezzadnego
przygotowania. Dla przykladu pojedyncze jednostiivajace po Odrze, w zat@osci od
stanu wody, $w stanie przeni tadunki o cgzarze 300-500 ton. Pgizenie ze sabkilku
z nich zwgksza mas tadunku o odpowiedaikrotnas¢. Podobnie sprgnigcie umaliwia
uzyskanie odpowiedniej powierzchni dla tadunkéwliwsgabarytowych.

W obecnych realiach najbardziej prawdopodobnymia@ami wielkogabarytowymi
transportowanymi jednostkameglugi srédladowej w sytuacjach kryzysowych (a przede
wszystkim w fazie odbudowy)eda miedzy innymi:

e elementy (moduty) konstrukcji budowli wodnych (mgsiuzy);

» elementy infrastruktury przemystowej (np. zbioriki

Oczywistym jest zastrzenie,ze ckzar i wielkas¢ transportowanych elementow zale
od szerokéci drogi wodnej, wymiarowiluz, mazliwosci podnani, przéwitu pod mostami
itd. Prawdopodobne jestze podczas transportu tych tadunkow stan techniczny
lub uszkodzenie takich obiektéw mpgpowodowa brak maliwosci dalszego przewozu.
Jednak pod wzgtem czasowym, a przede wszystkim ekonomicznym,Zigrdacjonalny
bedzie ich wytadunek, przetransportowanie dréglowa wokoét tych przeszkédd i ponowny
zaladunek, @ wykorzystanie innego rodzaju transportu [10].

Pasaerskie jednostki plywape mog stanowt srodek przewozu o0s6éb,
lecz w poréwnaniu z szybkoia innych rodzajow transportu powoduje naley przyjaé,
iz beda wykorzystywane do tego celu sporadycznie w ceaghkuacji ludnéci z terenéw
zalanych przez powdd

6.2 Bezpieczastwo obywatelskie

W okresie kryzysu (w tym niepokojow spotecznychhiezzne jest posiadanie miejsc
odosobnienia dla oséb, ktérych pozostawanie na agoljest niepgadane. Przepetnienie
aresztow i wgzien juz w czasie pokoju powodujee ich pojemné maze by mniejsza ni
liczba dodatkowo zatrzymanych. Wskazuje to jednozn& na maliwo$¢ zastosowania
w tym charakterze statkbw rzecznych, tym bardziej,ich miejsce postoju niectizie
oddalone od siedzibaddéw, a wec nie lkedzie wymagato dalekiego konwojowania
osadzonych w celu prowadzenia dochaded przewoddéw gdowych.
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Jednak wbrew pozorom jednostki pzmakie nie nadaj sie do petnienia funkcji
ptywajacych aresztow i wizieh ze wzgédu na bark odpowiednio pod tym wzdém
zabezpieczonych pomieszézeTym samym w tym celu koniecznadzie przebudowa
jednostek z jedn lub dwoma ladowniami, ktére nako bedzie podziek na cele
oraz wyposay¢ w system wentylacji, ogrzewania etc. Takie ragmanie w poréwnaniu
z obiektami naddzie pozwoli nie tylko na umieszczenieggzej liczby ludzi na mniejsze;j
powierzchni, ale tate umaliwi zmniejszenie liczby strmikow, a przede wszystkim
zmniejszy prawdopodohistwo ucieczek tam osadzonych.

6.3 Bezpieczastwo spoteczne

W odniesieniu do tego rodzaju bezpietsteva dalsze rozwania prowadzone edla
w odniesieniu do fazy likwidacji skutkdéw sytuacjiygysowych oraz odbudowy.

Nalezy przypuszczé, iz pasaerskie jednostki ptywafe znajd zastosowanie przede
wszystkim jako hulki mieszkalne oraz szpitale. Zapk socjalne oraz #a kubatura
pomieszczé (czesto klimatyzowanych) powodujee doskonale nadapic do tego celu.

Jednostkizeglugi srodladowej znajd duze zastosowanie jako ptyvage magazyny.
Szczegllnie do tego celu naglaie beda barki bez nagdu. Zaleg ich jest to,ze nie
zachodzi konieczrié angaowania jednostek z wlasnym rglem, a wic takich, ktore
mogtyby wykonywg w tym samym czasie inne zadania, az¢aébstugi do ich konserwacji
i nadzoru. Nalgy jednak podkrdi¢, iz w ograniczonej mierze moa przechowywa na
nich artykuty zywnosciowe oraz materiaty ptynne (przede wszystkim pajiwe wzgidu
na niewiellg liczbe jednosteksrédladowych przystosowanych do tego celu.

Cechy konstrukcyjne jednostek ptyweych zeglugi srodladowej takie jak dia
nosnos¢, pojemnd¢é oraz powierzchnia poktadu predestynuje do petnienia roli
warsztatow i punktéw naprawczych. Przebudowa ad th&®j jednostki ptywajcej nie
stanowi wgkszego problemu technicznego.

Jednostki plywajce zeglugi srodladowej teda stanowity przede wszystkim platformy
dla umieszczonych na nich statych lub samabjeh maszyn igynieryjnych, takich jak
dzwigi, koparki, uradzenia wiertnicze itd. Rejonem ich oddziatywanggatylko obszary,
ktére keda znajdowaly si w zaségu posiadanych ugdzei, a wiec ograniczy i do samej
wody i niewielkiego obszaruadu wokét niej, za wytkiem sytuacji, gdy maszyny
inzynieryjne leda posiadaty wtasny nagd, a wec beda mogly opdci¢ platforme
i samodzielnie przemieszazaie po hdzie. Wynika z tegoze podstawow funkcija zeglugi
srédladowej w tym rodzaju zabezpieczeniaedlp zadania budowlano-remontowe
obejmujce infrastruktug drég wodnych (remonty i odbudowa budowli wodnycHKluz,
jazébw, mostow i podnoszenie wrakéw) oraz obszau lznajdujcych sé w zasegu
posiadanych przez nich maszyn iqdzen [10].

7. WNIOSKI

Reasumujc nalery stwierdzé, iz w aspekcie bezpiecastwa wewrtrznego
w odniesieniu do szeroko rozumiarejglugi srodladowej tkwi duzy potencjat wynikajcy
z kilku zasadniczych determinantéw.

Bez watpienia jednym z najwaniejszych jest czynnik ekonomiczny, gdyransport
srédladowy jest najtaszym rodzajem transportu.
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W aspekcie sytuacji kryzysowych istnieje aiwos¢ szybkiego dostosowania
(przebudowy) jednostek pltywgiych i infrastruktury do wykorzystania adekwatnie d
potrzeb.

Znaczry zalet jest maliwos¢ dotarcia do miejsc w polli srodladowych drog
wodnych w przypadku zniszczenia infrastruktury dnogj lub kolejowej. Podkedi¢
nalezy, iz w niektdrych przypadkach szlaki wodngmodstawowym lub jedynym szlakiem
transportowym, a od stronydu obszary takieastrudno dosipne dla cjzkiego sprztu.

Dzieki przynaleznosci do Unii Europejskiej nasz kraj jest zobligowadty modernizacii
i budowy nowych odcinkéw szlakéweglugowych. Nie mzna jednak tego postrzega
jedynie przez pryzmat transportu, ale jako systemajacego znaczny wplyw na
bezpieczastwo wewrtrzne pastwa w wielu wymiarach.
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