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Regina Demjaniuk’

ROZWOJ MIEDZYNARODOWYCH
KORYTARZY TRANSPORTOWYCH
W POLITYCE TRANSPORTOWEJ FEDERACJI ROSYJSKIEJ

Streszczenie

Jednym z kluczowych zadan wspotczesnej polityki transportowej Rosji staje si¢ rozwdj miedzynarodowych
korytarzy transportowych, ktore sprzyjatyby zwigkszeniu przewozow tranzytowych, a takze zapewniaty dynami-
zacj¢ powiazan w kierunku Europa — Azja. Ze wzgledu na polozenie geograficzne, korzys$ci makroekonomiczne,
rozwdj korytarzy transportowych nabiera dla Rosji szczegdlnego znaczenia, znalazto to swoje odzwierciedlenie
w przyjetych programach i strategiach panstwowych. W 2002 roku rozpoczgla sig¢ realizacja Federalnego
Programu ,,Modernizacja systemu transportowego Rosji (2002-2010)”. W 2004 roku opracowano ,,Strategi¢
transportowa Federacji Rosyjskiej do 2020 roku”. W 2008 roku rzad Federacji Rosyjskiej przyjat Rozporza-
dzenie Ne 877-p, ktorym zatwierdzit ,,Strategi¢ rozwoju transportu kolejowego w Federacji Rosyjskiej do 2030
roku” i Rozporzadzenie Ne 1734-p ,Strategi¢ transportowa Federacji Rosyjskiej do 2030 roku”. System
migdzynarodowych korytarzy transportowych przebiegajacych przez terytorium Federacji Rosyjskiej obejmuje:
trzy z dziesigciu paneuropejskich korytarzy transportowych, dwa z czterech euroazjatyckich ladowych korytarzy
transportowych, korytarze ,,Primorje-1” i ,,Primorje-2”, ktére tacza poéinocno-wschodnie regiony Chin poprzez
porty Kraju Primorskiego z euroazjatyckimi korytarzami transportowymi i korytarz ,,P6tnocna Droga Morska”.
System transportowy w Rosji znajduje si¢ w dtugotrwatym procesie reformy. Zasadniczym problemem jest staby
rozwdj infrastruktury transportowej, co stanowi obecnie istotng barierg¢ rozwoju gospodarczego kraju. Rosja
mogtaby odgrywaé duzo wigksza niz dotychczas rol¢ w obstudze handlu zagranicznego.

Stowa kluczowe: system transportowy, migdzynarodowy korytarz transportowy, polityka transportowa Fede-
racji Rosyjskiej.

DEVELOPMENT OF INTERNATIONAL TRANSPORT CORRIDORS
IN TRANSPORT POLICY OF THE RUSSIAN FEDERATION

Abstract

One of key tasks of contemporary Russia's transport policy is the development of international transport
corridors which would favour of transit transports enlargement, and they assured the dynamization of
connections between Europe and Asia. Based on advantage of macroeconomic position, development of
transport corridors is very important for Russia. It has brought a great reflection in strategic state programs.
In 2002 year began the realization of Federation Program ,,Modernization of transport system of Russia (2002—
2010)”. In the 2004 year ,,Russia's transport strategy for the period up to 2020 was accepted. In the 2008 year
government of Russian Federation accepted Decree Ne 877-p, which confirmed ,,Russia's Railway Transport
Development Strategy 2030” and Decree Ne 1734-p ,, Transport strategy of Russia for the period up to 2030”.
System of international transport corridors crossing through territory of Russia it include: three of ten Pan-
European transport corridors, two of four euroasiatic land transport corridors, the corridors ,,Primorje -1 and
»Primorje -2 7, which north-east regions of Chin unite across harbours of Primorje from euroasiatic transport
corridors and the corridor ,,Northern Sea Route”. The transport system in Russia is in long-lasting process of
reform. The weak development of transport infrastructure, what is an essential barrier of economic development
of the country. Russia could play more essential role than so far in service of international trade.

Key words: transport system, international transport corridor, transport policy of the Russian Federation.

Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach, Wydzial Zarzadzania, Katedra Marketingu i Logi-
styki.
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1. WSTEP

Federacja Rosyjska od dluzszego czasu realizuje plan rozwoju transportu. Ministerstwo
Transportu 1 podlegle mu federalne organy wladzy wykonawczej koncentruja si¢ na wy-
pracowaniu konkretnych projektoéw, majacych na celu transformacj¢ systemu transportowego
w strukturalng cze¢s¢ innowacyjnej gospodarki.

Rosja nie wykorzystuje swego ogromnego potencjatu jako kraj tranzytowy. Podsta-
wowym celem polityki transportowej Federacji Rosyjskiej jest zwigkszenie konkurencyjno$ci
systemu transportowego kraju i wykorzystanie jego potencjatu tranzytowego. Osiagnigcie
tego celu wiaze si¢ z uksztattowaniem w Rosji infrastruktury transportowej odpowiadajacej
migdzynarodowym standardom oraz ze stworzeniem odpowiednich warunkéw do integracji
ze $wiatowym systemem transportowym.

Polityka transportowa Federacji Rosyjskiej od 2002 roku koncentruje si¢ na realizacji
kompleksowych projektow infrastruktury, majacych na celu zwigkszenie konkurencyjno$ci
migdzynarodowych korytarzy transportowych. Umozliwi to rozszerzenie zasiggu przewozow
transportowych, a takze uzyskanie dodatkowych dochoddéw. Kompleksowa modernizacja
eksportowej infrastruktury transportowej ma zapewni¢ wigkszy eksport towardw strategicz-
nych. Jest to zwiazane z rozwojem transportu kolejowego, morskiego w potaczeniu z roz-
wojem infrastruktury rurociaggowej. W ramach polityki transportowej Rosja podejmuje zde-
cydowane kroki w kierunku rozwoju sieci migdzynarodowych korytarzy transportowych.
Ma to olbrzymie znaczenie ekonomiczne, gdyz celem jest stymulowanie wzrostu gospodar-
czego kraju, intensyfikacja powiazan gospodarczych z zagranica. Ma tez znaczenie cywiliza-
cyjne, gdyz sprawny system korytarzy transportowych zapewni dynamiczny przeptyw oséb.

W zwiazku z rosnaca presja na wzrost poziomu obstugi logistycznej szczegdlowego
wydzwigku w obecnej polityce transportowej Rosji nabiera kwestia zwigkszenia konkuren-
cyjnosci rosyjskich przewoznikéw na rynku ustug transportowych.

2. MIEDZYNARODOWE KORYTARZE TRANSPORTOWE
W FEDERACIJI ROSYJSKIEJ

Ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne oraz poziom rozwoju systemu transpor-
towego, Rosja moglaby odgrywac¢ duzo wigksza role w obstudze handlu pomiedzy Europa
a Azja. Dlatego jednym z kluczowych zadan wspotczesnej polityki transportowej Federacji
Rosyjskiej staje si¢ rozwdj migedzynarodowych korytarzy transportowych, ktore sprzyjatyby
zwigkszeniu przewozOw tranzytowych przez ten kraj, a takze zapewnialy sprawne i efek-
tywne powiazania w kierunku Europa — Azja®. Korytarz transportowy jest to ciag infra-
struktury transportowej migdzynarodowego znaczenia, wzdtuz ktérego przebiegaja rozne
drogi transportowe o odpowiednich parametrach technicznych (na przyklad autostrada i linia
kolejowa o podwyzszonych parametrach technicznych) z rozmieszczonymi na nich we¢ztami
transportowymi (na przyktad centrami logistycznymi)’.

Oproécz barier taryfowych i pozataryfowych, hamulcem dla rozwoju handlu zagranicz-
nego Federacji Rosyjskiej jest niedostatecznie rozwinigta infrastruktura transportowa. Obroty
handlu zagranicznego w Rosji odgrywaja decydujaca rolg w tworzeniu PKB. Wptyw handlu
zagranicznego na wielkos¢ dochodu narodowego przejawia sig jako oddzialywanie nadwyzki

2 Federacja Rosyjska. Przewodnik dla przedsiebiorcy, Biuro Promocji Inwestycji i Technologii Organizacji
Narodow Zjednoczonych ds. Rozwoju Przemystowego UNIDO, Warszawa 2006, s. 79.

Idea korytarzy transportowych powstata na I Ogolnoeuropejskiej Konferencji Transportowej w Pradze
w 1991 roku. Na Krecie w 1994 roku odbyla si¢ II Paneuropejska Konferencja Transportowa. Okre§lono
9 gtownych korytarzy transportowych, ktore taczytyby si¢ w Europie Srodkowej i Wschodniej. III Paneuro-
pejska Konferencja Transportowa w 1997 roku w Helsinkach wprowadzita korekty i dodata 10 korytarz.
Te korytarze stanowily rozszerzenie sieci TEN obejmujacy potaczenia drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie
i rzeczne. E. Mendyk, Koleje rosyjskie - euroazjatycki most ladowy, [w:] ,,Logistyka” 2010, nr 1, http://www.
logistyka.net.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=6890&Itemid=40 (12.03.2011).
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eksportowej na wzrost gospodarczy®. W roku 2009 nadwyzka eksportowa Rosji wynosita
111,6 mld USD’.

Udzial Rosji w $wiatowym eksporcie 1 imporcie bardzo powoli ulega zmianie. W 2009
roku nie przewyzszyt 2,4%, a $wiatowym imporcie 1,3% (tabela 1). Miejsce Rosji w $wia-
towej wymianie nie jest imponujace. Gospodarka rosyjska nie moze pochwali¢ si¢ takim
spektakularnym sukcesem, jaki osiagnety w krotkim czasie panstwa azjatyckie.

Tabela 1. Udziat wybranych panstw w §wiatowym eksporcie i imporcie w %

Eksport Import

1995 | 2000 | 2004 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 1995 | 2000 | 2004 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Rosja 15 16| 20| 25| 26| 29| 24| 09| 05| 08| 11| 14| 1,7] 13
Niemcy 102 | 86100 94| 96| 91| 91| 90| 76| 77| 76| 75| 73| 7.5
igi‘gmzone 14 ]123] 90| 87| 84| 82| 85149193 | 164 | 158 | 144 | 134 | 12,9
;’“riyet':;ia 47| 44| 38| 36| 32| 29| 29| 51| 51| 49| 45| 44| 39| 39
Francja 56| 47| 47| 40| 39| 38| 38| 55| 48| 48| 44| 44| 43| 44
Wiochy 46| 38| 39| 35| 36| 34| 33| 40| 3.6 38| 36| 36| 35| 33
Chiny 20| 39| 65| 81| 88| 90| 971 26| 34| 60| 65| 68| 7.0| 8.1
Japonia 86| 75| 62| 54| 52| 49| 47| 65| 58| 49| 48| 44| 47| 44

Zrodto: Jons omdenvnbix cmpan 6 Muposom sKcnopme u umnopme (8 npoyenmax), [w:] Poccuickuti cmamucmuyeckuii
edcecoonux, denepanpHas ciyxba rocynapcrBeHHoi craructuku, Mocksa 2010: http://www.gks.ru/bgd/regl/b10_13/Iss
WWW.exe/Stg/d6/26-48.htm (12.03.2011).

Na obszarze Federacji Rosyjskiej zostaty okreslone paneuropejskie korytarze transpor-
towe, ktorych magistrale kolejowe powinny odpowiada¢ standardom wskazanym w umowie
europejskiej o gtbwnych migdzynarodowych liniach kolejowych (AGC) oraz w umowie euro-
pejskiej o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towa-
rzyszacych (AGTC)®.

System migdzynarodowych korytarzy transportowych przebiegajacych przez terytorium
Rosji obejmuje trzy z dziesigciu paneuropejskich korytarzy transportowych':

e Korytarz nr I (odgatgzienie): Helsinki — Tallin — Ryga — Sowietsk — Kaliningrad —
Mamonowo — Gdaﬁskg;

e Korytarz nr II: Berlin — Warszawa — Minsk — Krasnoje — Moskwa — Niznij Nowgorod,
polaczony z magistrala transsyberyjska (Transsib), az do Wtadywostoku’;

e Korytarz nr IX: Helsinki — Bustowskaja — Sankt Petersburg — Moskwa — Suziemka —
Kijow — Lubaszewka — Kiszyniéw — Bukareszt — Dimitrowgrad — Alexandroupoli i jego
odgatezienie Kijow — Mifisk — Wilno — Kowno — Niestierow — Kaliningrad'’.

Szerzej: W. Oniszczuk, Czynniki zewnetrzne transformacji gospodarki Rosji, Wydawnictwo Naukowe Semper,
Warszawa 2002, s. 31.

Canvoo mopeosoco bananca Poccutickoii @edepayuu (no memooonocuu niamedicno2o baranca), [w:] Poc-
cutickuti cmamucmudeckuli exce2o0Hux, OexepanpHas ciy0a rocynapcTBeHHOH cratuctuku, Mocksa 2010,
http://www.gks.ru/bgd/regl/b10_13/IssWWW .exe/Stg/d6/25-03.htm.

E. Mendyk, Koleje rosyjskie — euroazjatycki most ladowy, op. cit.

Cucmema MmedHcOYHAPOOHBIX MPAHCROPMHBIX KOpUOopos Ha meppumopuu Poccuu, MunucrepcrBo TpaHc-
nopta Poccutickoit @eneparun, http://www.mintrans.ru:8080/pressa/MTK_4.htm.

IHanesponeiickuu  mpancnopmuvii  kopuoop Ne 1 (PEl), MunucrepctBo TpancmopTa Poccuiickoit
®Denepanuy, http://www.mintrans.ru:8080/pressa/MTK _7.htm.

Meswcoynapoonvie mparcnopmmsie kopuoopwl (MTK) u mexcoynapoousie mparncnopmuvle mapupymot (MTM),
Lentp ynpaBieHYeCKHX, IJKOHOMUYECKUX W MPAaBOBHIX WHUIMATHB «CTpaTterus», http:// www.strategy-center.
ru/page.php?vrub=inf&vid=1123 (12.03.2011).

" Manesponeiickuii mpancnopmueiii kopuoop Ne 9 (PE9), MunucrepctBo Tpancmopra Poccmiickoii dee-
pauuw, http://www.mintrans.ru:8080/pressa/MTK_8.htm.
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Przez terytorium Federacji Rosyjskiej przebiegaja dwa z czterech euroazjatyckich
ladowych korytarzy transportowych:
o ,Pélnoc—Poludnie”: Europa Potnocna — Rosja — Morze Kaspijskie — Zatoka Perska —
Indie" (rysunek 1);
e ,Transsyb” ijego odgal¢zienia: Europa — Rosja — Azja.

Rys. 1. Schemat korytarzu transportowego ,,Poinoc—Potudnie”

Zrodto: Mesicdynapoomwiii mparncnopmubiii kopuoop « Cegep-FOz»: http://www.otvozim.com/geo/koridor/.

Transsyberyjska Magistrala Kolejowa jest jednym z najwazniejszych dla Rosji szlakow
tranzytowych (rysunek 2). Magistrala ta taczy ze soba gléwne miasta i okrggi Syberii
1 Dalekiego Wschodu z centralng Rosja. Trasa ta taczy si¢ z Magistrala Bajkalsko-Amurska
(BAM) oraz z linia transmandzurska biegnaca do Utan-Bator i Pekinu. Obecnie Kolej Trans-
syberyjska to dwutorowa, zelektryfikowana na catej dlugosci (9288 km) magistrala, pozwa-
lajaca na prowadzenie cigzkich skladéw pociagéw. Rozwojowi przewozoéw ta magistrala
sprzyjaja przeprowadzane przedsigwzigcia organizacyjno-techniczne. W 1998 roku rozpoczat
regularne kursy przyspieszony pociag kontenerowy w relacji Nachodka (Daleki Wschod) —
Brzes¢ — Europa Zachodnia. Odlegtos¢ 10 538 km do stacji Bustowskaja (na granicy
z Finlandia) pokonuje on w 9 dni ze $rednia pr¢dkoscia marszrutowa 1140 km na dobg.
Zdolnos¢ przewozowa linii wynosi ok. 100 mIn ton tadunkéw rocznie, w tym 200-250 tys.
kontenerow TEU w tranzycie migdzynarodowym w kazdym kierunku. Zakonczenie moder-
nizacji TMK zwigkszy przepustowos¢ linii do 1 min TEU, a takze uczyni ja jedna z naj-
nowocze$niejszych linii kolejowych na $wiecie. Wykorzystanie potencjalnych mozliwos$ci
magistrali pozwolitoby Rosji juz w najblizszej przysztosci sta¢ si¢ waznym ogniwem w pro-
cesie integracji systemow transportowych Europy i Azji'%.

"' Szerzej: Kopuoop ,,Cesep—IO2" (NS), MunuctepcTBo Tpancropra Poccuiickoit Menepamuu, http:/www.
mintrans.ru:8080/pressa/MTK _5.htm; C. boposukos, E. Kazannes, C. Ilepecnerun, K. Paxumos, A. CobsHuH,
Mecmo xkopudopa "Cegep-FO2" 6 cucmeme mpancnopmusix Kopuoopos Espasuu: gpopmupogarue uHOULicKo-
UPAHCKO-POCCUTICKO20 NPOCMPAHCMEA IKOHOMUYECK020 compyonuyecmaa, http://www.archipelag.ru/ru_mir/
ostrov-rus/corridors/corridor/ (12.03.2011).

2 Federacja Rosyjska. Przewodnik dla przedsiebiorcy, op. cit., s. 80-81.
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Zgodnie z migdzynarodowymi uzgodnieniami przez terytorium Rosji przebiegaja takze:
e korytarze ,,Primorje-1” i ,,Primorje-2”, ktore tacza poétnocno-wschodnie regiony Chin
poprzez porty Kraju Primorskiego Rosji z euroazjatyckimi korytarzami transportowymi'?;
e ,Polnocna Droga Morska”: Murmansk — Archangielsk — Kandataksza — Dudinka'®.
oo
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Rys. 2. Schemat Transsyberyjskiej Magistrali Kolejowej

Zrodio: Tpanccubupexas mazucmpans- Kiouegoe 36eHO Ha CIbIKe MPAHCopmHbLX cucmem Asuu u Eeponi,
KoopanHaIoHHBIH COBET 10 TpaHCCHOMPCKUM TepeBo3kam: http://www.cctst.msk.ru/tsm.html (12.03.2011).

Podstawowym rodzajem transportu w wymienionych korytarzach transportowych
w Federacji Rosyjskiej, za wyjatkiem Péinocnej Drogi Morskiej, jest kolej. Transport
kolejowy stanowi podstawg systemu transportowego Rosji i jest waznym czynnikiem rozwoju
rosyjskiej gospodarki. W ogoélnym wolumenie przewozéw w roku 2009 w Federacji
Rosyjskiej ponad 50% zrealizowano transportem rurociaggowym, co mierzac wielkoscia pracy
przewozowej stanowito 2246 mld tkm (tabela 2). Na drugim miejscu znalazta si¢ praca
przewozowa wykonana koleja na poziomie 1865 mld tkm (42%). Tymi dwoma gatgziami
transportu tacznie w roku 2009 w Rosji przemieszczono ponad 90% tadunkow. Pozostate
galgzi transportu maja mniejsze znaczenie: transport drogowy — 4%, zegluga morska — 2,2%,
zegluga srodladowa — 1,2%, transport lotniczy — 0,1%".

% Kopuoop ,, Ipumopuve-1" (PR1), MunuctepctBo Tpancropra Poccuiickoii dezeparuu, http://www.mintrans.
ru:8080/pressa/MTK _9.htm; Kopudop ,, [Ipumopwe-2" (PR2), MunuctepcTBO TpaHcmopra Poccuiickoit Dene-
pauuw, http://www.mintrans.ru:8080/pressa/MTK_10.htm.

'* MunucrepctBo Tpancropra Poccuiickoit ®enepaumn, http://www.mintrans.ru:8080/pressa/MTK_11.htm;
C.B. Pemmetnsik, A.JIL. TesukoB, Cegepubiti mopckot nyms. HQucaennas oyenka uopozpaghuieckoii obecneyen-
Hocmu mpacc 0715 cy008 ¢ boavuioli ocaokoul, PI'YII «Asporeonesusi», http://www.agspb.ru/articles/5/4/.

5 Voenvuuiii 6ec omoenvuvix 6udos mpancnopma & obuem epysoobopome (8 npoyenmax), [w:] Poccuiickuii
cmamucmuyeckuti edce2o0nux, denepanpHas ciyxba rocynapcTBeHHoit cratuctuku, Mocksa 2010, http:/
www.gks.ru/bgd/regl/b10_13/IssWWW.exe/Stg/d6/26-38.htm (12.03.2011).
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Tabela 2. Praca przewozowa w mld tkm w Federacji Rosyjskiej

1990 | 1995 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Transport 6122 | 3688 | 3638 | 3755 | 3976 | 4284 | 4558 | 4676 | 4801 | 4915 | 4948 | 4446
ogotem, w tym:

Transport 2523 | 1214 | 1373 | 1434 | 1510 | 1669 | 1802 | 1858 | 1951 | 2090 | 2116 | 1865
kolejowy

Transport 299 | 156 | 153 | 160 | 167 | 173 | 182 | 194 | 199 | 206 | 216 | 180
drogowy

Transport 2575 | 1899 | 1916 | 1962 | 2100 | 2273 | 2413 | 2474 | 2499 | 2465 | 2464 | 2246
rurociagowy

Zeglugamorska | 508 | 326 | 122 113 | 112 85| 66| 60| 62| 65| 84| 98
Zegluga 204 91| 71| 83| 84| 81| 92| 87| 87| 86| 64| 53
srodladowa

Transport 26| 16| 25| 26| 27| 27| 30| 28| 29| 34| 37| 3.6
lotniczy

Zrédto: I'pysoobopom no eudam mpancnopma (Musiuapoos mowHo-Kunomempos), Poccutickuii cmamucmuueckuti edice-
2oonuk, GenepanbHas Ciryx0a rocynapcTBeHHON craTucTuku, Mocksa 2010, http://www.gks.ru/bgd/regl/b10_13/IssWWW.
exe/Stg/d4/17-08.htm (12.03.2011).

Najlepiej wyposazona w sie¢ kolejowa jest europejska cz¢s¢ Rosji, a najgorzej Syberia
i Daleki Wschod. Ogolna dhugosé linii objetych systemem rosyjskich migdzynarodowych
korytarzy transportowych wynosi 23,1 tys. km. Sa to w 95% dwutorowe linie wyposazone
w systemy blokady samoczynnej. Okoto 17 tys. km tych linii zelektryfikowano. Maksymalna
dopuszczalna predkos¢ ustalono w granicach 100—120 km/h w ruchu pasazerskim i 80 km/h
w ruchu towarowym'®.

3. MIEDZYNARODOWE KORYTARZE TRANSPORTOWE
W POLITYCE TRANSPORTOWEJ FEDERACJI ROSYJSKIEJ

Przez dluzszy okres czasu dziatania modernizacyjne w rosyjskim transporcie nosity
drugorzedny charakter i znajdowaty si¢ w cieniu innych przeksztatcen transformacyjnych.
Do najpilniejszych zadan nalezy zaliczy¢ dostosowanie infrastruktury transportowej o zna-
czeniu migdzynarodowym do wymaganych standardéw swiatowych. W 2002 roku rozpoczgta
si¢ realizacja Federalnego Programu ,,Modernizacja systemu transportowego Rosji (2002—
2010)”". Program sktadat si¢ z 11 podprograméw, z ktorych jeden bezposrednio dotyczyt
rozwoju miedzynarodowych korytarzy transportowych, pelniac funkcje integrujaca w stosun-
ku do pozostatych. W programie okre§lono proces etapowej modernizacji sieci drogowej
1 kolejowej, portow morskich i1 zeglugi §rédladowej oraz portow lotniczych, potozonych
w korytarzach transportowych. Wytyczono migdzy innymi nast¢pujace cele: wzrost prze-
wozow mig¢dzynarodowych; zmniejszenie kosztow transportu i podniesienie jakosci swiad-
czonych ushug; skoordynowany rozwdj euroazjatyckich systemoéw transportowych w celu
swobodnego przemieszczania tadunkoéw i oséb; podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnych
projektoéw rozwoju migdzynarodowych korytarzy transportowych; rozwo6j przewozow inter-
modalnych, niezb¢gdnym elementem organizacji ktorych jest wydajna infrastruktura trans-
portowa tak liniowa jak i punktowa.

Realizacja Programu przebiegata w dwodch etapach. W pierwszym etapie (w latach
2002-2005) rozwdj systemu transportowego koncentrowal si¢ na modernizacji istniejacego
potencjatu oraz usunigciu barier rozwojowych. Drugi etap (lata 2006-2010) miat zapewni¢

' Federacja Rosyjska. Przewodnik dla przedsiebiorcy, op. cit., s. 80.

7 Ipoepamma ,,Modepnusayus mpancnopmnoii cucmemvi Poccuu (2002-2010 200w1)”, IToonpoepamma
,, Meoxcoynapoonsie mpancnopmusie kopuodopsi”’, Pacnopspkenne [lpasurensctBa Poccuiickoit ®@enepanun
ot 16.02.2001 r. Ne 232-p, http://www.oftb.ru/rus/problem/transport_system7.html (12.03.2011).
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przyspieszony rozwdj systemu transportowego, a takze zwigkszenie efektywnosci i1 jakosci
obstugi transportowe;.

Zgodnie z zalozeniami programu do 2010 roku aktywizacja rosyjskich przewozow
eksportowo-importowych powinna si¢ zwigkszy¢ do wysokosci 705-766 min ton; rozwoj
przewozow tranzytowych w wysokosci 58—60 mln ton, w tym w kontenerach wielkich (330—
400 tys. TEU); skierowanie obrotu towarowego z portow zagranicznych do krajowych portow
morskich w wysoko$ci 65—70 mln ton; zwigkszenie migdzynarodowego ruchu pasazerskiego
z krajami spoza WNP (20-22 mln osob). Zwigkszeniu eksportu ustug transportowych
przetozy si¢ na wzrost dochodow Federacji Rosyjskiej o 2—3 mld USD rocznie. Podkreslono,
ze rozw0] migdzynarodowych korytarzy transportowych pozytywnie wptynie na funkcjo-
nowanie catego systemu transportowego, jak rdwniez na inne branze gospodarki narodowej
Rosji. Bedzie stymulowa¢ aktywno$¢ zawodowa i zwigkszy zatrudnienie (ponad 90 tys.
miejsc pracy), poprawi wskazniki makroekonomiczne i spoteczne'®

W 2005 roku zatwierdzono ,Strategi¢ transportowa Federacji Rosyjskiej do 2020
roku”'”. Skoncentrowano uwage na budowaniu stabilnego systemu transportowego; poprawie
funkcjonowania i podniesienia poziomu nowoczesnosci w ogolnodostgpnej infrastrukturze
transportowej; zwigkszenie sprawnosci 1 dostgpnosci do infrastruktury transportowej w posz-
czegblnych regionach; sprawnej realizacji przedsigwzie¢ rozwojowych w transporcie, szcze-
golnie w ramach realizacji zadan zwiazanych z rozwojem migdzynarodowych korytarzy
transportowych. Rozwo6j systemowy miedzynarodowych i narodowych korytarzy transporto-
wych pozwoli zachowac i rozwija¢ jedno$¢ polityczna, ekonomiczng i obronna przestrzeni
rosyjskiej; rozwiaza¢ kompleksowe zadania geostrategiczne, umocni¢ pozycj¢ kraju jako
mostu transportowego miedzy Europa, Azja i Ameryka®

Wykorzystanie potencjatu tranzytowego ma by¢ zaréwno priorytetem w rozwoju
systemu transportowego Rosji jak i elementem wzrostu gospodarczego. Konieczny zatem jest
udzial Federacji Rosyjskiej w opracowaniu ogdlnej strategii rozwoju sieci migdzynarodowych
korytarzy transportowych w kierunkach europejskim i azjatyckim, w celu wytyczenia nowych
magistrali tranzytowych o zasiegu kontynentalnym?®'. Realizacja zalozen strategii transpor-
towej przebiega¢ bedzie w dwoéch etapach. Pierwszy etap — do roku 2010 i drugi w latach
2011-2020.

W 2008 roku rzad Federacji Rosyjskiej przyjal Rozporzadzenie Ne 877-p, ktorym
zatwierdzil ,,Strategi¢ rozwoju transportu kolejowego w Federacji Rosyjskiej do 2030 roku”
i Rozporzadzenie Ne 1734-p ,,Strategie transportowa Federacji Rosyjskiej do 2030 roku”?.
Byly to wazne dokumenty dla dalszego rozwoju systemu transportowego w kraju.
W ,,Strategii rozwoju transportu kolejowego w Federacji Rosyjskiej do 2030 roku” wytyczo-
no m.in. nastqpujqce cele: zwigkszenie bezpieczenstwa i efektywnosci w ruchu pasaZerskim
1 towarowym, zmniejszenie kosztoéw i modyfikacja polityki taryfowej, dalszy rozwdj i moder-
nizacja sieci, kontynuaqa restrukturyzacji przedsiebiorstwa RZD* (Poccmiickas JKemesHas
Jopora) oraz promocja transportu kolejowego. Skoncentrowano uwage rowniez na rozwoju
migdzynarodowych korytarzy transportowych w celu pelnego wykorzystania potencjatu tran-
zytowego kolei rosyjskich. W sposob szczegolny podkreslono rozwdj Transsyberyjskiej

' Tbidem.

[Tpuka3z MunucrepctBa Tpancnopra Poccuiickoit @enepaunu ot 12 mast 2005 roga Ne 45 ,, 06 ymeepoicoenuu
Tpancnopmuou cmpameeuu Poccutickou @edepayuu Ha nepuoo 0o 2020 zooa”.

Tpancnopmuas cmpameeust Poccuiickoti @edepayuu na nepuoo 0o 2020 200a, MUHHCTEPCTBO TpaHCIIOpTa
Poccuiickoit @enepanun, Mocksa 2005, s. 28-29.

*! Tbidem, 5.32-33.

2 Pacnopsuxenue [IpaButenscTBa Poccmiickoit denepamun ot 22 Hosiops 2008 r. Ne 1734-p, ,, Tpancnopmuas
cmpamezus Poccuiickoti @edepayuu Ha nepuod 0o 2030 2o0a”’; Pactiopsbkenune [paButensctBa Poccuiickoit
®Deneparuu ot 17 utons 2008 r. Ne 877-p ,, Cmpameaus pazsumus dicene3H000podxcHo2o mpancnopma 6 Poc-
cutickou Dedepayuu 002030 2o0a”.

Koleje pafstwowe w Rosji (RZD) znajduja si¢ w dtugotrwatym procesie reformy (od roku 1998).
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magistrali kolejowej i1 korytarza ,,Péinoc—Potudnie”. Rozw¢j zachodniego odgatezienia ko-
rytarza ,,P6lnoc—Potudnie” pozwoli na bezposrednie potaczenie kolejowe z Iranem. Dzigki
rozwojowi tego polaczenia, odgalezienie zachodnie korytarza migdzynarodowego stanie si¢
najkrotsza trasa kolejowa pomig¢dzy portami morza Battyckiego i Zatoki Perskiej, a w per-
spektywie zapewni bezposrednie potaczenie za pomoca kolei z Pakistanem 1 India. Obecnie
Rosja przyjmuje aktywny udziat w pracach nad projektem mig¢dzynarodowym ,,Pétnocny
korytarz transportowy ,,Wschdd—Zach6d”. Realizacja projektu transportowego ma zapewnic¢
potaczenie w kierunku poéinocno-wschodnim USA i Kanada — Norwegia- Szwecja- Finlandia
— Rosja — Kazachstan — Chiny z odgat¢zieniem na ,, Transsib” do rosyjskich portéw Primoria.

Realizacja zalozen strategii bedzie przebiega¢ dwuetapowo. W pierwszym etapie
w latach 2008-2015 wszelkie dzialania bgda si¢ skupia¢ na szeroko rozumianej modernizacji
transportu kolejowego. W latach 2016-2030 ma nastapi¢ dynamiczny rozwdj sieci kolejowej
1 podniesienie globalnej konkurencyjnosci transportu kolejowego. W strategii zalozono dwa
warianty rozwoju transportu kolejowego do roku 2030: minimalny (oparty o surowcowy
scenariusz rozwoju gospodarki) i maksymalny (ukierunkowany na realizacj¢ scenariusza
innowacyjnego rozwoju Federacji Rosyjskiej).

Celem nadrzednym rozwoju infrastruktury transportowej Federacji Rosyjskiej zawar-
tym w ,,Strategii transportowej Federacji Rosyjskiej do 2030 roku” jest zaspokojenie potrzeb
transportowych gospodarki i spoteczenstwa, stymulowanie wzrostu gospodarczego oraz
zapewnienie warunkéw do korzystnej integracji z gospodarka $wiatowa. Celami szczegdto-
wymi sa: poprawa przepustowosci infrastruktury transportowej, stworzenie zintegrowanej
sieci transportowej, rozwoj rynku ushug transportowych (infra- i infostruktury uslugowe;j),
poprawa bezpieczenstwa ruchu, stabilny system finansowania transportu, dostosowanie si¢
do standardéw migdzynarodowych. Rosja musi w najblizszej przysztosci zniwelowaé roz-
bieznosci i réznice interregionalne, osiagnac¢ znaczny postep w rozwoju sieci transportowej
oraz zmlgejszyc' zjawisko peryferyjnosci 1 marginalizacji transportowej poszczegdlnych
regionow" .

4. ZAKONCZENIE

Podsumowujac, rozwdj migdzynarodowych korytarzy transportowych i maksymalne
wykorzystanie potencjatu tranzytowego odpowiada strategicznym interesom Federacji Rosyj-
skiej. Potozenie geopolityczne pozwala Rosji otrzymywa¢ znaczne dochody od eksportu
ustug transportowych, w tym realizacji przeplywow tranzytowych. Rosja moze zaja¢ wazna
pozycje w gospodarce §wiatowe] jako pomost transportowy pomig¢dzy Europa, Azja i Ame-
ryka (w kierunkach Zach6d—Wschdod, Polnoc—Potudnie), pod warunkiem, ze system trans-
portowy nie bedzie hamowat lecz stymulowatl zrownowazony rozwdj gospodarki rosyjskie;j.
Stan jakos$ciowy infrastruktury transportowej Federacji Rosyjskiej wprowadza istotne ograni-
czenia dla optymalnego wykorzystania potencjalu przewozowego, nie jest elementem sprzy-
jajacym rozwojowi gospodarki, zwigkszeniu obrotéw handlu zagranicznego.

W polityce transportowej Federacji Rosyjskiej pierwszorzednego znaczenia nabraly
problemy stworzenia proinnowacyjnej strategii rozwoju systemu transportowego kraju, po-
zwalajacej na ztagodzenie konsekwencji techniczno-technologicznego zacofania. Konieczne
staje si¢ wigksze zaangazowanie kapitatowe panstwa na rzecz dostosowania infrastruktury
transportowej do standardow migdzynarodowych, budowy obstugowo-ustugowe;j infrastruk-
tury komplementarnej do korytarzy transportowych.

* Tpancnopmuas cmpameaus Poccutickoii ®edepayuu na nepuod do 2030 200a, DenepanbHoe TOPOKHOE
areHTcTBO, http://rosavtodor.ru/information/Osnovnye dokumenty/transportnaya_strategiya rf na period
do 2030 goda.
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