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Stadion Narodowy w Warszawie jest jedng z najwiekszych
i najdrozszych inwestycji ostatnich lat w Polsce. Miedzynaro-
dowy prestiz tego najnowoczesniejszego obiektu pitkarskie-
g0, bedacego gtéwna polska arena pitkarskich Mistrzostw Eu-
ropy, jest oczywisty. Natomiast warto zastanowic sie, jakie
zagrozenia dla komunikacji w mieScie moze powodowac je-
go uzytkowanie, takze po zakonczeniu EURO 2012.

Czynniki lokalizacyjne Stadionu

Stadion Narodowy znajduje sie w obszarze metropolitarnym
centrum Warszawy. Decyzja o budowie wlasnie w tym miejscu
nie byla fatwa i z pewnoscia nie wpisuje sie w mainstreamowy,
swiatowy trend budowania duzych obiektéw sportowych poza
miastem. Staje tez niejako w poprzek ogolnej koncepcji logisty-

istym genius loci. Lokalizacja w starej niecce Stadionu X-lecia
wprost kontynuuje tradycje funkcjonalng, odwotujac sie do gle-
boko i pozytywnie zakodowanych skojarzen obecnych od po-
nad 60 lat w swiadomosci kilku pokolen. Inwestor rozumiat
i docenil wage tego czynnika — Swiadomie eksponujac ikony
starego stadionu: pomnik sportowcow, zielony nasyp niecki,
owalny wjazd na stadion.

Jak to robig inni

Nowoczesne stadiony, powstajace z okazji wielkoforma-
towych imprez sportowych (Mistrzostwa Swiata, Mistrzostwa
Europy), znajdujemy zwykle na obrzezach lub wrecz poza mia-
stem. Lokalizacje te determinowane sa gtownie odciazeniem
obszaru centralnego z naptywu ogromnej liczby kibicow w jed-

ki miejskiej, wedlug ktérej
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1 SGGW w Warszawie, Wydziat Nauk Ekonomicznych, Kolo Naukowe Logistyki (przyp. red.).
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nym czasie. Istotnym czynnikiem jest takze utatwiony dostep
z zewnatrz do stadionu zlokalizowanego poza centrum, przy
waznych arteriach komunikacyjnych (obwodnica, autostra-
da). Zwykle obiekty te sg polaczone z centrum miasta me-
trem, kolejg lub szybkim tramwajem. Bywa, ze na czas me-
czo6w komunikacja publiczna, obstugujgca stadion, jest
darmowa, aby zacheci¢ kibicow do korzystania z niej i row-
noczesnie zniecheci¢ do przyjezdzania wlasnym $rodkiem
transportu; dobrym przykfadem zastosowania tej koncepcji
jest Amsterdam.

Niskie ceny gruntu w obszarach pozamiejskich sg silnym
czynnikiem lokalizacyjnym duzych obiektéw sportowych, ale
prawie zawsze w $cistym powigzaniu z wysoko rozwinietg
siecig infrastrukturalna, szczego6lnie komunikacyjna. Przyktad
warszawskiej lokalizacji paradoksalnie potwierdza te teze:
o ile mozliwe byto pozyskanie tanich gruntéw w obszarze pe-
ryferyjnym miasta, to juz budowa nowej infrastruktury ko-
munikacyjnej z niezalezng linia metra okazala sie zbyt
kosztowna.

Dla poréwnania warszawskiej lokalizacji warto przeanalizo-
wac réznorodne przyktady z ostatnich lat realizacji wielkich,
prestizowych stadionéw w Europie i sprobowac je okresli¢ we-
dtug kryteriow opisujacych lokalizacje Stadionu Narodowego
(kryteria ekonomiczne, komunikacyjne, kulturowe)

Wroctaw korzysta z dobrych wzorcow

Wroctawski Stadion Miejski w Maslicach zlokalizowano z da-
la od centrum, w peryferyjnej cze$ci miasta. Wraz z budowa
stadionu rozpoczeta sie budowa autostradowej obwodnicy Wro-
ctawia A8, ktora przebiega w najblizszym sasiedztwie obiek-
tu. Umozliwia to dojazd z zewnatrz bezposrednio autostra-
da A4 bez konieczno$ci wjezdzania do miasta. Ponadto
projektanci przewidzieli w tym miejscu specjalng promenade
pozwalajacg dotrze¢ na stadion z dwdch potozonych biegu-
nowo kierunkéw. Od potudnia umozliwia ona swobodne doj-
Scie dla kibicow ze strefy zintegrowanego przystanku komu-
nikacji (tramwaj, kolej, zewnetrzny parking Park&Ride). Od
po6inocy promenada zapewnia dostep do potnocnego wezta
komunikacji publicznej — miejskich tramwajéw i autobusow,
a takze parkingu dla autokaréw?. Wydaje sie zatem, ze loka-
lizacja stadionu we Wroclawiu wraz z zaprojektowanym sys-
temem komunikacji jest zdecydowanie najbardziej racjonal-
na planistycznie i przywodzi na mysl najlepsze rozwiazania
stosowane w bogatych, wysoko rozwinietych krajach.

Konsekwencje lokalizacji Stadionu Narodowego
w centrum Warszawy

Rozwazania o wplywie lokalizacji Stadionu Narodowego na
komunikacje w Warszawie warto rozpocza¢ od przypomnie-
nia poczatkéw funkgjonowania nowego, trzydziestotysieczne-
go stadionu Legii. Na pierwsze mecze kibice masowo przyjez-
dzali wtasnymi samochodami szybko zapetfniajac wszystkie
okoliczne parkingi i ulice, a nastepnie jakiekolwiek wolne miej-
sca na chodnikach, trawnikach, podjazdach, etc. Prawdziwy dra-
mat nastepowat jednak po meczu, gdy lawina , kibicowskich”

2 http://www.2012.wroc.pl/static/29/Koncepcja.html
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aut wylewatla sie na ulice powodujac wielogodzinny paraliz obej-
mujgcy takze Trase Lazienkowska i Wistostrade. Dzis$ sytuacja
wyglada nieco lepiej, jednak co bedzie, gdy Stadion Narodo-
wy opusci blisko 60 000 widzéw, a w przypadku koncertéow
nawet 72 000? Duze watpliwos$ci budzi organizacja i ilo$¢ par-
kingow. Wymogi UEFA wskazujg jednoznacznie, ze na czas EU-
RO 2012 nalezalo zapewni¢ wokét stadionu 2 000 miejsc dla
samochodéw i autokaréow oraz 7 000 w najblizszym sasiedz-
twie (sg to wymagania dotyczace stadionu o pojemno-
$ci 50 000 osob, ktore dla Stadionu Narodowego sa jeszcze
wieksze). Spora cze$¢ widzéw z pewnoscia przyjedzie wlasnym
srodkiem transportu (w my$l prawa Saya — podaz generuje po-
pyt) potegujac w ten spos6b kongestie komunikacyjna.

Wobec znanych powszechnie probleméw stofecznej komu-
nikagcji, duzego natezenia ruchu, braku obwodnic, niedosta-
tecznego uprzywilejowania komunikacji zbiorowej oraz nie-
wielkiego udzialu transportu rowerowego w przewozach
w miescie (okoto 1%), paraliz komunikacyjny zwlaszcza po im-
prezie na Stadionie Narodowym jest kazdorazowo wysoce praw-
dopodobny. Nalezy tez mie¢ na uwadze, ze w czasie trwania
Mistrzostw Europy (ME) zdecydowana wiekszo$¢ Warszawia-
kéw chciata normalnie zy¢: chodzi¢ do pracy, korzystac z ko-
munikacji, takze z ulic, ktore byly jednoczesnie wykorzysty-
wane przez dziesiatki tysiecy kibicow. Na dlugo przed ME byto
jednak wiadomo, ze Most Poniatowskiego bedzie wylaczony
dla ruchu samochodowego, a przeciez co roku nalezy sie do-
datkowo spodziewac jeszcze wiele komunikacyjnych utrudnien
w rodzaju tych znanych z paradnych przemarszéw studentow,
,marszow réwnosci”, manifestacji ,,ludzi za” i ,ludzi przeciw”,
etc., co czyni ,przesgdzonym” los Alei Jerozolimskich i oko-
licznych ulic.

Osobng sprawa jest sytuacja, ktéra w sposéb bezwzgledny
obnaza utomnosci komunikacyjne lokalizacji stadionu, czyli alar-
mowa ewakuacja widzow. Jak wiadomo, obiekt zostal zapro-
jektowany na prawie 60 000 miejsc (z mozliwoscig powieksze-
nia); gdyby wiec do ewakuacji musiato dojs¢, trudno wyobrazi¢
sobie, jak stuzby ratunkowe dojadg przez zatloczone ulice War-
szawy oraz gdzie i w jaki sposob beda ewakuowani widzowie.

Konsekwencje dtugoterminowe

Najpowazniejsze konsekwencje uzytkowania Stadionu Na-
rodowego w dtuzszym okresie beda powigzane z przebiegiem
drugiej linii metra. Podziemna kolejka w wiekszo$ci miast za-
chodnich stanowi najwazniejszy srodek transportu w obsfu-
dze komunikacyjnej stadionu. Odjazdy pociaggoéw co kilkana-
Scie sekund dostosowane sg do zagregowanego popytu
i pozwalajg sprawnie opuscic teren stadionu przez ogromny
potok widzéw. Co wiecej, przystanki te zlokalizowane sa na
peryferyjnych odcinkach linii metra. Oznacza to, ze kibice wcho-
dza praktycznie do pustych wagonéw. W Warszawie przysta-
nek Stadion bedzie znajdowat sie w centralnym odcinku dru-
giej linii, tak wiec kibice opuszczajacy arene beda wchodzili
do wagonéw, w ktorych juz beda pasazerowie jadacy do/z cen-
trum, nie zwigzani bezposrednio z impreza sportowa (ta sa-
ma sytuacja dotyczy tramwajow i autobusow). Przyczyni sie to
do obnizenia efektywnosci w roziadowaniu ttumu kibicow ocze-
kujacych na transport.



Nalezy pamieta¢, ze rozwdj linii metra determinuje rozwoj
urbanistyczny miasta (przyktad warszawskiego Ursynowa). Wia-
domo, ze wybudowaniu drugiej linii towarzyszy¢ bedzie dy-
namiczny rozwoj inwestycyjny: powstawac bedzie coraz wie-
cej budynkéw mieszkalnych, ustugowych, biurowcéw itp. Coraz
wiecej ludzi bedzie podr6zowac¢ metrem, a za 10 lat moze sie
okaza¢, ze Stadion Narodowy otoczony jest z dwéch stron bar-
dzo gesta zabudowa i jego lokalizacja (juz dostownie) w sa-
mym centrum jest osobliwoscia, szczegolnie na tle europej-
skich miast i stadionow.

EURO w Warszawie nie tylko wokot Stadionu

W czasie trwania Mistrzostw Europy ilo$¢ widzéw na stadio-
nie bedzie stanowita zaledwie cze$§¢ wszystkich futbolowych
fanoéw znajdujacych sie w Stolicy, ktorzy rowniez generowa-
li problemy komunikacyjne. Jako jeden z ktopotliwych obsza-
réw juz wczesniej wytypowano Plac Defilad, gdzie zorganizo-
wano ogromng strefe kibica dla okoto 100 000 os6b. Mam
W pamieci sytuacje jaka miata miejsce po uroczystym finale Wiel-
kiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy, ktéry odbyl sie w tym wha-
$nie miejscu. Wzmozony ruch spowodowat, ze policja zablo-
kowata wejscie do stacji metra Swietokrzyska nie wpuszczajac
ludzi na perony. Impreza ta wymusita rowniez poprowadze-
nie objazdow dla niektérych autobuséw i tramwajéw. Przypo-
mne, ze w ,,$wiatetku do nieba” udziat wzieto zaledwie kilka-
kilkanascie tysiecy os6b. Ponadto w czasie EURO 2012 trwat
remont ulicy Swietokrzyskiej, ktéra otoczona ptotem stano-
wila swoistg bariere przestrzenng dla tlumu.

Lakonczenie

Decyzja o przyznaniu Polsce i Ukrainie prawa do organiza-
¢ji Mistrzostw Europy w 2012 roku wymusita na nas szybkie
i zdecydowane dziatania. Ze wzgledu na ograniczenia czaso-
we i budzetowe nie byly one zawsze do konca przemyslane.
Do kontrowersyjnej decyzji o lokalizacji Stadionu Narodowe-
go dodatbym jeszcze niewykorzystang szanse budowy obiek-
tu o pojemnosci, ktoéra umozliwitaby organizacje Igrzysk Olim-
pijskich. Dzisiaj taka wizja jest raczej nierealna, ale kto 10 lat
temu przypuszczal, ze Polska bedzie gospodarzem EU-
RO 20127

Na zakonczenie rozwazan nalezatoby zastanowic sie, jakie
rozwiazania z zakresu logistyki miejskiej pomogtyby uspraw-
ni¢ komunikacje w Warszawie w odniesieniu do ruchu zwig-
zanego z imprezami na Stadionie Narodowym w dtuzszym okre-

sie? Podjecie sie takiego zadania lezy juz jednak w gestii os6b
odpowiedzialnych za planowanie i realizacje systemu trans-
portowego. Tym bardziej, ze mozliwosci zastosowania kon-
kretnych dzialan uzaleznione sg od uwarunkowan transpor-
towo — przestrzennych, wiasciwych tylko dla okreslonego
miasta.

Streszczenie

W artykule przedstawiono teoretyczne rozwazania na temat
wplywu uzytkowania Stadionu Narodowego na komunikacje
w Warszawie. Celem rozwazan jest zwrocenie uwagi na
mozliwe problemy komunikacyjne wynikajace z lokalizacji Sta-
dionu Narodowego w obszarze metropolitarnym centrum War-

szawy,

Summary

The main goal of this article is to consider potential impact
of the National Stadium located in the centre metropolitan area,
on public transport in Warsaw. This choice of location is not
utterly consistent with the urban logistics concept, according
to which all of traffic generators should be located outside the
city center and even better on its outskirts. Public transport
problems faced by Warsaw today are palpable maliny in the
city center and affect every citizen. Hence, what could be the
impact of the National Stadium on transport in the city?
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