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UBEZPIECZENIA EADUNKOW
W TRANSPORCIE MIEDZYNARODOWYM

Wprowadzenie

Ubezpieczenie ladunkéw (zwane cargo) w transporcie migdzynarodowym
nalezy do jednych z najbardziej trudnych i ztozonych ubezpieczen majacych zasto-
sowanie w transakcjach handlu zagranicznego. Wynika to m.in. z tego, ze:

1) Istnieje konieczno$¢ precyzyjnego rozstrzygnigcia na bazie wykonywania
umoéw, majacych zastosowanie w migdzynarodowym obrocie gospodarczym
(umowy sprzedazy, dostawy czy innych uméw zbycia), ktora ze stron tych
umow  (sprzedawca/dostawca—kupujacy/odbiorca) lub od jakiego momentu
ponosi ryzyko szkod w przesylce w czasie transportu. Z przejeciem ryzyka
transportowego cargo laczy si¢ zatem bardzo wazne zagadnienie gestii tran-
sportowej oraz czesto $cisle z nia skorelowang gestia ubezpieczeniowa, czyli
ustalenia kto ma prawo rozstrzygnaé, czy towar na czas przewozu ma byc¢
ubezpieczony, w jakim zaktadzie ubezpieczen i na jakich warunkach.

2) W procesie transportu mi¢dzynarodowego jest najcze$ciej zaangazowanych
wiele podmiotdw zarowno bezposrednio (np. spedytorzy, przewoznicy), jak
i posrednio (np. agencje celne, firmy logistyczne oraz inne firmy specjali-
styczne. Wiaze sig¢ to z bardzo waznym zagadnieniem odpowiedzialno$ci
cywilnej tych podmiotéw za szkody w transporcie oraz problemu jakos$ci
ochrony ubezpieczeniowej z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej (OC).

3) Wielos¢ form i srodkdéw transportowych mogacych mie¢ zastosowanie do prze-
wozow tadunkéw (transport wodny, powietrzny, drogowy, multimodalny).

4) Ztozonego problemu dostosowania zakresu ochrony ubezpieczeniowej do
warunkow umowy danej transakcji oraz umowy/0w przewozu (ryzyka trans-
portowego) z uwzglednieniem specyfiki formy i Srodkow transportowych
stuzacych do przewozu danego tadunku.

Ryzyko transakcji — gestia transportowa — gestia ubezpieczeniowa

Generalnie trudno jest okresli¢ zakres odpowiedzialnosci za przesytki uczes-
tnikow procesu przewozowego. W przypadku nadawcy (sprzedajacego) i odbiorcy
(kupujacego) zakres ich granic odpowiedzialnosci nie da si¢ sztywno okreslic,
gdyz w ich przypadku kluczowe znaczenia beda miaty umowy, jakie te dwie strony
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zawarly 1 to w ich oparciu o te umowy ksztattowac bedzie si¢ odpowiedzialnos¢ za
szkody wystepujace w czasie transportu. Najczesciej jest to zwiazane z gestia
transportowa, tj. zastrzezone w kontrakcie prawo i obowigzek zorganizowania
transportu towaru i pokrycia jego kosztow. Z gestia transportowa wiaze si¢ §cisle
zagadnienie gestii ubezpieczeniowej, a wigc okreslenie, ktora ze stron ma obowiazek
ubezpieczy¢ towar bedacy przedmiotem umowy o przewoz. Z inicjatywa ubezpie-
czenia towaru (jezeli nie okre§lono tego w umowie) na czas transportu wystgpuje
zazwyczaj gestor tadunku, ustugobiorca przewoznika, gdyz ubezpieczajacym towar
moze by¢ ten z wchodzacych w gre podmiotdéw, ktéry ma w tym interes majatko-
wy, czyli ten ktory ponosi ryzyko szkod w tadunku w czasie transportu. Na ogot
ryzyko szkod transportowych ciazy na wiascicielu. Przejscie ryzyka nie jest zawsze
uzaleznione od przejscia prawa wlasnosci, a strony umowy sprzedazy zachowuja
swobodeg uregulowania tego w sposob odpowiadajacy ich potrzebom. Przepisy
prawne regulujace t¢ sprawg nie sa tez jednoznaczne. Na przyktad, w polskim
prawie cywilnym — zgodnie z postanowieniem art. 548 § 1 kc — z chwila wydania
przez sprzedawce rzeczy sprzedanej, przechodza na kupujacego korzysci i cigzary
zwigzane z rzecza oraz niebezpieczenstwo jej przypadkowej straty lub uszkodze-
nia. Wedlug za$ postanowien art. 544 § 1 kc — jezeli rzecz sprzedana ma by¢
przestana do miejsca wskazanego przez kupujacego, poczytuje sig, ze w razie
watpliwo$ci ,,wydanie zostalo dokonane z chwila, gdy sprzedawca powierza ja
przewoznikowi, trudnigcemu si¢ przewozem rzeczy tego rodzaju” (tzn., ze od tej
chwili ryzyko szkody w towarze w czasie przewozu spoczywa na kupujacym, czyli
na odbiorcy towaru). Podany jedynie przyktad rozwiazania, ktory moze mie¢
zastosowanie na warunkach polskiej regulacji prawnej, wskazuje ze w tym zakresie
mozna mie¢ znaczne watpliwos$ci, stad praktyka gospodarcza wyksztalcita szereg
typowych wzorcow, przyjetych szczegbélnie powszechnie w obrocie migdzynaro-
dowym, tzw. wzorcowe formuly umoéw handlowych. Najbardziej powszechne oraz
przyjete w miedzynarodowym handlu sa Migdzynarodowe Reguly Wyktadni
Terminéw Handlowych, tzw. Incoterms, opracowane przez Migdzynarodowa Izbg
Handlowa w Paryzu (ostatnia redakcja z 2000 1.)".

Incoterms reguluja warunki dostawy (zawieraja 13 terminéw dostarczenia
towaru) miedzy sprzedajacym a kupujacym, a takze ich relacje migdzy przewo-
znikiem i spedytorem. Aby okreslana formuta Incoterms miala zastosowanie do
uregulowania migdzy eksporterem a importerem wystarczy powota si¢ na nia
w kontrakcie, dokonujac odpowiedniego zapisu. Podstawowa kwestia w ,,Inco-
termsach” sa: gestia transportowa (tj. kto odpowiada za transport do okreslonego
miejsca oraz ubezpieczenie towaru i odpowiedzialno$¢ za jego uszkodzenie badz

' Szerzej zob. T.Szczepaniak, Transport miedzynarodowy, PWE Warszawa, s. 266-295 oraz
M. Kulinska, Incoterms 2000, Prawo, Ubezpieczenia, Reasekuracja 1999 nr 12, s. 15-17. Nalezy
zwrbci¢ uwagg, ze w kontaktach z eksporterami i importerami z USA moga mie¢ zastosowanie
znowelizowane Amerykanskie Definicje w Handlu Zagranicznym z 1941 r.

410



Artykut pobrany z portalu logistyka.net.pl  Ya¥logistyka.net.pl

=—internetowy serwis brantowy

Wiecej informacji szukaj na stronie http://www.bibliotekalogistyka.pl

Ubezpieczenia tadunkow w transporcie miedzynarodowym

utrate podczas dostawy. Z formut tych jasno wynika, kto ponosi koszty dostawy,
a takze z jakiego miejsca jest przekazywane ryzyko utraty lub uszkodzenia towaru
drugiej stronie. Kupujacy i sprzedawca przystgpujac do negocjacji musza zde-
cydowaé na jakich warunkach chcieliby zawrze¢ kontrakt, z wlasna czy obca
(tzn. partnera umowy) gestia transportowa, i ktora z formut handlowych zastosowac.
Kazda ze stron umowy, podejmujac decyzj¢ o wyborze bazy dostawy, winna wziac¢
pod uwage z jednej strony koszty i ryzyko, a z drugiej strony korzysci, jakie wiaza
sie¢ z przyjeciem gestii transportowej. Podjgcie si¢ organizacji transportu wymaga
okreslonych sit i srodkow, ale jednoczesnie daje prawo wyboru sposobu przewozu
oraz podmiotow realizujacych proces transportowy”.

Jesli chodzi o korzysci, jakie wiaza si¢ z przyjgciem gestii transportowej
to mozemy ws$rod nich wymieni¢ m.in.: 1) mozliwo$¢ decydowania o sposobie
i warunkach przewozu, a tym samym wplywania na obnizk¢ kosztow przewozu;
2) mozliwo$¢ wykorzystania wlasnych srodkéw transportowych; 3) mozliwos¢ wy-
korzystania wlasnych powiazan z przewoznikiem czy innymi realizatorami procesu
przewozowego, zapewniajacymi korzystne warunki przewozu, np. specjalne rabaty;
4) mozliwos¢ tworzenia przesylek zbiorczych.

W przeciwienstwie do gestii transportowej obowiazek ubezpieczenia towaru
nie musi by¢ rozstrzygnigty w kontrakcie kupna—sprzedazy towaru. Wsrod formut
Incoterms 2000 tylko dwie — CIF® i CIP* — reguluja to zagadnienie. Przy zastoso-
waniu tych formut ryzyko uszkodzenia lub utraty towaru w czasie przewozu ponosi
kupujacy, a zobowigzanym do ubezpieczenia towaru od tego ryzyka jest sprze-
dajacy. Ma on obowiazek zawrze¢ umowe z ubezpieczycielem, optaci¢ sktadke
ubezpieczeniows i dostarczy¢ kupujacemu polisg ubezpieczeniowa lub inny dowdd
zawarcia umowy ubezpieczenia, aby ten mogt dochodzi¢ ewentualnych roszczen
bezposrednio u ubezpieczyciela. W tym przypadku ubezpieczajacym jest sprze-
dajacy, a ubezpieczonym, ktérego interesy sa chronione przez umowe ubezpie-
czenia jest kupujacy.

Formuty CIF i CIP okre$laja, ze umowa ubezpieczenia winna by¢ zawarta
z towarzystwem ubezpieczeniowym cieszacym si¢ dobra opinia. Wymog ten jest
istotny z punktu widzenia kupujacego, poniewaz to on ponosi ryzyko transportu
1 bedzie dochodzit ewentualnych roszczen u ubezpieczyciela. Nalezy jednak zwrécié
uwage na pewna niedogodnos$¢ sytuacji importera, jaka moze nastapi¢ przy zakupie
towarow na warunkach CIP i CIF. Dotyczy to w szczeg6lnosci handlu z partnerami
z krajow, gdzie rynek ubezpieczeniowy nie jest rozwinigty. W tym przypadku

[N

Ma wtedy potencjalne prawo wyboru: drogi transportu galgzi transportu, rodzaju transportu, trasy
przewozu, spedytora, przewoznika, $rodka przewozowego, miejsca zatadunku i/lub wytadunku,
a takze ewentualnego przetadunku towaru; maklera frachtujacego, ubezpieczyciela (jezeli ma rowniez
gesti¢ ubezpieczeniowa), terminu odbioru lub dostawy towaru, ewentualnych innych podmiotow
dziatajacych na rynku transportowym.

3 CIF — Cost, Insurance and Freight (do oznaczonego portu przeznaczenia).

* CIP — Carriage and Insurance Paid to..., (do oznaczonego miejsca przeznaczenia).
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ubezpieczenie towaru przez eksportera w towarzystwie ubezpieczeniowym we
wlasnym kraju (a w niektorych krajach jest to wymog naktadany na eksportera
decyzja administracyjna) moze utrudni¢ importerowi, w razie szkody czy straty
towaru, dochodzenie roszczen i uzyskanie odszkodowania u zagranicznego, czgsto
nieznanego mu, ubezpieczyciela. Dla importera wazne jest, czy w przypadku straty
lub szkody dany ubezpieczyciel, poprzez tzw. komisarzy awaryjnych i swoich
przedstawicieli za granica, jest w stanie zapewni¢ szybka i sprawng obstuge, Jesli
tak nie jest, kupujacy powinien si¢ zastanowi¢, czy nie bedzie dla niego korzystniej
zawrze¢ kontrakt na warunkach CFR lub CPT, kiedy to gestia ubezpieczeniowa
znajduje si¢ w rekach kupujacego. Przy zastosowaniu tych formut bgdzie mogt
dokona¢ ubezpieczenia we wlasnym zakresie, w znanym sobie, solidnym kra-
jowym lub zagranicznym towarzystwie ubezpieczeniowym. Kwestia ta jest tym
bardziej godna rozwazenia, ze przy zastosowaniu formut CIF i CIP sprzedajacy
tylko formalnie ponosi koszt ubezpieczenia, gdyz w rzeczywistosci wlicza go
W ceng towaru optacang przez kupujacego.

Jezeli chodzi o zakres ubezpieczenia, to formuty CIF i CIP przewiduja, ze ma
ono obejmowac ryzyko okreslone w kontrakcie. Jesli nie okreslono szczegotowego
zakresu, sprzedajacy ma obowiazek obja¢ ochrong ubezpieczeniowa minimalny
zakres pokrycia ryzyka wedhug Instytutowych Klauzul tadunkowych, opraco-
wanych przez Instytut Londynskich Ubezpieczycieli, lub innych podobnych.
Ubezpieczenie powinno pokrywaé ceng uzgodniona w kontrakcie z doliczeniem
10%, tj. wartosci kontraktu (wliczony jest tu potencjalny zysk importera).
Ewentualne ubezpieczenie dodatkowe odbywa si¢ na wniosek i koszt kupujacego.

Pozostatych 11 formut Incoterms nie precyzuje, czy i kto winien ubezpieczy¢
towar i pokry¢ koszt ubezpieczenia. Strony kontraktu moga to wigc ustali¢ dowol-
nie w trakcie negocjacji nad kontraktem. Nalezy jednak pamigta¢, ze ubezpie-
czeniem zainteresowany jest ten, na ktérym ciazy ryzyko zwiazane z transportem.
Strona ponoszaca to ryzyko podejmuje decyzje o ubezpieczeniu towaru lub o po-
zostawieniu towaru w transporcie bez ubezpieczenia.

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika i spedytora

Proces przemieszczania towardéw sktada sig z wielu etapow. Na kazdym z nich
kto§ ponosi odpowiedzialno§¢ za powierzona przesytke. W zalezno$ci od
ztozonos$ci procesu moze by¢ zaangazowana w nim rézna liczba osob.

Z reguly proces przemieszczania towaréw przy pomocy migdzynarodowego
transportu drogowego sktada si¢ z nastepujacych etapow:

1) zleceniodawca — wlasciciel towaru/nadawca przesytki zleca firmie spedycyjnej
dostarczenie towaru w okre$lonym czasie w okreslone miejsce;

2) spedytor — powierza wykonanie ushugi przewoznikowi, chyba ze sam zajmuje
si¢ rowniez wykonywaniem ustug przewozowych;
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3) przewoznik — odbiera powierzona mu przesytke i dostarcza na miejsce prze-
znaczenia;
4) odbiorca — przyjmuje przesytke, uprzednio sprawdzajac jej stan.

Tak wyglada standardowy proces przemieszczania towaréw (ilustruje to
ponizszy schemat). Oczywiscie w praktyce moze odbywac si¢ to troche inaczej:
moga pojawiac si¢ rozne odchylenia, np. wigksza liczba posrednikéw — spedytorow,
czy tez pominigcie etapu spedycji w ogodle, w przypadku gdy zleceniodawca
zwraca si¢ bezposrednio do przewoznika. Moze réwniez wystapi¢ sytuacja, gdy
nadawca przesyla towar przy uzyciu wtasnych §rodkdéw transportu.

transport transport SRODKI transport transport
pozostaly lotniczy PRZEWOZOWE drogowy wodny
N2
> transport multimedialny <
_ -~ sprzedawca / dostawca
-7 N/
ubezpieczenie cargo .~~~ R ladunek / mienie
«——""ubezp. OC %
Zaklad Ubezpieczen € ————————————— > spedytor
:: ~~ ubezp. 99 N7
S~ ~~=> przewoznik
N ¥
ubezpieczenie cargo T~ kupujacy / odbiorca

Nas najbardziej bedzie interesowaé sytuacja standardowa, gdy w proces
zaangazowane sa cztery strony. Kazdy z tych podmiotéw jest zainteresowany
w dostarczeniu przesyitki i kazdy z nich ponosi za nia odpowiedzialnos¢, w zalez-
nosci od tego na jakim etapie przewozu przesytka si¢ znajduje. I tak, w kon-
tekécie powyzszego mozemy tu moéwi¢ o trzech ubezpieczeniach, ktore
moga si¢ pojawi¢ w zwiazku z przewozem tadunku:

1) ubezpieczenie cargo — w jego zawieraniu zainteresowani beda nadawca i od-
biorca przesyiki;
2) ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej spedytora — jak sama nazwa wska-

zuje jest to ubezpieczenie dla spedytora i
3) ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika — w zawarciu umowy

tego ubezpieczenia zainteresowani beda przewoznicy.
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O ile ubezpieczenie cargo jest ubezpieczeniem stricte dobrowolnym, o tyle
w przypadku ubezpieczen odpowiedzialnos$ci cywilnej spedytora i przewoznika
istnieja przestanki wskazujace na to, ze w najblizszej przysztosci stana si¢ one
obowiazkowymi, jak to ma juz obecnie miejsce w przypadku wielu ubezpieczen
odpowiedzialnosci cywilnej zwigzanych z wykonywaniem pewnych zawodow.

Obecnie mozna w Polsce zauwazy¢ pewne tendencje, ktore pojawity sie
w zwiazku z potrzeba zabezpieczenia si¢ przed ewentualnymi szkodami poniesio-
nymi podczas przewozenia towarow. Wszyscy chca by¢ ubezpieczeni, ale nikt nie
chce ponosi¢ kosztéw ubezpieczenia. Szczegdlnie mocno ta tendencja ujawnia si¢
w przypadku ubezpieczenia cargo: ubezpieczenie to jest stosunkowo drogie,
dlatego tez ani nadawca przesytki, ani odbiorca nie chca pokrywac jego kosztow,
bo to automatycznie zwigksza koszty catego transportu. Dlatego tez bardzo czgsto
(a wihasciwie z reguty) nadawca i odbiorca nie kupuja tego ubezpieczenia, a po to
aby nie pozosta¢ zupelie bez zabezpieczenia, wymagaja od przewoznika/spe-
dytora, aby on posiadat ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej — w ten sposob
przesytka nie pozostaje catkowicie bez zabezpieczenia. Co prawda, inny jest zakres
zabezpieczenia przesytki w przypadku ubezpieczenia cargo, a inny w przypadku
ubezpieczen odpowiedzialno$ci cywilnej — cargo ma szerszy zakres (z punktu wi-
dzenia nadawcy/odbiorcy), poniewaz obejmuje przesytke ochrong rowniez podczas
zatadunku, roztadunku i sktadowania oraz obejmuje ryzyka, za ktore nie odpowiada
przewoznik (np. szkody spowodowane sila wyzsza). Natomiast odpowiedzialno$¢
przewoznika jest ograniczona przepisami prawa przewozowego i réznymi konwen-
cjami miedzynarodowymi dotyczacymi poszczegdlnych rodzajow transportu’.
Ponadto ubezpieczenia OC daja przesytce ochrong tylko na czas, gdy znajduje sig
ona w rgkach osoby, ktora jest posiadaczem polisy OC (czyli spedytora lub
przewoznika) oraz w wysokos$ci okre$lonej suma gwarancyjna ubezpieczenia OC.

W ubezpieczeniu towardw w transporcie wystgpuja watpliwosci w zwiazku
z tym, ze trzeba ustali¢ kto — i w jakiej fazie przewozu — jest odpowiedzialny za
przewozenie mienia. Nastgpstwem nieprawidlowego ustalenia tej okolicznosci
moze by¢ badZ niedoubezpieczenie towaru w przewozie, badz tez — co zdarza sig
czgsciej — jego podwdjne ubezpieczenie przez roézne osoby i u réznych ubezpie-
czycieli, co powoduje komplikacje. Wszystkie wyzej wymienione jednostki ucze-
stnicza w procesie przewozu przesyliki i wszystkie one sa zainteresowane tym, aby
przesytka dotarta ,,cato i szczgsliwie” na miejsce przeznaczenia. Kazde z nich jest
w jakims$ stopniu i na jakim$ etapie odpowiedzialne za przesylke, przy czym zakres
tej odpowiedzialno$ci uzalezniony jest od umow, jakie te strony migdzy soba
zawarly i od obowiazujacego prawa. Wymaga to ze strony nadawcy oraz odbiorcy

5 Zob. szerzej m.in. W. Gorski, Ubezpieczenia transportowe, ZCO, Zielona Gora 1999, s. 95 i n. oraz
A. Gawronski, J. Handschke, J. Lancucki, T. Sangowski, Ubezpieczenia w handlu zagranicznym,
Poltext Warszawa 1999, s. 80 i n.
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towaru statego monitorowania sytuacji zwiazanej nie tylko z procesem przewozu,
ale ze sprawa zabezpieczenia wlasciwej ochrony ubezpieczeniowej tego procesu.

Ubezpieczenie cargo w transporcie migdzynarodowym

Ubezpieczenie towarow (cargo) nalezy do podstawowej grupy ubezpieczen
transportowych. Ryzyko transportowe jest elementem wspolnym dla wszystkich
dzialéw ubezpieczen transportowych. W zalezno$ci od galezi transportu oraz
zwiazanej z tym specyfiki rodzajow ryzyka — ubezpieczenia transportowe (w tym
cargo) mozna podzieli¢ na morskie, rzeczne (w zegludze $rodladowe;j), lotnicze
oraz w transporcie ladowym, przy czym te ostatnie dziela si¢ na: ubezpieczenia
w transporcie kolejowym, samochodowym i innymi (np. konnym)®. Zakres ochrony
ubezpieczeniowej z tytutlu ubezpieczenia cargo jest w warunkach ubezpieczen
dostosowany do specyfiki ryzyk. Jednakze w ubezpieczeniu towaréw w transporcie
migdzynarodowym sa state dazenia do pewnego uniwersalizmu, aby obja¢ ochrong
ubezpieczeniowa jedna polisa. Ochrona ubezpieczeniowa objgte najczesciej jest
wszelkie mienie przewozone na ryzyku ubezpieczajacego wszystkimi $rodkami
transportu na podstawie dokumentacji przewozowej, zgodnie z normami transpor-
towymi 1 prawem transportowym. Mienie (fadunek) objgte moze by¢ ubezpie-
czeniem na calej trasie przewozu, podanej w dokumentach przewozowych, z uzy-
ciem jednego lub kilku srodkéw transportu, obejmujace wszystkie fazy transportu
mienia, tj. niezbgdne czynnosci przetadunkowe, przejsciowe magazynowanie na
trasie przewozu itp.

Generalnie przedmiotem ubezpieczenia moze by¢ mienie okreslone w umowie
ubezpieczeniowej, przewozone na ryzyko ubezpieczajacego, w zakresie takich
ryzyk, jak:

a) elementarnych (pozaru, uderzenia pioruna, wybuchu, huraganu, sztormu,
powodzi, zapadania sig ziemi itp.);

b) od wypadku, jakiemu ulegt srodek transportowy;

¢) zaginigcia, kradziezy i rabunku;

d) zinnych przyczyn niz wymienione powyzej, jezeli w ich nastepstwie doszto do
potamania, potluczenia, rozbicia, pogigcia, zgniecenia, podarcia, zabrudzenia,
poplamienia, rozsypania, zamoczenia, porysowania przewozonego mienia (tzw.
ryzyka sensu stricto transportowe).

Praktyka wyksztalcita zroznicowane warunki pokrycia strat, skonstruowane
w zalezno$ci od potrzeb ubezpieczeniowych danego obrotu towarowego oraz
mozliwosci ubezpieczajacego. Temu celowi shuza powszechnie stosowane na
swiecie klauzule instytutowe, opracowane i rozpowszechnione przede wszystkim
przez Instytut Londynskich Ubezpieczycieli. Dla wigkszosci tadunkéw maja zas-

8 W. Gorski, op. cit. s. 88.
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tosowanie zestawy klauzul o charakterze uniwersalnym (w redakcji z roku 1982).
Rozrozniajg one 3 podstawowe warianty, a mianowicie: A, B oraz C.

Wariant ,,A” obejmuje objgcie ochrona ubezpieczeniowa wszystkie rodzaje
straty lub szkody w przedmiocie ubezpieczenia (tzw. All Risks z wyjatkiem $cisle
okreslonych ryzyk).

Warianty ,,B” oraz ,,C” odr6zniajg si¢ od wariantu ,,A” przyjeciem odmiennego
punktu wyjscia. Mianowicie — w umowie sa wyraznie okreslone rodzaje ryzyka
objete ochrona ubezpieczeniowa. Natomiast zakres rodzajow ryzyka objgtych
ubezpieczeniem wedlug wariantu ,,B” jest nieco szersze od formuly przyjgtej
w wariancie ,,C””".

Ponadto dla poszczegoélnych rodzajow ladunkéw moga mie¢ zastosowanie
branzowe i specjalne warunki ubezpieczenia tadunkow (np. dla transportu wegla,
drewna, bawelny, migsa, zboza itp.). Bardzo czgsto wylaczona jest odpowie-
dzialno$¢ zaktadu ubezpieczen za skazenia radioaktywne (zob. klauzulg I RCEC
1/10/90).

Przy ubezpieczeniu tadunku w transporcie wyksztatcito si¢ w praktyce kilka
wzoréw polis, zwanych potocznie polisami transportowymi. Sa to mianowicie:
polisa jednostkowa, polisa generalna, polisa obrotowa oraz polisa odpisowa.

Polisa jednostkowa — stanowi dowdd ubezpieczenia jednej konkretnej przesyiki,
na czas przewozu okreslonym $rodkiem transportu, na okreslonej trasie. Polisa taka
stosowana jest przy ubezpieczeniu przesylek sporadycznych, przez osoby nie
prowadzace dzialalnosci gospodarczej albo tez nie korzystajace czgsto z ustug
przewoznika. W obrocie gospodarczym przechodzi si¢ bowiem na inne formy
ubezpieczenia tadunku, o charakterze statym, ciaglym, biezacym, przy zastoso-
waniu innych rodzajow polis.

Polisa generalna — stosowana jest przy ubezpieczeniu nie pojedynczych prze-
sylek, lecz obejmuje caty potok tadunkéw. Opiewa ona nie na konkretny przewoz,
lecz obejmuje caty okres ustalony w umowie, zazwyczaj rok kalendarzowy, w ciagu
ktérego ochrona ubezpieczeniowa maja by¢ objete wskazane w umowie rodzaje
przesytek, wystanych badz odbieranych przez ubezpieczajacego. W ramach polisy
generalnej (umowy) zaktad ubezpieczen jest nie tylko zobowiazany na zadanie
ubezpieczajacego wystawiC polisg, ale rowniez zaswiadczenie o ubezpieczeniu dla
kazdego zgloszonego tadunku (najczgs$ciej takim dokumentem jest certyfikat
ubezpieczeniowy).

Polisa obrotowa — stanowi odmiang polisy generalnej. Obejmuje ona caty obrot
transportowy ubezpieczajacego, tzn. wszystkie (z wyjatkiem wyraznie wylaczonych)
przesylki przez niego wysylane jak i otrzymywane, na odcinku trasy przewozu, na
ktéorym ponosi on ryzyko transportowe. Poszczegdlne przesylki nie musza by¢
ewidencjonowane. Wystarczy, gdy ubezpieczajacy poda zaktadowi ubezpieczen co

7 Zob. szerzej A. Gawronski, J. Handschke, J. Lancucki, T. Sangowski, Ubezpieczenia..., s. 92 i n.
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pewien czas, np. co miesiac czy co kwartat, warto$¢ tych wszystkich przesylek,
wedlug ktorej oblicza si¢ nalezna sktadke. Jak z tego wynika, polisa obrotowa
zapewnia maksymalne uproszczenie manipulacji przy obstugiwaniu ubezpieczen
cargo, przyczyniajac si¢ tym samym do obnizenia kosztow tej obshugi.

Polisa odpisowa — jest takze odmiang polisy generalnej. Bywa ona stosowana
w krajach ustabilizowanej gospodarki rynkowej. Wedtug polisy odpisowej — ochrona
ubezpieczeniowa obejmuje sig, w sposob niejako hurtowy, cala pule jednorodnych
przesytek, przewozonych okreslonym rodzajem $rodkéw transportowych. Wartos¢
kolejnych przesytek odpisuje si¢ (stad nazwa polisy) od podanej na poczatku
wartosci globalnej, az do wyczerpania catej sumy ubezpieczenia.

Ztozony proces sktadajacy si¢ na problematyke ubezpieczenia cargo w obrocie
migdzynarodowym, powinien stanowi¢ dobra bazg do poddania go procesom
logistycznym, szczegdlnie ze do ubezpieczen w coraz szerszym zakresie wy-
korzystywana jest technologia informatyczna (zardwno w procesie zawierania
ubezpieczen, ich funkcjonowania oraz w likwidacji szkod i $wiadczen ubezpie-
czeniowych).
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