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Tr(lnspori piWﬂ duwniei d dZ|§ — 1z dziejow transportu

Przewozenie piwa to temat tak samo
stary, jak samo piwo. Jako ze piwo jest
napojem zyjgcym i nie lubi podrézowa-
nia, wstrzgsow i $wiatla, to jego przewo-
zenie wymaga fachowosci i sztuki,
o czym najlepiej wiedza browary. Wzbu-
rzone podczas wstrzasow lubi uciec i wy-
strzeli¢ jak szampan lub pieni¢ sie obficie.
Dawniej, aby temu zapobiec, transporto-
wano piwo w samych browarach lub
z browaru do pobliskiego punktu sprze-
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dazy na specjalnym drewnianym nosidle,
drggu, gdzie na fancuchu wisiata beczka
z piwem, bylo to niezwykle ucigzliwe
i niewygodne. P6zniej zastgpit to trans-
port konny, ktéry okazal sie najbardziej
praktyczny i najdluzej stosowany. Moje
pokolenie 50-latkow pamieta jeszcze
konne wozy z piwem rozwozonym do
sklepéw 1 restauracgji. Para lub czasami
dwie pary koni pociggowych zaprzegnie-
te w duzy woz rozwozity piwo. Poniewaz
piwo jest ze wszech miar napojem zdro-
wym, jak podaja kroniki, rowniez konie
po dniu ciezkiej pracy otrzymywaly do
wypicia wiadro piwa! (mialy swoj depu-
tat). W browarach znajdowaly sie stajnie,
wozownie i warsztat, ktory spelniat funk-
cje kuzni, stolarni, byt tez lekarz wetery-
narz. Piwo transportowane byto wozem
platforma, na ktérej utozone byly lezaco
beczki z piwem (r6znej pojemnosci) lub
wozem o niskich burtach, na ktérym ufo-
zone byly skrzynki drewniane z piwem
butelkowym. Skrzynki mialy wypalane lo-
go lub nazwe browaru, a butelki poczat-
kowo byly zamykane na tzw. porcelanke
lub korkowane. Woznica byt ubrany
w skorzany diugi fartuch (zabezpieczat
w czasie za i wyladunku), czesto takze na
wozach mozna bylo spotka¢ emblematy
i slogany reklamowe danego browaru,
niekiedy ubior i czapka woznicy takze by-
ty firmowe. Na Swieta browarow i festyny
konie, jak i wozy, byly specjalnie ustrojo-
ne. Ten zwyczaj transportu konmi pozo-
stal juz tylko wspomnieniem i kultywo-
wany jest jedynie w czasie swigt i festy-
néw, obrazki takie mozemy zobaczyc
jeszcze na stynnym monachijskim Okto-
berfescie i tym podobnych swietach. Obra-
zek z konmi ciggngcymi woz z piwem tak
sie spodobat wielu browarom, ze chetnie
go uzywaja w swoim logo lub drugim lo-
go i reklamach, np. browary niemieckie
Kronen (Dortmund), Brauwasfl (Weilhe-
im/ /Oby.), czeski Pivovar Jarosov i wiele
innych. Ostatnio pojawiajg sie glosy
o przywrocenie transportu piwa konmi
w centrach duzych miast, jest to podyk-
towane ekologig, praktycznoscig a ponie-
kad tradycja, nostalgig i reklama, takie
proby sa juz czynione. Browary niemiec-

kie (i nie tylko) juz dawno temu transpor-
towaly swe piwa drogg morska — zaglow-
cami i tak Beck’s do Hong Kongu czy Hol-
sten do Afryki, pozniej coraz to nowo-
czes$niejszymi statkami. W duzych por-
tach, jak Hamburg, Amsterdam byly i sa
cale piwne terminale (nabrzeza). Juz w la-
tach dwudziestych polskie kultowe piwa
z browaréw Zywiec i Okocim byly trans-
portowane statkami drogg morska do
Ameryki, wida¢ i tam doceniono wyborny
smak i jakos¢ polskich piw. A przed woj-
na Polska piwem stafa, procz znakomitych
piw z Zywca, Okocimia i Tychéw byto
dziesigtki wiekszych i mniejszych browa-
row warzacych wysmienite piwa.

Kolejg i samochodem

Postep techniczny i ozywienie gospo-
darcze z poczatkiem XX w. zaowocowa-
to transportem kolejowym i samochodo-
wym, rzecz jasna wozy konne jeszcze
dlugo byly w uzyciu, lecz niektére bro-
wary skorzystaly z dobrodziejstw techni-
ki i transportowaly swoje piwa kolejg
i samochodami. Wynikalo to takze
z ekonomiki, wygody i szybkosci. Bardzo
dobrze zorganizowany transport samo-
chodowy posiadaty w latach miedzywo-
jennych Browary Zywieckie, Tyskie
i Okocimskie. Nieistniejacy juz browar
w Tarnowie tak reklamowal swoje piwo:
Lnaszymi samochodami z piwem docieramy
wszedzie bez wzgledu na pogode!” — a byt
to rok 1917!, browar ten posiadaf na sta-
nie kilkanascie samochodéw ciezaro-
wych Austro-Fiat. Transport samochodo-
wy poczatkowo niemrawo konkurowat
z kolejowym, ktory byt bardzo rozwinie-
ty. Na wielu etykietach piw i winietach
papieréow firmowych browaréw z tamte-
go okresu mozemy zobaczy¢ bocznice
kolejowe i stojgce tam wagony czy paro-
wozy, co Swiadczylo o prestizu i zamoz-
nosci browaru. Transport kolejowy takze
sie unowoczesnial, pojawily sie biafe wa-
gony specjalnie do przewozu piwa,
z charakterystycznymi wentylatorkami na
dachu (przewozone w nich piwo bylo
wentylowane — schtadzane), niestety po-
step techniczny poszedi dalej i kolej



przegrata batalie o przewodz piwa z sa-
mochodami. Koleja dzi$ transportowane
sg do browaréw jedynie komponenty
i potprodukty (specjalne wagony kapsu-
ly, cysterny). Browary jednak nie rezy-
gnujg z torowisk i bocznic bo z sytuacja
paliwowa moze by¢ roznie. Przed wojna
transport piwa samochodami byt znacza-
cy w wielu krajach (Niemcy, Francja) juz
wtenczas dobra opinie mialy do tego ce-
lu przystosowane ciezkie samochody
firm: Henschel, Horch, Hanomag — z ma-
rek niemieckich, szwajcarski Saurer czy
niemiecki popularny Sredniej klasy fur-
gon Opel Blitz, powstawaly specjalne
przyczepy, a skrzynie samochodow byty
wcigz ulepszane. Atuty transportu samo-
chodowego to szybkos¢ odbioru i dosta-
wy towaru, wielkoS¢ i réznorodnosc
transportowanego piwa, nowoczesne
naczepy do przewozu kazdego asorty-
mentu opakowan z piwem. Asortyment
opakowan takze jest imponujacy, od roz-
nych ksztaltek i pojemnosci butelek, pu-
szek po nowoczesne beczki r6znej po-
jemnoSci typu keg, a takze cysterny (sto-
suja je juz nieliczne browary). Tu posiu-
ze sie przyktadem najlepszego piwnego
spedytora w kraju, zywieckiej firmy
Trans Trade obstugujacej browar zywiec-
ki. Firma ta pierwsza w Polsce uruchomi-
fa nowoczesny transport piwa, za swoje
osiagniecia otrzymata wiele wyr6znien,
jako jedyna z branzy posiada znak jako-
Sci 1SO. Firma ta obecnie posiada kilka-
dziesigt nowoczesnych sktadéw trans-
portowych na bazie ciggnikow siodto-
wych Volvo FH 12 z naczepami do prze-
wozu piwa (kazdy asortyment) najlep-
szych firm $wiata, np. Kogel, Schmitz,
Trailor i innych, nie sposob ich na pol-
skich drogach nie zauwazy¢. Przyktado-
wo jeden skiad zabiera 125 hl, co daje
25 000 butelek 0,5 1 piwa. Wiele firm
produkujacych naczepy wyspecjalizowa-
to sie w produkgcji naczep do piwa, sg to
tzw. izotermy. Do najlepszych firm moz-
na zaliczy¢ niemieckie Kogel i Schmitz,
takze polskie naczepy Zastaw. Specjali-
styczne naczepy produkujg tez inni
uznani producenci jak: Fruehauf, Kass-
bohrer, Kaiser, Schwarzmuller, Viberti,
Van Holl, w Polsce: Zastaw, Wielton,
ZREMB, Koscian-cysterny. Transport sa-
mochodowy mozemy podzieli¢ na: prze-
woz wielkimi tirami do gléwnych hur-
towni (trejdow), o $rednim tonazu furgo-
nami bezposrednio do mniejszych hur-
towni i sklepow oraz tzw. malymi van-
-ami, szybki transport dyspozycyjny. Jest
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jeszcze transport typowymi kontenera-
mi, np. z Zywca piwo w kontenerach od-
bierajg samochody armatoréw (PLO,
PZM), gdzie po przyjezdzie do portu jest
zaladowywane prosto na statki. Trans-
port nowoczesnymi szybkimi i nieza-
wodnymi tirami, to transport ekono-
miczny, czyli non stop na 3 zmiany. Ten
morderczy rezim wytrzymuja tylko naj-
lepsze samochody (ciggniki siodlowe)
zaliczaja sie do nich firmy: Volvo, Scania,
DAF, MAN, to marki najbardziej chwalo-
ne przez piwnych spedytorow. W USA sy-
tuacja wyglada o wiele inaczej, ze wzgle-
du na dobre drogi. Tamtejsze truck’i za-
bierajg dwa razy wiekszy zatadunek, le-
gendarne juz marki samochodéw: Ken-
worth, Mack, International, Peterbilt,
Freightliner, ,hulaja” z Budveiserem czy
Millerem po catych Stanach.

Osobna sprawa to reklama piwa na
burtach samochoddw, jest to jak najbar-
dziej pomysiowy i skuteczny nosnik re-
klamowy (pierwszy w Polsce wprowadzit
to Trans Trade w Zywcu). Takze piwna re-
klama na autobusach, (w krajach, w kto-
rych jest ta reklama dozwolona), gdzie
dzieki nowym technologiom 3M s3 za-
klejane cate powierzchnie autobuséw
tacznie z szybami. Dla obstugi nowocze-
snego transportu piwa potrzebna jest
nowoczesna baza — terminal przetadun-
kowy, takie bazy polskie browary juz po-
siadaja, sg one zdolne obstuzy¢ 100
i wiecej tirow na dobe!l. Imponujaco
przedstawia sie terminal zatadunkowy,
jeden z najwiekszych w Europie i najno-
woczesniejszy w kraju w Browarze Zy-
wieckim (Grupa Zywiec SA).

Na sukces sprawnego transportu piwa
samochodami sktada sie praca przede
wszystkim spedytora: park samochodo-
wy, stacje obstugi, kierowcy, mechanicy,
dozér i ekspedycja. W Polsce sprawna
ekspedycja to pofowa sukcesu, drugg po-
towe stanowi reklama i zbyt. Wiele pol-
skich browarow korzysta z wiasnej spedy-
¢ji lub zlecanej obcym firmom spedycyj-
nym. Dzieki zagranicznym udzialowcom
polskich browaréw, ujednoliceniem euro-
pejskich przepiséw dotyczacych transpor-
tu piwa samochodami (co tez si¢ wigze
z wejsciem Polski do Unii Europejskiej),
transport ten jest uwarunkowany odpo-
wiednimi przepisami.

[ tak poznalismy diugg droge transportu
piwa od niesionego recznie do przewozo-
nego super szybkimi specjalnymi samo-
chodami.

Na poprzedniej stronie: Reczny fransport
piwa ,nosidtem”, Transport konny. najdtuze; sto-
sowany, Pierwsze samochody (fot. samochéd
browaru w Tarnowie z 1917 r.), Transport okre-
tami. Wyzej: Wagon do przewozu piwa (lata
60. browar w Zywcu), Cysterny samochodowe
do przewozu piwa (browar Guinness i Pilsner
Prazdroj), Nowoczesny i szybko wytadunkowy
furgon — praktyczny w duzych miastach, Maty
dyspozycyjny van — niezastgpiony w matych do-
stawach w ciasnych centrach miast, Wielkie
dalekobiezne ,Tir-y” Browar Zywiec.
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