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I Polskie porty morskie w 2006 r.

Wyniki dziatalnosci polskich
portow morskich w 2006 roku

Obroty catkowite (1990 — 2006)

W 2006 roku polskie porty morskie
przeladowaty facznie 55,8 mln ton.
Jest to przyblizony poziom do noto-
wanego w poprzednim roku (wzrost
jedynie o 0,4%) i wyraznie $§wiadczy
o wyhamowaniu tendencji wzrosto-
wej, ktora w ostatnich trzech latach
utrzymywala sie na poziomie prze-
kraczajacym 8% rocznie. Istotnym
zjawiskiem sg dwukierunkowe zmia-
ny wielko$ci obrotéw przetadunko-
wych, notowanych w najwiekszych
polskich portach.

najwieksze spadki dotyczyly tadunkow
masowych, wegla i koksu oraz rudy.

RAPORT

w porcie w Gdyni, byta drobnica.
Przyrost o 16,1% oznacza bowiem

Drewno - 42,3 41,3
Drobnica 1966,8 8819,8 7 546,2
Inne masowe 2922,6 2138,0 2663,0
Paliwa 12 923,6 666,8 725,9
Ruda 23,5 - 13491
Wegiel i Koks 4131,0 1022,0 5080,6
Zboze 439,6 1510,1 1812,3
Razem 22 407,1 14 199,0 19 218,4

W przypadku Gdanska byt to spadek
— odpowiednio dla wegla i rudy —40,3%
i34,3%. O ile w przypadku rudy zmiana
ta przeklada sie jedynie na 12 000 ton,
to w przypadku wegla oznacza to spa-

wzrost tonazu o 1,2 mln ton. Wiaze
sie to gtéwnie z dalszym dynamicz-
nym wzrostem obrotéow kontenero-
wych, jak i aktywizacjg przewozow
ro-ro. Pozytywna tendencje zanoto-

Gdynia 9967 8 599 8 458 9 365 9748 10 740 12 230 14 199 16,10%
Szczecin - Swinoujscie 14 593 18 876 18 161 17 367 15 646 15 5702 20 019° 19 218 -4,00%
Gdarisk 18 613 16 596 17 884 17 372 21292 23 310 23 341 22 407 -4,00%
Razem 43173 44 071 44 503 44104 46 686 49 620 55590 55824 0,4%

W Gdanisku i Szczecinie — Swino-
ujSciu (facznie) zanotowano spadek
przetadunkow o okofo 4%, natomiast
w porcie w Gdyni osiggnieto wzrost
o 16%. Biorgc pod uwage roznice ob-
rotow bezwzglednych, jakie wykona-
no w poszczegolnych portach, spadki
w innych portach skonsumowaty wy-
soki wzrost Gdyni.

Struktura przetadunkow

Szukajac przyczyn tendencji wzrosto-
wych i spadkowych w poszczegolnych
portach w Polsce nalezy zwréci¢ uwa-
ge na strukture ich obrotéw. Najwiek-
szy wzrost odnotowano w paliwach
i tadunkach drobnicowych. Natomiast

dek az o0 2,79 miIn ton. Pewng rekom-
pensatg strat dla gdanskiego portu byt
blisko 13% wzrost obrotéw przetadun-
kowych paliw (+1,48 min ton). Zmia-
ny w innych grupach fadunkowych nie
wplynely jednak w wiekszym stopniu
na sytuacje w porcie.

Réwniez w portach Szczecina i Swi-
noujscia zanotowano 4% ograniczenie
obrotéw przetadunkowych. Gtéwna
przyczyna bylo ograniczenie obrotow
tadunkéw masowych suchych o okoto
20%. Podobnie jak w Gdansku, byt to
wegiel (spadek o 1 384 000 ton) oraz
ruda. Wzrosty w innych grupach fa-
dunkowych nie zdotaty zrekompen-
sowac strat.

Podstawowg grupa tadunko-
wa, generujacg przyrost obrotow

wano jednocze$nie w grupach: inne
masowe, zboza i paliwa, co przeto-
zylo sie na taczny wzrost wielkosci
0 778 000 ton.

Kontenery

Rok 2006 byt kolejnym rokiem dy-
namicznego wzrostu obrotéow konte-
nerowych, zaréwno w skali §wiato-
wej, baltyckiej, jak i polskich portow.
Wzrost ten w krajowych portach
osiagnal $redni poziom 14,9%. Lacznie
obstuzono 581 958 TEU, co w porow-
naniu do roku 2005 oznacza wzrost
o ponad 75 000 TEU. 81% tego wzro-
stu przypada na port w Gdyni, 11,1%
na port w Gdansku, natomiast resz-
ta (7,9%) na zespot portowy Szczecin

7

— Swinoujscie.

Artykut prezentuje dane z najnowszego raportu pt. Polskie porty morskie w 2006 r. Podsumowanie i perspektywy na przysztos¢, autorstwa dr.

M.Matczaka (starszy konsultant w Actia Consulting, pracownik naukowy Akademii Morskiej w Gdyni) i B.Oldakowskiego (prezes zarzadu Actia Forum
Sp. z 0.0.). Actia Consulting to zesp6t konsultantéw specjalizujgcych sie badaniach rynkowych z zakresu transportu, turystyki, Srodowiska, projektow
europejskich i doradztwa biznesowego. Actia Consulting jest czescia firmy Actia Forum Sp. z o.0. (przyp. red.).

2 przefadunki na nabrzezach ZMPSi$ SA.

3 Zmiana metodologii liczenia; od 2005 roku przetadunki ,w granicach portéw Szczecina i Swinoujscia”.

Logistyka 2/2007




Gdynia 188 272 217 024 252 247 308 619 377 236 400 165 461 170 15,2%

Gdansk 18 037 24 435 20 136 22 537 43 739 70014 78 364 11,9%

Szczecin - Swinoujscie 21865 19 960 19 367 21628 27 680 36 453 42 424 16,4%
Razem 228 174 261 419 291 750 352784 448 655 506 632 581 958 14,9%
Wyniki te sg odzwierciedleniem Perspektywy na 2007 rok Wegiel

tendencji rynkowych, takich jak:
zmiana struktury krajowej go-
spodarki, wzrost produkgcji i kon-
sumpcji, dynamiczny wzrost obro-
téw handlu zagranicznego. Oprocz
tego, do wzrostu dynamiki obro-
tow kontenerowych przyczynia sie
rowniez szeroki program inwesty-
cyjny realizowany we wszystkich
portach. Dotyczy to zaréwno roz-
budowy funkcjonujgcych juz ter-
minali (BCT Gdynia, GTK Gdansk)
oraz nowych inwestycji. Niektére
z nich, juz wplywaja na wyniki por-
téow (GCT Gdynia), inne beda sta-
nowi¢ czynniki wzrostu w latach
kolejnych (DCT Gdansk, Terminal
Kontenerowy Ostréow Grabowski
Szczecin).

Pasazerowie

Morskie przewozy pasazerskie na
Battyku realizowane z polskich por-
tow stanowig jedynie margines ru-
chu (ok. 5,5%), jaki generowany jest
na tym akwenie. W Gdyni odnotowa-
no wyrazny wzrost ilo$ci pasazeréw,
natomiast w Gdansku spadek.

Drobnica i kontenery

Rok 2007 najprawdopodobniej przy-
niesie utrzymanie sie zesztorocznych
tendencji w odniesieniu do obrotow
tadunkéw drobnicowych, a zwtasz-
cza skonteneryzowanych. Stymula-
¢ja dla tego bedzie rozwdj gospodar-
czy kraju, potaczony z intensyfikacja
wymiany handlowej doébr wysoko-
przetworzonych. Ponadto, inwesty-
cje portowe w potencjal kontenero-
wy znacznie zwiekszaja mozliwosci
polskich portéw, a takze poprawig
jakos$¢ oferowanych przez nie ustug.
Moze to spowodowac pojawienie sie
nowych przewoznikéw kontenero-
wych, obstugujacych polskie porty.
Mozna sie rowniez spodziewac zmia-
ny rozktadu geograficznego juz ist-
niejacych potaczen.

Niezmiernie istotnym elementem
funkcjonowania rynku, w przypadku
ruchu kontenerowego, jest zapew-
nienie odpowiednich potaczen do
i z portow morskich, co przekiada
sie bezposrednio na inwestycje dro-
gowe i kolejowe. Kontynuacja budo-

Pomimo stabilnej sytuacji na swia-
towych rynkach wegla firma Weglo-
koks, gtéwny eksporter polskiego we-
gla, zapowiada dalsze ograniczenie
sprzedazy polskiego wegla za grani-
ce. W latach 90. Weglokoks wysytat
za granice 20 mln ton wegla rocz-
nie; w 2006 roku byto to juz tylko
15,3 mln ton. W tym roku zapowiedzi
mowig jedynie o 13 — 15 mlIn ton eks-
portu. Do przyczyn spadku eksportu
wegla nalezy generalny spadek wydo-
bycia w polskich kopalniach i bardziej
atrakcyjne ceny na wegiel w Polsce.
Tylko cze$¢ eksportu polskiego wegla
odbywa sie przez polskie porty, gdyz
podstawowi odbiorcy polskiego we-
gla to Niemcy, Austria, Stowacja, do
ktérych wegiel dociera droga ladowa.
W przypadku Niemiec, eksport czes-
ciowo jest realizowany droga morska.
Eksport do Wielkiej Brytanii zmalat
w 2006 roku o 0,5 min ton.

Niekorzystne trendy w handlu
polskim weglem beda powodowa-
ty dalsze ograniczenia przetadun-
ku w polskich portach morskich.
Przetadunek wegla w Porcie Gdansk

Szczecin - Swinoujscie | 2 203 000 2651 000 748 000 867 000 695 000 532 389 b.d. -

Gdynia 256 000 289 000 364 202 442 000 496 000 448 515 506 961 13,0%
Gdarisk 137 828 136 222 171 987 280720 165 477 182 819 165 649 -9,4%
Razem 2596 828 3 076 222 1284 189 1589 720 1356 477 1163723 1204 999 3,5%

Zmienia sie struktura przewo-
z6w pasazerskich, bowiem gtéwng
przyczyna spadku ilo$ci pasazerow
w Gdansku jest pojawienie sie lot-
niczych przewoznikéw niskotary-
fowych (Wizz Air, Ryanair), ktérzy
zapewniajg konkurencyjne pota-
czenia z Gdanska do Sztokholmu.
Na liniach promowych zwieksza sie
udzial pasazeréw zmotoryzowa-
nych, notuje sie tez coraz wieksze
obroty fadunkowe. Podrézujacy bez
wiasnych srodkéw transportu coraz
czes$ciej wybierajg tanie potgczenia
lotnicze.

* PCC Rail Containers, jako jedna z 12 innych firm,
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wy autostrady Al jest tutaj jednym
z podstawowych elementow. Coraz
wyrazniej widac¢ takze zdecydowane
dziatania prywatnych przewoznikéw
kolejowych, ktorzy dostrzegli szanse
rozwoju w obsfudze regularnych ser-
wiséw kontenerowych. Na przyktad,
spotka PCC Rail Containers* planuje
utworzy¢ pofaczenia kolejowe cen-
trum kraju ze wszystkimi morskimi
terminalami kontenerowymi w Pol-
sce. Juz teraz pociagi tej firmy kursu-
ja ze Swinoujscia (terminal VGN) do
Brzegow Dolnych oraz z Gdyni (BCT)
do Stawkowa.

moze wynies$¢ tylko 1,5 mln ton
(w 2005 r. byto to 6,9 mIn ton). Tak
drastyczny spadek zapewne przeto-
zy sie na problemy finansowe spo6-
tek przetadunkowych. Co wiecej, je-
zeli tendencja spadku przetadunkow
utrzyma sie, beda musiaty one zmie-
ni¢ swoja specjalizacje (import we-
gla, przetadunek innych towarow).
Wymaga to jednak duzych naktadow
finansowych.

Paliwa
Re-eksport ropy rosyjskiej przez
Naftoport stanowi gtéwny sktad-

nalezy do Holdingu PCC Rail, ktory specjalizuje sie w przewozach kolejowych.



nik przetadunku paliw w polskich portach. Przefadunki

w gdanskim Naftoporcie od kilku lat utrzymuja sie na

wysokim poziomie i nic nie zapowiada zmian w tym za-

kresie. Grupa Lotos zapowiedziala, ze moze sprowadzaé
rope naftowa drogg morska z Kuwejtu, co moze wplynaé
na zwiekszenie obrotéw paliwami w Porcie Gdansk.

W dtuzszej perspektywie na przetadunki rosyjskiej
ropy naftowej w polskich portach moga mie¢ wptyw pla-
ny rosyjskiego Transneftu, ktory zapowiedziat budowe
nowego rurociggu od biatoruskiej granicy do Primorska.
Inwestycja zwiekszy moce przesylowe Baltic Pipline Sy-
stem do 150 min ton rocznie. Planowane jest tez zwiek-
szenie mozliwosci przefadunkowych portu Primorsk,
ktory jest koncowym elementem Baltic Pipeline System
o 50 mIn ton rocznie. Inwestycja ta jest konsekwencjg
planow prezydenta Putina zmniejszenia kosztéw tran-
zytu rosyjskich surowcow energetycznych do odbiorcow
docelowych.

Inwestycje portowe

Przyszia dziatalno$¢ polskich portéw morskich uzalez-
niona jest w duzym stopniu od ogélnych tendencji ryn-
kowych, jak tez od aktywno$ci samych portéw, czyli od
inwestycji realizowanych oraz planowanych.

Do projektow, ktore aktualnie znajduja sie w fazie re-
alizacji, mozna zaliczy¢:

* budowe terminalu kontenerowego DCT w Gdansku
(kapital prywatny)

* modernizacje infrastruktury portowej i dostepu do
portu w Gdansku, realizowang w ramach SPO — Trans-
port na lata 2004 — 2006 (4 projekty)

* przebudowe ulicy Janka Wisniewskiego i budowe III
etapu Estakady Kwiatkowskiego

* przebudowe falochronu w Gdyni (SPO-T)

* budowe infrastruktury terminalu kontenerowego
Ostréw Grabowski i Zachodniopomorskiego centrum
Logistycznego w Szczecinie (SPO-T)>.

Nowa perspektywa budzetowa Unii Europejskiej 2007
— 2013 i zwigzany z nig Program Operacyjny Infrastruktu-
ra i Srodowisko daja obecnie mozliwo$¢ kontynuacji pro-
gramu inwestycyjnego. Na inwestycje w sektorze trans-
portu morskiego przeznaczone jest 594 mln euro ze
srodkéw Funduszu Spojnosci i 80 mln euro ze sSrodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Dzieki
tej pomocy, w polskich portach realizowanych ma by¢
szereg nowych inwestycji. Proponowane sg m.in.:

* budowa Trasy Sucharskiego (wraz z tunelem) oraz bu-
dowa nowego mostu kolejowego w Gdansku

* budowa terminala pasazerskiego oraz przebudowa uli-
cy Polskiej w Gdyni

* modernizacja kanalu podejsciowego do portu w Szczecinie.
Wazna inwestycja, nie tylko z punktu widzenia portow

ale i catego kraju, bedzie réwniez budowa terminala LNG,

ktéra — jak zapowiedziata spotka PGNiG — zrealizowana
ma by¢ w Swinoujsciu. Projekt o strategicznym charakte-
rze dla kraju finansowany ma by¢ przy wykorzystaniu za-
rowno srodkéw prywatnych (PGNiG) , jak i publicznych.

5 ZMPG Sz-S poszukuje inwestora prywatnego do rozbudowy terminalu
kontenerowego w Szczecinie. W tym celu ZMPG S$z-$ oglosit przetarg na
dzierzawe gruntéw. Termin skiadania ofert uptynat 13 marca 2007 r.




