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Sytuacja koniunkturalna w przemysle motoryzacyjnym
na tle przemystu przetworczego

Produkcja czesci i pojazdéw samo-
chodowych to jeden z najbardziej
innowacyjnych przemystéw w Pol-
sce. W ostatnich latach jego udzial
w produkgji sprzedanej i zatrudnie-
niu przemystu przetworczego stale
wzrasta. Mozna sie wiec spodziewac,
ze wplyw kondycji tej gatezi na sytu-
acje gospodarczg Polski réwniez be-
dzie rost.

Opisujac sytuacje w przemysle mo-
toryzacyjnym wykorzystano informa-
¢je na temat podmiotéw gospodar-
czych, zaliczanych do 34 dziatu PKD
(Polska Klasyfikacja Dziatalnosci), kt6-
ry obejmuje produkcje pojazdéw sa-
mochodowych, produkcje nadwozi
pojazdoéw samochodowych, produk-
cje przyczep i naczep oraz wytwarza-

nie czesci i akcesoriow do pojazdéw
samochodowych i ich silnikéw.

Rola przemystu motoryzacyjnego
w przemysle przetworczym ogofem

Analize znaczenia przemystu mo-
toryzacyjnego dla rozwoju gospo-
darczego kraju mozna prowadzic¢
z uwzglednieniem wielu czynnikow.
W niniejszym opisie ograniczono sie
do wybranych informacji, ktére po-
chodza z publikacji Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w Warszawie?.

Od roku 2002 udziat produkgji sprze-
danej tej branzy w sprzedazy cafego
przemystu przetworczego, systema-
tycznie ros$nie. Na poczatku przyjete-
go horyzontu czasowego wspomnia-

12,00%

10,00%

8,4%

I T

71%

1]

8,00%

6,00%

4,00%

2,00%

0,00%

11,0% 11.4%

i1

10,6%

I T

2002r. 2003 r.

2004 r. 2005r. 2006 r.

Wykres 1. Udziat produkcji przemystu motoryzacyinego w sprzedazy przemystu przetworczego.
Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 2. Udziaf zatrudnienia w produkcji samochodowej w zatrudnieniu przemystu przetwér-
czego ogédtem. Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS.

ne przychody stanowity 7,1% tacznej
sprzedazy w przemysle, a w roku 2006
udzial ten wzrést do 11,4%.

Produkcja czesci i pojazdéw samo-
chodowych ma szczego6lnie duze zna-
czenie dla trzech wojewodztw: $la-
skiego (28, 8% udziatu w regionalnej
sprzedazy przemystu), dolnoslaskiego
(25,5%) oraz wielkopolskiego (17,7%)3.
Jednoczesnie sa to regiony, w ktérych
PKB per capita jest o okoto 10 — 20%
wyzszy, niz $rednia dla wszystkich
wojewodztw.

W latach 2002 — 2006 zatrudnienie
w omawianym przemys$le znaczaco
wzrosto. W styczniu 2002 r. w przed-
siebiorstwach tej branzy byto zatrud-
nionych 77 000 oséb, a w listopadzie
2006 r. liczba ta wzrosta do 114 000,
co oznacza okoto 48% zmiane. W tym
samym okresie, w calym przemysle
przetworczym zatrudnienie zmienito
sie z2 053 000 os6b do 2 128 000,
czyli o okoto 3,7%.

Branze charakteryzuje takze rosna-
cy udziat miejsc pracy w zatrudnieniu
przemystu (zobacz wykres 2). Jeszcze
w 2002 r. w przemysle samochodo-
wym byto zatrudnionych 3,8% ogolu
pracownikow przemystu przetworcze-
go, natomiast w 2006 r. opisywana re-
lacja wyniosta juz 5,3%.

Pomimo ostatnio czesto przywo-
tywanych trudnosci, zwigzanych ze
znacznym nasileniem prywatnego
importu uzywanych aut, branza jest
jedna z najszybciej rozwijajacych sie
gatezi polskiej gospodarki. Trzeba
pamietad, ze jej kondycja zalezy nie
tylko od sprzedazy nowych samo-
chodéw osobowych, ale takze od ko-
niunktury na samochody dostawcze,
autobusy i czeSci zamienne. Mozna
przypuszczac, ze w zwigzku ze wzro-

! Aleksandra Gawet (aleksandra.gawel@ae.poznan.pl) i Jacek Jankiewicz (jacek.jankiewicz@ae.poznan.pl) — Akademia Ekonomiczna w Poznaniu, Katedra

Mikroekonomii (przyp. red.).

2 Prezentowane wielkosci oszacowano z wykorzystaniem informacji wczesniej publikowanych w Biuletynie statystycznym GUS, a obecnie udostepnianych

na internetowej stronie http://www.stat.gov.pl.

3 Obliczenia zostaly wykonane na podstawie danych z Biuletynu Statystycznego Wojewddztw GUS, rok 2003.
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Wykres 3. Wahania koniunkturalne produkcji sprzedanej przemystu przetwérczego i produkgji
sprzedanej pojazdéw mechanicznych, przyczep i naczep.
Zrédfo: obliczenia wiasne na podstawie danych GUS.

stem liczby kilku i kilkunastoletnich
aut jezdzacych po polskich drogach,
w przyszloSci zapotrzebowanie na
czesci powinno wzrastac.

Oceny stopnia innowacyjnosci pol-
skiej gospodarki sytuuja przemyst
motoryzacyjny wérod najbardziej roz-
wojowych dziatow przemystu prze-
tworczego. Wskaznik innowacyjnosci
tej branzy wynosi 3,11 wobec Sredniej
dla wszystkich 21 przeanalizowanych
dziatéw, wynoszacej 2,57 (Gomuika,
2006).

Sytuacja koniunkturalna w gatezi

Przemyst motoryzacyjny, ktory wy-
twarza dobra trwalego uzytku, takie
jak samochody osobowe, jest w du-
zym stopniu uzalezniony od ogélnej
koniunktury gospodarczej*. Co wiecej,
w okresie recesji pogorszenie sytuacji
w tej branzy jest znaczaco wieksze
niz w calym przemysle, a w czasie ko-
niunkturalnej poprawy odnotowywany
tu wzrost przewyzsza Srednig poprawe
w pozostalych gateziach. Ocena i prze-
widywanie ogoélnego stanu koniunktu-
ralnego i sytuacji w przemysle moto-
ryzacyjnym staje sie wiec niezbednym
elementem w procesie dostosowan tej
grupy przedsiebiorstw do zmieniaja-

cych sie warunkéw rynkowych.

Zta sytuacja koniunkturalna, ktéra
przektada sie na spadek sity nabywczej
ludnosci, skutkuje odktadaniem zaku-
pow pewnych débr na pdzniej°. Doty-
czy to takze popytu na samochody.
Dlatego tez, aby uzyska¢ pewien kon-
tekst stanu koniunkturalnego gospo-
darki, w dalszej czesci zaprezentowa-
no dane statystyczne opisujace sektor
motoryzacyjny wraz z analogicznymi
informacjami na temat calego przemy-
stu przetworczego w Polsce®. W roz-
winietych gospodarkach obserwuje
sie wysoka korelacje miedzy sytua-
¢ja w motoryzagji, a ogélnym stanem
koniunkturalnym’. Wahania sprzeda-

zy produkcji pojazdéw samochodo-
wych przyczep i naczep, i sprzedazy
produkgji przemystu przetworczego,
takze przejawiajg zgodnosc.

Fluktuacje produkcji sprzedanej
czes$ci i pojazdow samochodowych
odzwierciedlajg wahania sprzeda-
zy w catym przemysle. Charaktery-
zuja sie jednak wiekszg zmiennos-
cia. Okresy pogorszenia koniunktury
w tej branzy sa wiec odczuwane sil-
niej niz przecietnie w calym przemy-
Sle, ale rownoczesnie czas prosperity
na tym rynku charakteryzuje sie wy-
raznym wzrostem sprzedazy. Warto
wspomnie¢, ze periodyzacja cyklu wy-
konana metoda Bry-Boschan, pozwa-
la umiejscowi¢ dolny punkt zwrotny
w sierpniu 2005 roku®. Mozna wiec
przyjac, ze od tego czasu w prze-
my$le przetwérczym rozpoczela sie
wzrostowa faza koniunktury.

Do bardziej szczeg6towej charak-
terystyki sytuacji koniunkturalnej
w branzy motoryzacyjnej wykorzy-
stano tak zwane dane jakos$ciowe —
wskazniki koniunktury opracowywa-
ne przez Giéwny Urzad Statystyczny
w Warszawie.

Wskazniki jakoSciowe sg konstruo-
wane w oparciu o informacje uzyska-
ne w drodze bezposredniego i per-
manentnego badania aktywnosSci
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Wykres 4. Klimat koniunktury przemystu przetwérczego ogoétem i branzy motoryzacyine;.
Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS.

4 Istotny wplyw stanu gospodarczego na kondycje przedsiebiorstw odnotowuje sie w sytuacji, kiedy popyt na ich produkty charakteryzuje sie stosunkowo
wysokim wspotczynnikiem elastycznosci dochodowej. Ekonometria. Metody, przyklady, zadania, red. J. Dziechciarz, Wydawnictwo AE im. Oskara
Langego we Wroclawiu, Wroctaw 2002.

> Przyktady zachowan podmiotéw na rynku motoryzacyjnym w USA w zaleznosci od koniunktury gospodarczej mozna znalez¢ w: M. B. Zimmerman, A View of
Recessions, From the Automotive Industy, w: Beyond Shocks: What Causes Business Cycles, ed. J. C. Fuhrer, S. Schuh, FRBB Conference Series No. 42, 1998.

¢ Szeregi poddano dekompozycji sezonowej i usunieto sktadnik przypadkowy, a nastepnie zaprezentowano jako procentowe odchylenia od trendu, ktéry
oszacowano metodg Hodricka-Prescotta.

7 S. Kasiewicz, Ocena globalnej konkurencji w $wietle ewolugji przemystu motoryzacyjnego, w: Badania gospodarki polskiej stan biezacy i perspektywy
rozwoju, Prace iMaterialy IRG, SGH, Warszawa 2002.

8 Algorytm BB opracowano w National Bureau of Economic Research w USA -jednym z najwazniejszych osrodkow tego typu badan na $wiecie Na temat
metody Bry-Boschan mozna przeczyta¢ w: G. Bry, Ch. Boschan, Cyclical Analysis of Time Series: Selected Procedures and Computer Programs, NBER Technical
Papers No. 20, New York 1971; R. G. King, Ch. I. Plosser, Real Business Cycles and the Test of the Adelmans, NBER Working Paper No. 3160, 1989.
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Wykres 5. Klimat popytu krajowego i zagranicznego.
Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych GUS.

gospodarczej, realizowanego za po-
mocg metody testu koniunkturalne-
go’. Badania ankietowe, przeprowa-
dzane w wielu krajach, dostarczaja
informacji na temat systemow go-
spodarczych. Pozwalajg tym samym
na lepsze zrozumienie procesow, kto-
re w nich zachodza. Informacje tego
typu, po odpowiednim przetworze-
niu, sg przydatne do konstruowania
wskaznikéw wyprzedzajacych.
Metoda testu koniunktury polega
na rejestrowaniu zmian aktywnosci
gospodarczej poprzez analizowanie
odpowiedzi na pytania zawarte w an-
kietach. Dane z ankiet majg charakter
opinii ekspertéw, ktérzy uczestniczg
w zyciu gospodarczym. Informacji
udzielajg bowiem pracownicy wyso-
kiego szczebla (dyrektorzy) lub wias-
ciciele, a wiec osoby najlepiej zorien-
towane w sytuacji przedsiebiorstwa.
Pytania stawiane respondentom maja
charakter jako$ciowy, co oznacza, ze
nie wymagaja odpowiedzi ,,0 ile”, ale
»w jakim kierunku”. Zmiany okresla-
ne sa na podstawie poréwnania sta-
nu obecnego z tym, ktory wystapit
w okresie poprzednim, lub stanu ba-

danego zjawiska z sytuacjg uznawa-
ng za normalng. Ostatecznie, zebrane
informacje sg prezentowane w formie
sald, czyli r6znicy miedzy procento-
wa ilo$cig odpowiedzi wskazujacych
na poprawe sytuacji i procentowg
iloScig odpowiedzi informujacych
0 jej pogorszeniu.

Konstruowane wskazniki moga
mie¢ charakter diagnostyczny lub pro-
gnostyczny. Pytania dotyczg bowiem
sytuacji biezacej oraz przysztej. Pozy-
skiwanie odpowiedzi na pytania, kto-
re odnosza sie do przysztosci, stwarza
mozliwo$¢ oceny oczekiwan i planéw
przedsiebiorcéow. Prognozy formu-
fowane w trakcie badania sg na ogot
krotkookresowe, gdyz obejmuja hory-
zont od jednego do trzech miesiecy.

Na wykresie 4 zaprezentowano
kilka wybranych wskaznikéw ko-
niunktury. Sg to gléwnie tak zwa-
ne wskazniki klimatu, czyli warto$ci
konstruowane jako $rednia diagnozy
i prognozy.

Wskazniki koniunktury przyjmuja
wartosci w przedziale od -100 (gdy
wszystkie firmy, ktére stwierdzaja
zmiane sytuacji, wskazuja na jej po-
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Wykres 6. Przewidywane ceny sprzedazy w przemysle przetwérczym i motoryzacyjnym.
Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych GUS.

©

gorszenie) do +100 (gdy wszystkie
firmy informuja o poprawie). Dodat-
nia warto$¢ wskaznika koniunktury
oznacza wiec, ze w danej branzy prze-
wazaja przedsiebiorstwa obserwujace
poprawe aktywnosci ekonomicznej,
a w przypadku wskaznika ztozonego
mozna wtedy méwi¢ o dobrym kli-
macie koniunktury. W przemysle mo-
toryzacyjnym taka sytuacje zaobser-
wowano w roku 2003 i od tego czasu
odnotowywano wzrost wskaznika ja-
koSciowego, az do jego ustabilizowa-
nia sie w granicach 15 — 20 punktow.
Warto tez zwroci¢ uwage, ze w la-
tach 2005 — 2006 klimat koniunktury
na rynku motoryzacyjnym byt ciagle
lepszy od analogicznej oceny catego
przemystu przetworczego.
Oszacowanie klimatu popytu krajo-
wego i zagranicznego uzyskano przy
uwzglednieniu informacji na temat
aktualnego i spodziewanego port-
fela zamowien badanych jednostek.
Pierwsza rzecz, na ktérg na wykresie
4 nalezy zwroci¢ uwage, to gwattow-
ne pogorszenie sytuacji koniunktural-
nej w drugiej potowie 2004 roku. Za-
obserwowany spadek popytu mozna
ttumaczy¢ zmianami na rynku moto-
ryzacyjnym, ktére zaszty w zwigzku
z wejsciem Polski do Unii Europej-
skiej. Jedng z przyczyn spadku zapo-
trzebowania na produkty branzy stat
sie masowy naplyw uzywanych aut
z Europy Zachodniej. Ceny takich po-
jazdow znaczaco odbiegaly od obo-
wiazujacych na polskim rynku wtér-
nym. Wyrazne przesuniecie krzywej
podazy w prawo uruchomito proces
obnizki cen aut uzywanych, ale takze
znaczaco zniechecito do zakupu rela-
tywnie znacznie drozszych pojazdéw
nowych. Po istotnym pogorszeniu sy-
tuacji koniunkturalnej nastepuje jed-
nak stopniowa poprawa. Przyczynia
sie do tego miedzy innymi eksport
nowych aut za granice oraz rosnacy
popyt na czesci samochodowe.
Zmiany rynkowe wymusily ob-
nizki cen, co mozna zaobserwowac
w zmienno$ci prostego wskaznika
jakosciowego prognozy cen.
Przewidywania dotyczace cen, kto-
re sg formutowane przez przedsiebior-

Ogoélnopolska analiza koniunktury przemystu przetwérczego prowadzana jest przez GUS od 1992 roku. Wiecej na temat metody testu koniunkturalnego:

M. Rekowski, Test koniunkturalny jako metoda analiz koniunktury gospodarczej, w: Koniunktura gospodarcza Polski. Analiza grup produktowych, red.
M. Rekowski, Wydawnictwo Akademia, Poznan 1997.
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Wykres 7. Klimat regulowania zobowigzan.

Zrédto: obliczenia whasne na podstawie danych GUS.

cow w ramach badania metoda testu
koniunktury, mozna poréwnywac
z faktycznie zachodzacymi zmiana-
mi, stosujac jednak pewne odrocze-
nie czasowe. Reakcjg na odnotowany
w 2004 roku spadek popytu, poza in-
nymi dzialaniami, stato sie obnizanie
cen nowych pojazdéw. W latach 2005
— 2006 kolejne warto$ci wskaznika sg
ujemne, co oznacza, ze wiekszo$¢ ankie-
towanych przewidywata spadek cen.

Jesli spojrzec na jakosciowy wskaz-
nik prognozy cen dla przemystu prze-
tworczego ogoétem, to mozna zauwa-
zy¢, ze w roku 2006 wspial sie on na
dodatni poziom. Wiekszo$¢ ankieto-
wanych stanowili w tym czasie przed-
siebiorcy spodziewajacy sie presji in-
flacyjnej. Przewidywania dotyczace
zmian cen na rynku motoryzacyjnym
nadal sg negatywne.

W ostatnich latach zdolno$¢ do re-
gulowania zobowigzan przez przed-
siebiorstwa zaliczane do dziatu 34
PKD poprawita sie. Juz w 2004 roku
odnotowano poprawe w tym zakre-
sie. Od tego roku jakoSciowy wskaz-
nik utrzymuje sie na dodatnim po-
ziomie, wskazujgc na ustabilizowang
sytuacje. W tym samym czasie w ca-
tym przemysle przetworczym odno-
towywano pewne problemy ze zdol-

nosScig do regulowania zobowigzan
(ujemne wartosci zlozonego wskaz-
nikaw I'i Il kw. 2005, i w I kw. 2006).
Spadek zlozonego wskaznika jakos-
ciowego ponizej zera oznacza sytu-
acje, w ktorej na pytanie dotyczace
zdolnoSci przedsiebiorstwa do regu-
lowania zobowiazan, wiekszo$¢ an-
kietowanych stwierdzajacych zmia-
ne, opowiadata: pogarsza sie.

Na wykresie 8 zaprezentowano ja-
kos$ciowe oceny przedsiebiorcow, do-
tyczace przyszlego zatrudnienia. Zgod-
nie z opiniami, ktore dotycza trzech
kolejnych miesiecy, w przemysle mo-
toryzacyjnym mozna sie spodziewac
pewnego zwiekszenia liczby miejsc
pracy. Takiego zdania jest wiekszo$¢
ankietowanych przedsiebiorstw.

Podsumowujac warto wspomniec,
Ze w przygotowywanym przez pra-
cownikow Katedry Mikroekonomii
Akademii Ekonomicznej w Pozna-
niu rankingu dwunastu branz prze-
mystowych, produkcja pojazdéow
mechanicznych zajmuje wysokie,
czwarte miejsce. Wspomniany ran-
king oraz komentarze na temat sytu-
acji w przemysle przetwoérczym, bu-
downictwie, a takze koniunkturze
zagranicznej, mozna znalez¢ w wy-
dawnictwie Katedry Mikroekonomii
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Wykres 8. Prognoza zatrudnienia dla przemystu przetwérczego i w produkcji pojazdow
mechanicznych, przyczep i naczep. Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie danych GUS.
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Podsumowanie

Przemysl motoryzacyjny jako
branza wytwarzajaca dobra trwate-
go uzytku jest podatna na wahania
koniunktury ogoélnogospodarcze;j.
Zmiany koniunkturalne w tej galezi
sq silniejsze, niz w catym przemysle
przetworczym, zaréwno w fazie po-
prawy jak i pogorszenia koniunktury.
Obecna, stopniowa poprawa sytuagcji
w branzy wynika z rosnacego popy-
tu krajowego i zagranicznego na jej
wyroby. Proces ten jest stymulowany
obnizaniem cen. Jednoczesnie z po-
lepszeniem koniunktury nastepuje
poprawa sytuacji finansowej przed-
siebiorstw, co przeklada sie tez na
rosnacg zdolnos¢ do regulowania zo-
bowiazan finansowych.

Naptyw inwestycji bezposrednich
oraz wzrost popytu na produkty ofero-
wane przez ta galaz przemystu przyczy-
niaja sie do rosnacej liczby miejsc pracy
w przedsiebiorstwach wytwarzajacych
czesci i pojazdy samochodowe.
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