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Ekologia a logistyczno-marketingowe uwarunkowania
rozwoju systemow transportowych —wybrane
zagadnienia—cz. 2

II. Przyktady niekorzystnego wptywu transportu na sSrodowisko naturalne oraz

mozliwosci zastosowania alternatywnych rozwigzan
Wedlug Swiatowej Organizacji Zdrowia (United Nations, World Health Organization
Regional Office for Europe, 17 January 2001 ECE/AC.21/2001/1,EUR/00/5026094/1,
Overview of Instruments Relevant to Transport, Environment and health and
Recommendations for Further Steps), hatas powoduje nie tylko problemy ze snem, ale takze
ujemnie wptywa na stan naszego zdrowia psychicznego i przyczynia si¢ do spadku poziomu
inteligencji. Okoto 30% ludnosci w krajach Unii Europejskiej jest narazone na hatas powyzej
55 dB, a przekroczenie tego progu powoduje, iz zaczynaja si¢ problemy ze zdrowiem.
Przeprowadzone badania wskazuja na jego posredni wptyw na wzrost zachorowalnos$ci na
choroby serca i nadci$nienie.
Co prawda, wypadki drogowe pozostaja ciagle jednym z najwazniejszych kosztow
zewngetrznych (ich finansowy wymiar oblicza si¢ dzisiaj na okolo 156 miliardow EUR
rocznie), to jednak badania w poszczegolnych krajach wykazuja jednoznacznie, ze liczba
ofiar zatru¢ spalinami samochodowymi wyraznie przekracza liczbg ofiar wypadkow. Wioska
Narodowa Agencja Ochrony Srodowiska i WHO we Wtoszech przeprowadzily specjalne
badania, w czasie ktorych okazato sig, ze spaliny samochodowe sa posrednia przyczyna co
najmniej 4,7% wszystkich zgonéw ludzi powyzej 30 roku zycia i okoto 30% zachorowan na
choroby uktadu oddechowego u dzieci do 15 roku zycia. Pesymistyczne sa rowniez wnioski
ptynace z badan przeprowadzonych na uniwersytecie w Bazylei. Wynika z nich
jednoznacznie, ze kazdego roku spaliny samochodowe zabijaja we Francji, Szwajcarii 1
Austrii okoto 20 tysigcy osob. To znacznie wigcej niz wynosza straty spowodowane przez
wypadki drogowe (Dziennik Polski XI 2000).
W Polsce w strefie powyzej 70 decybeli zyje ponad 30% mieszkancow. Raport Inspekcji
Ochrony Srodowiska stwierdza, ze mimo to polskie miasta na ogdt nie maja map klimatu
akustycznego, poniewaz hatas nie jest w naszym kraju traktowany w kategorii problemu.
W dalszym ciagu mierzy si¢ tutaj zanieczyszczenia charakterystyczne dla okresu, kiedy
gléwnym ,trucicielem” byt przemyst cigzki. I cho¢ jego negatywny wplyw jest obecnie
znacznie mniejszy, to liczba przypadkoéw astmy i innych, zaleznych od $rodowiska choréb,

nie maleje, lecz przeciwnie — lawinowo ro$nie [6].
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Innym niekorzystnym czynnikiem jest wielko$¢ terenu, jaka jest potrzebna dla przewiezienia
okreslonego potoku tadunkoéw przez transport drogowy, ktora jest przeszio trzykrotnie
wigksza niz w przypadku wykorzystania w tym celu transportu kolejowego.
Czy wobec tego powinnismy z tego rodzaju transportu zrezygnowac? To oczywiscie
niemozliwe. Powinni§my natomiast dazy¢ do zmniejszenia jego negatywnych skutkow przez
szersze stosowanie wielogaleziowych systemow transportowych. Takie podejscie lansowane
jest przez Unig Europejska w dziedzinie transportu w kreowanej przez Komisj¢ Europejska
polityce transportowej. W tej kwestii bardzo waznym dokumentem Unii Europejskiej
dotyczacym polityki transportowe;j jest Biala Ksigga (Europejska Polityka Transportowa
2010: czas na podjecie decyzji), ktora podzielono na nastgpujace czgsci tematyczne (2):

» cze$¢ 1. Zmiany proporcji migdzy gal¢ziami transportu,

= ¢ze$C I1. Eliminacja waskich gardet,

= czgs¢ III. Uzytkownicy w centrum uwagi polityki transportowej,

» cze$¢ IV. Ukierunkowanie globalizacji transportu.
Istotna diagnoza postawiona w Bialej Ksigdze jest stwierdzenie o zbyt matej
harmonizacji polityki transportowej. Do niektérych przyczyn mato zharmonizowanej
polityki transportowej w krajach Unii Europejskiej zalicza si¢ miedzy innymi:
— nierOwnomierny rozwoj poszczegolnych galezi,
— szkodliwe skutki dziatalno$ci transportu dla srodowiska naturalnego (sprawca nie zawsze
ptaci).
Dlatego tez uznano za pilna potrzeb¢ wypracowanie wspolnej polityki transportowej,
zmierzajacej do zapewnienia transportu zrownowazonego, w ktorym bardzo duze znaczenie
ma kwestia ochrony S$rodowiska naturalnego i zdrowia ludzkiego. W transporcie za
konieczne w aspekcie wyzwan ekologicznych XXI wieku jest wprowadzenie w zycie
koncepcji zrOwnowazonego rozwoju.
Zroéwnowazony System transportowy jest to taki system, ktory:
—umozliwia bezpieczny, zasadny z ekonomicznego i dopuszczalny ze spolecznego punktu
widzenia dostep do innych oséb, miejsc, dobr i1 ustug,
— spetnia ogolnie akceptowane wymagania dotyczace jakosci zdrowia i stanu srodowiska (np.
przyjete przez Swiatowa Organizacje Zdrowia dla zrodet zanieczyszczen powietrza i hatasu),
— chroni ekosystemy poprzez nieprzekraczanie krytycznych poziomow pojemnosci
ekosystemow (np. okreslonych przez UNECE, a dotyczacych zakwaszenia, eutrofizacji i
warstwy ozonowej powierzchni ziemi),
— nie nasila negatywnych zjawisk globalnych, tj. zmian klimatu, zanikania powloki ozonowe;j

w stratosferze czy rozprzestrzeniania stalych zanieczyszczen organicznych.
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W Biatej Ksigdze podkreslono rowniez, ze intermodalno$¢ ma kluczowe znaczenie dla
rozwijania alternatyw transportowych dla transportu samochodowego, ktore w sposob
optymalny tacza najlepsze wlasno$ci poszczegoélnych galgzi transportu i zarazem sa bardziej
przyjazne dla srodowiska naturalnego. Jednak, aby tego rodzaju system transportowy mogt
si¢ rozwijaé, potrzebne sa nowoczesne terminale transportu kombinowanego, wokot ktorych
powstana magazyny oraz zaklady, w ktorych towar bedzie konfekcjonowany, metkowany,
pakowany 1 przechowywany. Rozwijajac powyzsza koncepcjg, budujemy obraz centrum
logistycznego, do ktérego duze potoki ladunkéw dostarczane sa ekologicznymi $rodkami
transportu (kolej, zegluga) i po odpowiednim przygotowaniu rozwozone samochodami
dostawczymi do finalnego odbiorcy (sklepéw, matych hurtowni). Natomiast towar do
zaktadow produkcyjnych znajdujacych si¢ najczgsciej na obrzezach miast dostarczany jest w
kontenerach lub wymiennych naczepach. Eliminujemy w ten sposob cigzki transport
samochodowy z naszych aglomeracji miejskich, jak rowniez z prowadzacych do nich drég.
Dla pelnego obrazu wiasciwie funkcjonujacego (pod wzgledem ochrony Srodowiska
naturalnego) systemu transportowego nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ utworzenia sieci
centrow logistycznych, pomigdzy ktérymi wystepowacé bedzie Scista zalezno$¢ wymiany
towaru, informacji o nim i o potrzebach klientow.
Funkcjonowanie 1 rozwdj sieci gospodarczych oraz zwiazane z tym trendy w dystrybucji
wplywaja obecnie na obraz tancuchéw dostaw, ktdre najczesciej przybieraja ksztatt duzych
sieci logistycznych pehiacych rolg infrastruktury dla sieci gospodarczych [2].
W rozwoju ustug logistycznych nastgpuje ptynne przechodzenie od logistycznych koncepcji
tancuchéw dostaw do sieci logistycznych, w ktorych przy wlasciwej polityce panstwa
ekologia moze odgrywac istotne znaczenie.
Do istotnych czynnikéw wtasciwych rozwiazan logistycznych niewatpliwie nalezy zaliczyc¢:

e wspotudziat r6znych galgzi transportu w procesie przemieszczania tadunkow,

e preferowanie transportu intermodalnego,

e zmniejszenie liczby magazyndw przez tworzenie duzych centréw dystrybucji, a tym

samym zmniejszanie przewozow pomigdzy kilkoma punktami,

e wlasciwa gospodarka zasobami, przeptywem materiatow i surowcow.
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