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Wprowadzane dyrektywy Komisji
Europejskiej, idea ekorozwoju zapisa-
na w Konstytugcji Rzeczypospolitej Pol-
skiej, a takze uchwalone w 2001 r. pra-
wo ochrony srodowiska [1], wyznacza-
ja kierunki, w ktorych bedzie rozwijac¢
sie nasza branza paliwowa. Obecnie
stoi ona przed duzym wyzwaniem,
zwigzanym z dostosowaniem stagcji
paliw do surowych wymagan w zakre-
sie ochrony Srodowiska, a graniczng
datg jest 31 grudnia 2005 r. — termin
dany wiascicielom stacji paliw na uzu-
pelnienie brakéw w tym zakresie
przez Ustawodawce [2]. Zmiany te do-
tycza réwniez jednostek Wojska Pol-
skiego, w ktorych wiekszo$¢ istniejg-
cych stagji paliw nie spefnia nowych,
surowych wymogoéw (wiekszo$¢ zbior-
nikow paliwowych podziemnych jest
wykonanych z ,jednego ptaszcza”, co
dyskwalifikuje ich dalszg eksploatacje
po 31.12. 2005 r.). Sytuacja ta bez pod-
jecia radykalnych srodkéw zapobie-
gawczych moze w konsekwencji do-
prowadzi¢ do likwidacji wiekszoSci
z nich po uplywie w/w terminu.

Wymagania zwigzane z bezpieczen-
stwem ekologicznym stacji paliw

Wydanie decyzji o warunkach zabu-
dowy i zagospodarowania terenu baz
i stacji paliw oraz rurociagéw daleko-
sieznych do transportu ropy naftowej
i produktéow naftowych wymaga spo-
rzadzenia ocen ich oddzialywania na
Srodowisko. Szereg wymogéw doty-
czy samego usytuowania tych obiek-
tow, ich wyposazenia i rozmieszczenia
poszczegblnych urzadzen. Zasada
jest, ze zbiorniki naziemne, przezna-
czone do magazynowania ropy i pro-
duktéw naftowych, powinny by¢ za-
bezpieczone przed rozlaniem sie tych
cieczy watami ziemnymi (obwalowa-
niami) lub $cianami ostonowymi. Do-
datkowo zbiorniki naziemne o pojem-

nosci 10 000 m3 i wiekszej, przezna-
czone do magazynowania produktow
naftowych I i Il klasy, nalezy indywidu-
alnie otoczy¢ watem ziemnym lub Scia-
ng ostonowa, jednak w taki sposo6b, by
zapewniony byt dostep dla jednostek
strazy pozarnej przynajmniej z dwoch
stron. Miejsca i otoczenia zainstalowa-
nych urzadzen przefadunkowych ropy
naftowej i produktéw naftowych oraz
place postojowe cystern samochodo-
wych powinny mie¢ szczelng utwar-
dzona i zmywalng nawierzchnie ze
spadkami do kratek $ciekowych kana-
lizacji przemystowej. Nawierzchnie
wysepek, chodnikéw i podjazdow sta-
¢ji paliw powinny by¢ rowne, wykona-
ne z materialéw niepalnych, szczelne
i zmywalne, ze spadkiem do kratek
$ciekowych kanalizacji deszczowo -
przemystowej. Stacje paliw powinny
by¢ wyposazone w instalacje wodocia-
gowe, sanitarne, deszczowo — przemy-
slowe oraz urzadzenia oczyszczajace.
Wody opadowe z drég i placow oraz
stagji paliw, na ktoérych nie dokonuje
sie przyjmowania i wydawania produk-
tow naftowych, moga by¢ kierowane
bezposrednio na przyleglte tereny, ale
nalezy pamietac, iz uprzednio powinny
zostac oczyszczone [3]. Surowe kryte-
ria nalezy stosowac wobec zbiornikéw
przeznaczonych do magazynowania
ropy naftowej i produktéw naftowych
(podlegaja one badaniom technicznym
i probom szczelnosci). W przypadku
stwierdzenia nieszczelnosci lub awarii
zbiornikéw albo rurociaggéw konieczne
jest przeprowadzenie badan stanu ska-

Zenia gruntu i wod gruntowych.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Mini-

stra Gospodarki w sprawie warunkéw

technicznych (Dz. U. Nr 98, poz. 1067

z p6zniejszymi zmianami) — w stalych

stacjach paliw moga by¢ stosowane

wylacznie zbiorniki:

1) dwuptaszczowe

2) jednoptaszczowe posadowione
w szczelnej wannie lub obudowie

3) jednoplaszczowe zabezpieczone
od wewnatrz wykladzing, lamina-
tem lub kompozytem

4) jednoptaszczowe z
sztucznych.

Zbiorniki w stacjach paliw, przezna-
czone do magazynowania produktow
naftowych | i Il klasy, powinny by¢
bezcisnieniowe, zabezpieczone
przed przedostaniem sie ognia do ich
wnetrza oraz posiada¢ urzadzenia
spustowe, pomiarowe i oddechowe.

Nowo tworzone stale stacje paliw
powinny posiadac instalacje do moni-
torowania (pomiaru) stanu magazy-
nowanych produktéw oraz urzadze-
nia zabezpieczajgce przed:

1) przenikaniem produktéw nafto-
wych do gruntu i wod gruntowych,
ciekow, rzek i zbiornikow wodnych

2)emisjg par produktéow naftowych
| klasy do powietrza atmosferycz-
nego w procesach napelniania
zbiornikéw magazynowych stagcji
paliw oraz wydawania tych produk-
tow do zbiornikéw pojazdow sa-
mochodowych.

Istniejgce stacje paliw powinny zo-
sta¢ do 31.12.2005 r. wyposazone

tworzyw

Tab. 1. Klasyfikacja produktéw naffowych ze wzgledu na niebezpieczenstwo pozarowe. Zrédfo:
Rozporzqdzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2000 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych (Dz. U. Nr 98, poz. 1067, zmiana Dz. U. z 2002 r. Nr 1, poz. 8).

KLASA I Ropa naftowa i produkty naftowe o temperaturze zaptonu

do 296,15K (23°C), np. benzyny.
KLASA II Produkty naftowe o temperaturze zaptonu wyzszej

od 296,15K (23°C) do 334,15K (61°C), np. oleje napedowe, nafty.
KLASA III Produkty naftowe o temperaturze zaptonu wyzszej

od 334,15K (61°C) do 373,15K (100°C), np. oleje opatowe, smarowe.
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Urzqdzenie monitorujgce przestrzen
miedzyptaszczowq w zbiorniku paliwowym
oraz sygnalizujgce ewentualne nieszczelnosci

" stalowy ptaszcz zbiornika

' P
', przestrzen miedzyptaszczowa

| wewnetrzny plaszcz zbiornika
i wykonany w technologii

| DWUPLASZCZ

Rys. 1. Przekrdj zbiornika wykonanego w technologii ,Dwupfaszcz”.
Zrédto: www.tako.pl

w urzadzenia:

1) kontrolno — pomiarowe sygnalizujace wycieki silniko-
wych paliw ptynnych do gruntu i wéd gruntowych

2) zabezpieczajace przed emisjg par benzyn do powietrza
atmosferycznego przy napetnianiu zbiornikow magazy-
nowych stacji paliw

3) umozliwiajgce ograniczenie emisji par benzyn przy
tankowaniu pojazdéw samochodowych.

Wymogi powyzsze nie muszg by¢ speinione w wypad-
ku kontenerowych stacji paliw, wykorzystywanych wy-
tacznie na potrzeby obronnosci i bezpieczehstwa pan-
stwa lub ustawianych w celu realizacji inwestycji.

Z kolei istniejgce bazy paliw muszg by¢ do konca 2005
r. dodatkowo wyposazone w urzadzenia i instalacje za-
bezpieczajgce przed:

1) przenikaniem produktéw naftowych do gruntu oraz do
wod powierzchniowych i gruntowych

2) emisja par benzyn do powietrza atmosferycznego
w procesach zasilania baz paliw oraz w procesach
przefadunku i wydawania benzyn do cystern samocho-
dowych i kolejowych.

Remont starych zbiornikow, czy wymiana na nowe

Decydujgc sie na catkowita wymiane zbiornikéw na no-
we, spetniajgce normy ekologiczne i konstrukcyjne (dwu-
plaszczowe z odpowiednim systemem detekcji) musimy
uwzgledni¢ nastepujgce okolicznosci:

1) koszt samej wymiany zbiornikéw, oprécz ceny nowych
zbiornikow uwzglednia¢ musi jeszcze projekt tech-
niczny z uzyskaniem pozwolenia na budowe

2) szeroko zakrojone prace budowlane (wykopy, odwod-
nienie terenu, przystosowanie istniejgcego lub wyko-
nanie nowego fundamentu pod zbiorniki itp.)

3) ewentualna konieczno$¢ utylizacji zanieczyszczonego
gruntu wokot starych zbiornikéw

4) utylizacja starych zbiornikéw

5) stosunkowo dlugi czas trwania inwestycji (przestoj
w funkcjonowaniu stagcji paliw).

Jezeli natomiast zdecydujemy sie na modernizacje ist-
niejacych zbiornikébw musimy zastanowic sie nad wybo-
rem optymalnej metody naprawczej, a mianowicie:

1) wykonaniem wewnatrz zbiornika drugiego ptaszcza
stalowego

2) wykonaniem wewnatrz zbiornika drugiego ptaszcza
uzywajac do tego odpowiedniej wytrzymatos$ci wykfa-
dziny, laminatu lub kompozytu

3) wykonaniem wewnatrz zbiornika wktadki z tworzywa
sztucznego (tzw. elastycznego pecherza).

Kazda z tych metod ma swoje wady i zalety i trudno jed-
noznacznie wskazac¢ na jedna z nich jako najlepsza.

W odniesieniu do jednostek Wojska Polskiego, w wiek-
szosci z nich w ostatnich latach ograniczono sie jedynie do
wykonania niezbednej dokumentagcji zbiornikow oraz wy-
konania préb szczelnos$ci, pomiaru grubosci $cianek, a tak-
ze montazu tabliczek zbiornikow celem objecia ich Wojsko-
wym Dozorem Technicznym (WDT) — na samg modernizacje
zabraklo niestety Srodkéw finansowych.

Rozwigzanie alternatywne

Z uwagi na znaczne koszty zwiazane z modernizacjg zbior-
nikow jednoptaszczowych, nie méwiac juz o wymianie sta-
rych zbiornikéw na nowe — dwuptaszczowe (wedtug ré6znych
zrodet koszt modernizagji to okofo 80% kwoty jaka pochfone-
taby budowa nowej stacji, a chodzi tu o kwote rzedu nawet
do 1 mln z! i wiecej), zasadne wydaje sie poszukiwanie roz-
wigzan posrednich. Wszystko zalezy od wielko$ci stacji paliw
i pojemnosci jej zbiornikow.

Rozwigzaniem takim wydaje sie by¢ zakup kontenerowej
stacji paliw — spetniajacej wymogi cytowanych wczesniej
przepis6w prawa. Przez kontenerowg stacje paliw (zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzes$nia
2000 r. w sprawie warunkow technicznych) rozumie sie
zbiorniki i urzadzenia do wydawania paliw umieszczone na-
ziemnie na konstrukcji umozliwiajgcej jej przemieszczanie.
Pojemnos¢ zbiornikéw stacji kontenerowej nie powinna by¢
wieksza niz 30m3 (przepis ten nie dotyczy obiektow wyko-
rzystywanych wylacznie na potrzeby obronnosci i bezpie-
czenstwa panstwa) [4].

Stacje te, w zaleznosci od klasy przechowywanych pro-
duktéw naftowych, sytuuje sie z zachowaniem nastepujg-
cych odlegtosci:

Klasalill
1) 20 m — od budynkéw mieszkalnych i budynkéw uzy-

teczno$ci publicznej
2) 15 m - od innych obiektéw budowlanych

Klasa Il

1) 10 m — od budynkéw mieszkalnych i budynkow uzy-
tecznoSci publicznej
2) 5 m — od innych obiektéw budowlanych.

Przyktadem takiej stacji moze by¢ produkowana przez
Wojskowe Zaktady Inzynieryjne w Deblinie kontenerowa
stacja paliw o symbolu KSP — 20.

Stacja ta zbudowana jest z nastepujgcych modutéw [5]:
1) Modul zbiornikowy z pomieszczeniem socjalnym

(zbiornik stalowy dwupfaszczowy o pojemnosci 20m3
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Fot. 3. Tankkontenery

podzielony na dwie komory o pojemnosci 15m3 dla

oleju napedowego i 5m3 dla benzyny samochodowej).
2) Modut dystrybucyjny (dwa dystrybutory o wydajnosci

90 I/min — dla oleju napedowego i 50 I/min dla benzyny sa-

mochodowej z liczydlami, weze wydawcze o diugosci 9 m).
3) Modut socjalno - bytowy z toaleta.

Standardowo kontenerowa stacja paliw wyposazona
jest w instalacje elektryczng 3x380/230V wykonang zgod-
nie z obowiazujacymi przepisami bhp i ppoz. Instalacja
wykonana jest w wersji przeciwwybuchowej. Stacja taka
posiada instalacje uziemiajaca i odgromowa. W dachu
kontenera zamontowane sg klapy umozliwiajace dostep
do wtazéw komér zbiornika oraz dokonywania pomiaru
stanu paliw za pomoca listwy pomiarowej. Wszystkie po-
mieszczenia stacji posiadajg zamkniecia zabezpieczajace
przed nieupowaznionym dostepem osob postronnych.
Posiada ona system monitorowania stanu paliw oraz de-
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nych wczesniej przepiséw prawa.

Powaznym atutem kontenerowych stacji paliw (ofero-
wanych na rynku) jest rowniez ich cena. Wedtug wiedzy
autoréw, koszt realizacji inwestycji polegajgcej na zaku-
pie i instalacji wymienionej wyzej stacji wynosi okoto 400
tys. zl. Ponadto (w nawigzaniu do przechodzenia wojska
na kontenerowy system dowozu zaopatrzenia, czego
przykladem moga by¢ znaczne ilosci pozyskiwanych
przez Wojsko Polskie konteneréw uniwersalnych oraz
specjalnych: taznie polowe, pralnie, kontenery mieszkal-
ne, magazynowe itd.), warto wspomnie¢ o tzw. tankkon-
tenerach do przewozu produktéw naftowych, ktorych
wprawdzie w wojsku jeszcze nie ma, ale niewykluczone,
ze znajdg sie one rowniez w przysziosci w zasiegu zain-
teresowan wojskowych logistykow. Wazne, by byly to
kontenery szeregu ISO — 20” (1C), z uwagi na mozliwos¢
transportu wszystkimi $rodkami transportu (morski, lot-

| niczy, kolejowy i drogowy) oraz mozliwosci transportowe

i przeladunkowe z wykorzystaniem pojazdéw i urzadzen
wojskowych.

Mozna przypuszczac, ze z uwagi na olbrzymie nakfady
finansowe oraz faktyczne potrzeby, modernizacja nastgpi
jedynie w tych jednostkach, gdzie zuzycie mps jest naj-
wieksze. Jednoczes$nie wzrosnie zainteresowanie konte-
nerowymi stacjami paliw, ktére trafiajg juz, badz niedtu-
go dotrg na miejsce stacji likwidowanych. Kierunek ten
potwierdza wypowiedz Szefa Logistyki Dowoddztwa
Wojsk Ladowych w artykule ,Co dalej z logistyka?” (6],
w ktérej podsumowujgc dokonania stuzb logistycznych
w 2004 r. wyznaczyt cele na rok biezacy stwierdzajac m.
in., ze ,Kolejnym wyzwaniem dla stuzb materialowych
jest dostosowanie wojskowej infrastruktury paliwowej
do wymagan zwigzanych z ustawg o ochronie $rodowi-
ska. Planujemy w miejsce starych, wyeksploatowanych
stacjonarnych stacji paliwowych zainstalowa¢ mobilne
stacje nowej generacji. Do konca 2005 r. zostang wprowa-
dzone kontenerowe stacje paliw w okoto 40% jednostek
wojskowych”.
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