Edukacja logistyczna

Z roku na rok rosnie liczba ciezaro-
wek na naszych drogach i — niestety
— ilos¢ niebezpiecznych zdarzen, koli-
zji, wypadkow smiertelnych, w ktorych
uczestniczq kierowcy tych pojazdow.
Wielu doswiadczonych kierowcow roz-
poczyna prace za granicq, a na
ich miejsce przychodzq nowi,
nie zawsze odpowiednio przygo-
towani do zawodu. Dlatego co-
raz wigkszego znaczenia nabie-
ra nie tylko wlasciwe ksztalcenie
,od zera” nowych kadr kierow-
cow ciezarowek, ale ciggle do-
skonalenie umiejetnosci prak-
tycznych i wiedzy teoretycznej '
juz podczas wykonywania pracy. |§
A jak ksztaltuje sie poziom przy-
gotowania do zawodu u kierow-
cow przemierzajgcych nasze tra-
sy wzdluz i wszerz? Nierzadko
kiepsko. Potwierdzajg to m.in.
obserwacje prezesa firmy
KADRY POLSKIE Sp. z 0.0. z Opo-
la, Andrzeja Grudnioka, ktory
organizuje jedne z pierwszych
w Polsce darmowych szkolen
EUROkierowcy, podnoszqcych
kwalifikacje kierowcow zawodo-
wych z terenu Opolszczyzny.

Iwo Nowak: Do jakiego stopnia wy-
stepuje w Polsce koniecznosc doksztat-
cania juz pracujgcych kierowcow i 0sob
zajmujgcych sie szeroko rozumianym
transportem — pod wzgledem teore-
tycznym i praktycznym?

Andrzej Grudniok: Obecnie osrod-
ki doksztatcania kierowcow organi-
zuja raczej kursy doskonalenia za-
wodowego polaczone z uzyskaniem
odpowiednich kwalifikacji. Mato
organizuje sie szkolen uzupetniaja-
cych wiedze kierowcow, takich jak
np. szkolenia EUROkierowcy. Ko-
nieczno$¢ doksztatcania kierow-
c6w zawodowych powinna stac sie
obligatoryjna. Kierowcy zawodo-
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Prezes Andrzej Grudniok

wi niechetnie uczestnicza w szko-
leniach. Powéd — ciggta jazda i brak
czasu. Korzystaja bardziej ze szko-
len, na ktorych uzyskujg uprawnie-
nia potwierdzone egzaminem pan-
stwowym.

cyfrowe, urzgdzenia rejestrowa-
nia swego czasu pracy. To wszyst-
ko zmusza osrodki szkoleniowe do
przekazywania coraz wiecej infor-
macji kierowcom zawodowym.

LN.: Jaki wplyw na intensyfi-

kacje organizacji szkolenn majq

LN.: Jaka powinna byc czestotliwos¢
szkolern z uwagi na np. zmieniajqce
sie regulacje prawne i wchodzenie na
rynek nowszych rozwigzan technicz-
nych w zakresie sprzetu oraz urzqdzen
transportowych?

A.G.: Minimum raz na trzy lata,
tak jak jest np. w Austrii i Niem-
czech. Regulacje prawne czesto sie
zmieniajg, a np. przepisy dotyczace
przewozu materialéw niebezpiecz-
nych bardzo czesto sie nowelizu-
je. Komunikacja pomiedzy kierow-
c3 a dysponentem staje sie powoli
bardzo zaawansowana technicznie.
Kierowca ma juz do dyspozycji sy-
stemy nawigacji, nowe tachografy

(Fot. I. Nowak)

fundusze unijne? Czy srodki kra-
Jowe nie sq wystarczajgce?

A.G.: Finansowanie szkolen
w duzej mierze odbywa  sie
przez fundusz europejski.
Wiele osrodkéw sktada wnio-
ski o dotacje na ten cel, przez
co wiekszos¢ szkolen z fundu-
szo6w unijnych jest po prostu
za darmo. Sa tez organizowa-
ne przez akademie bezpiecz-
nej jazdy szkolenia komercyj-
ne dla kierowcow, za ktore
trzeba czasem sporo zaptacic.
Z zalozenia kierowca zawodo-
wy pfaci tylko za te szkolenia,
na ktoérych uzyskuje potrzeb-
ne jemu kwalifikacje zawodo-
we. Najbardziej przydatne dla
kierowcy to szkolenia z prze-
pisow ADR

IN.: Na ile udaje sie ograni-
czyc liczbe wypadkow, kolizji i zwiek-
szy¢ tym samym bezpieczeristwo na
drogach dzieki prowadzonym szkole-
niom?

A.G.: Trudno to oszacowac w licz-
bach bezwzglednych. Szkolenia
roznie wplywajg na psychike kie-
rowcow oraz bezpieczenstwo jaz-
dy. Jednak wiekszo$¢ z nich obie-
cuje zmiany, ktore beda widoczne
w czasie jazdy. Z dosSwiadczenia
wiemy, ze np. po szkoleniu gdzie
pokazujemy wypadki i konsekwen-
cje nie zapinania paséw bezpie-
czenstwa, wiekszosc¢ stwierdza, ze
juz nigdy nie zapomni o zapieciu
pasa. To juz cos.
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Fot. 1. Praktyczma cze$¢ szkolenia juz na torze

LN.: Jaki jest poziom wiedzy facho-
wej polskich kierowcow i 0s6b zajmujg-
cych sie zawodowo transportem?

A.G.: Wiedza naszych kierowcow
ogolnie jest bardzo ,urozmaico-
na”. Wiekszos$¢ zawodowcoéw uwa-
za sie po prostu za najlepszych.
Kazdy chwali sie milionami przeje-
chanych kilometréw i rutyng, kto-
ra nie zawsze idzie w parze z bez-
pieczenstwem. Uwazam, ze polscy

stopniu zwiekszenie po-
ziomu bezpieczenstwa
na naszych drogach. Po-
nadto pewnej poprawy
wymagajg przepisy pra-
wa ruchu drogowego:
postulowatbym m.in.
wprowadzenie jeszcze
bardziej rygorystyczne-
g0 postepowania z pija-
nymi kierowcami. Osob-
na sprawa to wieksza
dbatos¢ przez powota-
ne do tego instytucje
i organa o nasze drogi,
ktérych odpowiedniej

(Fot. I. Nowak)

LN.: Co nalezatoby rozwingc, zmie-
nic, a co zostawic w zakresie prowa-
dzonych obecnie szkolen oraz na ile sq
przydatne u nas w tym zakresie wzorce
zagraniczne?

A.G.: Powinno zadziata¢ prawo
i nasze ustawodawstwo, ktére wpro-
wadzaloby obowigzek uczestnictwa
w szkoleniach dla kierowcow zawo-
dowych co jakis czas. To — moim
zdaniem — spowoduje w znacznym

jakosci mamy jak na le-
karstwo. Szkolenia, ta-
kie jak EUROkierowca,
wpisuja sie doskonale w dziatania,
podejmowane na rzecz polepsze-
nia sie stanu bezpieczenstwa pol-
skiego transportu i zarazem trans-
portu w Polsce, upowszechniajac
potrzebng wiedze na poziomie eu-
ropejskim i jednoczes$nie monito-
rujac na biezaco krajowe potrzeby
edukacyjne w tym zakresie.

LN.: Dziekuje za rozmowe.

kierowcy umiejg mniej,
niz twierdzg. To Zle, bo
za granica nawet mistrz
kierownicy nigdy nie od-
moéwitby udziatu w szko-
leniu. W Polsce sprawa
niekiedy wyglada zu-
petnie inaczej. Spoty-
kaliSmy sie w trakcie
organizowanych szko-
len nawet z takimi przy-
padkami, gdy pracujacy
juz zawodowo kierowca
dziwit sie, ze nie moze
prowadzi¢ legalnie cie-
zarowki na autostradzie
w Polsce z predkoscia
130 km/h. Sa tez i tacy,
ktorzy w testach jesz-
cze przed szkoleniem,
na 16 pytan z zakresu

e s e
e e o T -&

przeciez swojej dziatal-
nosci, daja tylko trzy po-
prawne odpowiedzi...

Fot. 2. Kierowcy pod okiem instruktoréw sprawdzali swe umiejetnosci w praktyce

(Fot. I. Nowak)

) 95
Logistyka 2/2006




