Magazynowanie i transport wewnetrzny

Andrzej Ratkiewicz
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Pod koniec wrzesnia 2005 r. na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej od-
bylo si¢ seminarium pt. ,,Problemy bezpie-
czenstwa przy budowie i uzZytkowaniu woz-
kow jezdniowych z napedem silnikowym
stosowanych w transporcie wewngqtrzza-
kladowym”. W czasie obrad prelegenci
omowili zarowno prawne jak i wybrane
techniczne aspekty bezpieczenstwa pracy
wozkow widlowych. Temat okazal sie jed-
nak na tyle obszerny, iz stal sig przyczyn-
kiem do podjecia dalszych analiz.

Stan bezpieczenstwa
w Swietle statystyk

W mysl sporzadzanych przez Pan-
stwowa Inspekcje Pracy sprawozdan,
w Polsce kazdego roku ma miejsce
ponad 80 000 wypadkoéw przy pracy.
Wielkos¢ ta dotyczy wszystkich gate-
zi gospodarki i jest zmienna. Jej dyna-
miczny charakter ilustruje rys. 1.

Mimo widocznej na wykresie tendengji
wzrostowej dla ogolnej liczby wypadkow,
obserwuje sie jednak zmniejszanie iloci
tych najciezszych, niosacych skutki Smier-
telne. O ile w 2002 r. zgineto 590 o0s6b, to
w 2003 r. wielko$¢ ta zmalata do 564 i 547
w roku 2004. Niepokojacym jest natomiast
fakt, iz w grupie statystycznej ,transport,
gospodarka magazynowa i facznos¢” w ro-
ku 2004 odnotowano jednoczesny wzrost
ilosci wypadkéw ciezkich i $miertelnych.
Tych ostatnich przybyto 14 w stosunku do
roku poprzedniego. Przytoczone wielko-
Sci liczbowe nie ukazujg jednak, w jakiej
czesci wypadkéw uczestniczyly wozki
widlowe, poniewaz w Polsce nie prowadzi
sie tego typu statystyk. Szczegolowych in-
formacji dostarczajg natomiast dane doty-

czace gospodarki USA (2, 4, 5, 6). W tym
kraju na ponad 4,7 mIn odnotowywanych
co roku wypadkéw przy pracy, wozki
widlowe uczestniczg w 20 000 — 36 000.
W roku 2002 sposrod 5 524 zdarzen ze
skutkiem $miertelnym w okoto 100 braty
udziat wozki widiowe. Stanowi to prawie
2% wszystkich wydarzen z najtragiczniej-
szymi konsekwencjami. Skale zjawiska zi-
lustrowano na rys. 2.

Przytoczone dane wskazujg, iz wypad-
ki sg nieodtaczna czescig pracy systemow

logistycznych. Znaczacy udziat posrod
tych z najciezszymi konsekwencjami
maja te, w ktorych uczestnicza wozki
widlowe. Stad konieczno$¢ uwazniejsze-
go potraktowania tego problemu wydaje
sie by¢ oczywista.

Struktura wydarzen
Sporzadzane przez Panstwowa In-

spekcje Pracy sprawozdania jednoznacz-
nie nie okreslaja, ktére czynnosci wyko-
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Rys. 1. Zestawienie ilosci oséb poszkodowanych w wypadkach w Polsce, lata 1999-2004.

Zrédto: sprawozdanie z dziatalnosci Parstwowej

Inspekcii Pracy za rok 2004

OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW

Rys. 2. Ofiary $miertelne wypadkéw z udziatem
woézkéw widtowych w USA. Zrédfo: (2)
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Rys. 3. Zestawienie dominujqcych wydarzen powodujqeych wypadki wraz z ich procentowym
udziatem w catosci wypadkéw odnotowanych w kolejnych latach. Zrédto: sprawozdanie
z dziatalnosci Paristwowej Inspekciji Pracy za rok 2004
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Upadek pracownika z kabiny
widzka, widet lub tfadunku (6)

Operator zabity na
skutek nieoczekiwanego
przemieszczenia wozka
widlowego(7)

Cperator zabity na
skutek wywrotki
wizka widtowego (8)

Operator wozka zatruty
spalinami (1)

Pracownik pieszy zgnieciony
przez spadajgcy fadunek (14)

Pracownik pieszy zanieciony
przemieszczajacymi sie

Pracownik pieszy potracony  widtami wozka (7)
przez poruszajacy sie wizek
widbowy (7)

Rys. 4. Struktura wypadkéw $miertelnych z udziatem woézkow widtowych w Australii w okresie:
styczern 1985 — czerwiec 2003. Wielkosci podane w nawiasach wskazuiq liczbe ofiar. Zrédto: (7)

nywane przez wozki widlowe powodujg
wypadki. Ich analiza dostarcza jednak
pewnych informacji na temat charakte-
ru pracy tego urzadzenia. Zestawienie
dominujacych wydarzen powodujacych
wypadki przedstawiono na rys. 3.

Posrod wyodrebnionych o$miu grup
wydarzen powodujacych wypadki,
udziat wozka widlowego moze zaist-
nie¢ co najmniej w czterech z nich. Sg
to nastepujace grupy:

yuderzenie, pochwycenie, przygnie-
cenie czlowieka przez maszyny, ich
czesci, urzadzenia, srodki transpor-
tu” — udzial tej grupy w catosci wy-
padkow w roku 2004 wynidst 24,5%.
Zdarzenia tego typu moga wystapic
podczas jazdy wozka widlowego lub
przemieszczania widet i dotyczg pra-
cownikéw pieszych

yupadki z wysokosci” — udziat tej gru-
py w catosci wypadkéw w roku 2004

wyniost 14,9%. Zdarzenia tego typu
moga wystapic podczas komisjonowa-
nia badz wykonywania innych czynno-
Sci z wykorzystaniem wozka widtowe-
go jako pomostu roboczego. Wypadki
moga dotyczy¢ zaréwno operatorow
jak i pracownikéw pieszych

e ,uderzenie, przygniecenie cztowieka
przez spadajacy, wysypujacy, wylewa-
jacy sie czynnik materialny” — udziat
tej grupy w catosci wypadkéw w roku
2004 wyniost 9,8%. Zdarzenia tego typu
moga wystapi¢ podczas obstugi tadun-
ku przez wézek widtowy (np. zaladunek
gniazda regalowego) i dotycza pracow-
nikow pieszych oraz operatoréw

e uderzenie, przygniecenie cztowieka
przez czynniki materialne transpor-
towane mechanicznie lub recznie” —
udziat tej grupy w calosci wypadkéow
w roku 2004 wyniost 4,4%. Zdarzenia
tego typu moga wystapi¢ podczas prze-
mieszczania tadunku przez wézek wid-
towy i dotycza pracownikéw pieszych.
Na podstawie powyzszych danych wi-

dac, iz w ponad potowie zdarzen powo-

dujacych wypadki moga uczestniczyc
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wozki widlowe. We wszystkich z nich
potencjalnymi ofiarami sa pracownicy
piesi. Na okolo 53,6% wszystkich wy-
darzen z mozliwym udziatem wozkow
widtowych tylko w nieco ponad 24%
moga ucierpie¢ operatorzy. Najbardziej
narazong grupa zawodowa sa wiec pra-
cownicy piesi. Potwierdzaja to statysty-
ki opracowane w Australii na podsta-
wie analizy wypadkow $miertelnych (7).
W okresie od stycznia 1985 r. do czerw-
ca 2003 r. posrod okoto 50 zdarzen
Smiertelnych, ktore mialy tam miejsce,
56% ofiar to pracownicy piesi. Strukture
wypadkéw z udziatem wozkow widto-
wych przedstawiono na rys. 4.

Profilaktyka

Jak wykazuje analiza przyczyn i prze-
biegu wypadkéw, wielu z nich mozna
byto unikna¢. Co wiecej, nie wymagato-
by to zadnych inwestycji w infrastruk-
ture czy urzadzenia. Wystarczy, aby
pracownik zawczasu mial $wiadomos¢
wystepowania zagrozen i potrafil im
przeciwdziata¢. Tej wiedzy zazwyczaj
brakuje pracownikom z krétkim sta-
zem. Sprawozdania Panstwowej Inspek-
¢ji Pracy potwierdzaja te teze. Najwiecej
wypadkéw ma miejsce wlasnie podczas
pierwszych dwéch lat od momentu za-
trudnienia, co pokazano na rys. 5.

Kluczowe znaczenie ma wiec, aby
nowo zatrudniane osoby byly prze-
szkolone nie tylko w zakresie wyma-
ganym przepisami prawa. Przekazanie
praktycznej wiedzy posiadanej przez
doswiadczonych pracownikéw moze
zapobiec wielu tragediom. W przypad-
ku wozkow widtowych podstawg bez-
piecznej pracy z tym urzadzeniem jest
zdrowy rozsadek operatora i pracowni-
kow pieszych oraz przestrzeganie kilku
podstawowych zasad (2):

e w przypadku tadunkéw przekracza-
jacych parametry zazwyczaj obstu-
giwanych jednostek fadunkowych
wszelkie czynnosci, takie jak, np.
podnoszenie i opuszczanie tadunku,
nalezy wykonywac¢ wolniej i uwaz-
niej. Warto wykonac¢ préobne pod-
noszenie fadunku celem weryfika-
¢ji prawidtowosci polozenia srodka
ciezko$ci wozka. Ladunek powinien
by¢ umieszczony na widtach w spo-
sob pewny, maszt musi by¢ pochylo-
ny do tylu

operator powinien zachowac odpo-
wiedni odstep od innych poruszaja-
cych sie urzadzen
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e tadunek powinien
by¢ transportowany
w maksymalnie opusz-
czonych widlach. Jezeli
zachodzi koniecznos$¢
podniesienia tadunku
podczas jazdy, nalezy
zredukowac predkos¢
gdy fadunek ogranicza
widoczno$¢, wozek
widlowy powinien prze-
mieszczac sie tylem

operator powinien
maksymalnie trzy-
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mac sie prawej stro-

ny podczas jazdy oraz
w miare mozliwosci
redukowac predkos¢
piesi majg pierwszenstwo
nalezy zwraca¢ uwage na przeszkody
ograniczajace wysokos$¢ obszaru, na
jakim dziata wézek widlowy
wozkiem widlowym nie wolno popy-
cha¢ obiektow
nalezy dostosowac parametry widet
do tadunku
wozek bez tadunku nalezy prowadzic¢
tytem jadac pod gore oraz widtami do
przodu jadac w dot
wozek wraz z tadunkiem nalezy pro-
wadzi¢ widtami do przodu jadac pod
gore oraz tytem jadac w dot
* nie wolno wykonywa¢ skretéw pod-
czas pokonywania nachylonego od-
cinka drogi
nalezy unika¢ jazdy po powierzch-
niach pokrytych lodem, piaskiem,
btotem itp.
powierzchnia, po ktérej porusza sie
wozek, musi wytrzymac nacisk wywie-
rany przez wozek wraz z tadunkiem.
Ma to szczegoélne znaczenie, np. pod-
czas pracy wozka wewnatrz naczepy
woézek widlowy po zakonczeniu
pracy powinien by¢ zaparkowany
w ustronnym miejscu. Widly powinny
by¢ opuszczone, ustawiony bieg neu-
tralny, wyjete kluczyki i zaciggniety
hamulec postojowy
strefy pracy wozkow widtowych i pra-
cownikoéw pieszych powinny by¢ wy-
raznie rozgraniczone
¢ jezeli zachodzi koniecznos$¢ pracy za-
rowno wozkow widlowych i pracow-
nikoéw pieszych w jednej strefie, ci
ostatni powinni zachowac szczegdl-
ng ostroznos¢ i odpowiedni dystans.
Mimo obowiazkowych szkolen dla
pracownikow i licznych kontroli takich
instytucji, jak Panstwowa Inspekcja
Pracy, nadal co roku w Polsce ma miej-

Rys. 5. Struktura wypadkéw ze wzgledu na staz pracy w
zaktadzie. Zrédto: (8)

sce kilkanascie wypadkéw z udziatem
wozkow widtowych. Mniej grozne nie
s zglaszane, najpowazniejsze za$ two-
rzg przygnebiajace statystyki. Dlacze-
go tak sie dzieje? Wydaje sie, iz prze-
szkodg w poprawie stanu rzeczy jest
brak inicjatywy ze strony kierownikéw
i wlascicieli firm. Wynika to z niczym
nieuzasadnionego przekonania, ze aby
zwiekszy¢ bezpieczenstwo niezbedne
sg znaczne inwestycje. Tymczasem, jak
wykazano, wyrafinowane $rodki ochro-
ny nie sa konieczne. Podstawa jest wie-
dza i zdrowy rozsadek.

BIBLIOGRAFIA

1. Praca zbiorowa. Materialy konferencyjne
Problemy bezpieczenstwa przy budowie
i uzytkowaniu wozkéw jezdniowych z na-
pedem silnikowym stosowanych w trans-
porcie wewnatrzzaktadowym, Politechnika
Warszawska, Wydzial Transportu, Warszawa,
27 wrze$nia 2005

2. Molly E. Butz, Forklift Safety: Common Sense
from Behind the Wheel, SBC Magazine,
January/February 2005

3. Walt Swietlik, Jozefa Czarnula, Sposoby
zapobiegania niekontrolowanemu rucho-
wi pojazdéw podczas przetadunku, www.
utrzymanieruchu.pl

4. Clarice Duma, Legislative Analyst Report
— Warehouse Safety Standards (File No.
010238), 28 September 2001, San Francisco,
www.sfgov.org

5. Szymon Augustyniak, Wypadki
www.cxo.pl

6. Cristina V. Beato, Occupational Safety and
Health, U.S. Department of Health & Human
Services — Public Health Service, February
18, 2004, www.healthypeople.gov

7. WORKSAFE VICTORIA, Forklift Safety —
Reducing the Risk, www.workcover.vic.gov.au

8. Praca zbiorowa. Sprawozdanie z dzialal-
nosci Panstwowej Inspekcji Pracy za rok
2004

w USA,

People Support Services poszukuje dla swojego Klienta osobe na stanowisko:

Plant Manager

http://www.jobpilot.pl/misc/adframe/jobpilot/7d6/15/1592091.htm





