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Integracja systemow transportowych wymaga rozwo-
ju miedzynarodowych systemoéw potaczonych w jedng
sie¢ o duzych mozliwosciach przeplywu masy towaro-
wej. Juz od do$¢ dawna mowi sie o transporcie intermo-
dalnym, ktéry taczy przewozy kolejowe z drogowymi
i morskimi, przy zachowaniu jednej postaci fadunku.
Wspieranie rozwoju transportu intermodalnego i termi-
nali pozwala przypuszczaé, ze nastapi ograniczenie
przewozéw towarow transportem drogowym, ktory
prowadzi nie tylko do niszczenia infrastruktury drogo-
wej, ale takze powoduje zwiekszenie emisji spalin i —
w konsekwencji — zmierza do degradacji Srodowiska
naturalnego. Istnieje zatem konieczno$¢ zahamowania
tendencji do rosngcego wykorzystania transportu sa-
mochodowego na rzecz transportu intermodalnego.

tacznikiem miedzy r6znymi systemami jest odpo-
wiednio przystosowany do sprawnego przetadunku
terminal, tzn. punkt polozony na trasach transportu
intermodalnego, w ktorym dokonywany jest przetadu-
nek na inne Srodki transportowe lub sktadowanie jed-
nostek tadunkowych (rys. 1).

Szansg rozwoju transportu intermodalnego s termina-
le, ktére moga stanowic istotny element optymalizacji
sieci logistycznych pod katem prognozowanych strumie-
ni towarow. W procesach logistycznych sukces catego
tancucha transportu intermodalnego zalezy od wtasciwe-
go funkcjonowania terminali, od ich zdolnosci i efektyw-
nosci przeladunkowych, a takze od zakresu oferowanych
ustug. Organizacja dziatania transportu drogowego od-
grywa istotng role w mozliwosciach i wydajnosci TI (ter-
minala intermodalnego). Przyjazdy pojazdow drogowych
uzaleznione sg od rozkltadu jazdy pociggéw, od godzin
pracy terminala, a takze rynku. Rys. 2 prezentuje standar-
dowe operacje roztadunku i zaladunku pociagow zgod-
nie z dojazdami pojazdéw drogowych.

Na rys. 2 wyr6znione zostaly IV etapy pracy urzadzen
w TI. Etap | rozpoczyna sie po przyjezdzie pociagu; wte-
dy znaczna cze$¢ pojazdéw drogowych juz oczekuje,
a wiec roztadunek skupia sie na obstudze tych pojazdow.
W przypadku, kiedy pojazdy drogowe nie docierajg na
czas, sprzet obstugowy w wolnym czasie wykorzystywa-
ny jest do przeniesienia jednostek transportu intermodal-
nego (JTI) do magazynu. Il etap to pofgczenie bezposred-
niego i posredniego przetadunku z pociggu na pojazdy
drogowe. Stadium IlI to transport JTI z wagonéw do ma-
gazynu. Konczy on rozfadunek, a wiec moga zostac roz-
poczete przetaczania lub konieczne dziatania spowodo-
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Rys. 1. Proces transportu intermodalnego

wane nieplynnoscia dotychczasowych operagji. IV etap to
posredni zatadunek pojazdéw drogowych z magazynu.
Przedstawiony powyzej uklad zachodzi na kazdym
terminalu, natomiast czasy trwania poszczegdélnych eta-
pow znacznie sie roznig. Etap 1, IlI, IV to posredni prze-
tadunek, zatem wymaga miejsca przechowywania. Prze-
strzen ta zalezna jest od ilosci JTI, czasu przechowywa-
nia, sposobu ukfadania JTI, a takze od maksymalnie
mozliwej wysokosci sktadowania sprzetu obstugowego.
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Rys. 2. Postepowanie z przyjezdzajgcymi pojazdami drogowymi i po-
ciggami w TI[1]
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Kolejowo — drogowe terminale sg czescig miedzynaro-
dowego fancucha transportowego, zapewniajg sprzet,
przestrzen i Srodowisko gotowe do przenoszenia JTI po-
miedzy r6znymi rodzajami transportu, a wiec jest to kom-
pleksowy system, gdzie wiele czynnikéw jest Scisle ze so-
bg powigzanych (takich jak: wykorzystanie toréw przeta-
dunkowych, postepowanie z przyjezdzajacymi pojazdami
drogowymi, pociggami, iloscig i rodzajem sprzetu obstu-
gowego, a takze obcigzeniem pol sktadowych). Zastoso-
wanie przeladunku w terminalach jest przyczyna wydiuze-
nia czasu przesylki o czas tracony na przetadunek JTI. Aby
system transportu intermodalnego zyskal przewage cza-
sowa, nalezy usprawnic system przetadunkowy w termi-
nalach, predkos$¢ oraz odlegtos¢ przewozu kolejg jedno-
stek transportu intermodalnego. Ponadto przyjecie wydaj-
nego systemu rezerwacji mogto by doprowadzi¢ do uzy-
skania wzoréw przyjazdu ciezarowek, ,dostosowanych
do dostepnosci JTI”, co redukuje posredni przetadunek.
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