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W Brzesku wszystko sie zaczeto

Na kilka miesiecy przed zmianami ekonomicznymi w naszym
kraju w 1989 roku, powstata w Brzesku jedna z pierwszych,
duzych, produkcyjnych spotek prywatnych, wytwarzajgca
opakowania stalowe, trzyczesciowe do pakowania produktéw
chemicznych i zywnosciowych oraz zamkniecia koronowe do
butelek szklanych. Tak rozpoczeta sie historia Grupy Can-
-Pack SA, ktoéra obecnie posiada zaktady produkcyjne w r6z-
nych krajach swiata i jest jednym z liczacych sie graczy na ryn-
ku opakowan metalowych, takich jak:

e puszki aluminiowe dwucze$ciowe na napoje wraz z alumi-
niowymi wieczkami fatwo otwieralnymi — stosowane do pa-
kowania piwa oraz napojow orzezwiajacych

e puszki konserwowe okragte oraz ksztattowe stalowe do pa-
kowania artykutéw spozywczych warzywnych i miesnych

e zamkniecia koronowe do butelek (kapsle) — stosowane do
zamykania butelek szklanych uzywanych do pakowania na-
pojow oraz wod mineralnych

e stalowe wieczka tatwo otwieralne — stosowane do zamyka-
nia puszek stalowych na konserwy miesne i owocowo-wa-

rzywne.

Zatadunek puszek do kontenera na platformie kolejowej (zrédfo: Can-
-Pack SA).
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Przewozony towar: opakowania metalowe

Ilos¢ przewozonego towaru droga kolejowa:
30 konteneréw 45” tygodniowo

Przedsiebiorstwo:
Can-Pack SA

Motywacja do przeniesienia wolumenu z transportu
drogowego na transport kolejowy:
organizacyjne, finansowe, srodowiskowe

Termin przeniesienia:
marzec 2011 roku

Odcinek transportowy:
Brzesko — Gdynia

Dltugos¢ odcinka:
okoto 700 km

Firma transportowa:
Trade Trans Sp. z 0. 0., PKP Cargo SA

Intermodalne poczgtki

Jak w wiekszosci przypadkéw, tak i w polozonym miedzy
Krakowem a Tarnowem Brzesku, historia transportu napojo-
wych puszek metalowych z tutejszych zaktadéw produkcyjnych
do portu w Gdyni byta poczatkowo zwigzana z transportem
drogowym. Ladowane do konteneréw w siedzibie spotki Can-
-Pack SA w Brzesku puszki wedrowaty okoto 700 km po pol-
skich drogach przez caly kraj, by trafi¢ ostatecznie do gdyn-
skiego portu, skad ekspediowano je dalej morzem. Jednakze,
jak wspomina Wojciech Sumara, Dyrektor Biura Spedycji w Can-
-Pack SA, transport samochodowy stawat sie coraz mniej efek-
tywny, miedzy innym dlatego, ze na rynku zaczely sie pojawiac
trudnosci w dostepie do pojazdéw ciezarowych przystosowa-
nych do transportu konteneréw. Dodatkowo, w ostatnich la-
tach nastapit szybki wzrost cen za ustugi swiadczone przez prze-
woznikéw samochodowych. Z tego powodu podjeto probe
realizacji dostaw transportem kolejowym. To rozwigzanie oka-
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zalo sie w praktyce dobrym posunieciem i dlatego od 1 mar-
ca 2011 roku, gdy pierwszy pociag z kontenerami wypelnio-
nymi metalowymi puszkami napojowymi wyruszyl do portu
w Gdyni, jest z powodzeniem kontynuowane.

Jak sie robi oszczednosci

Zamiana wykorzystywanego dotad transportu drogowego
na kolejowy wptyneta na przeksztalcenia organizacji dystry-
bucji towaréw z przedsiebiorstwa Can-Pack SA.

Obecnie wyglada to tak, ze zatadunek towaru do kontene-
réow znajdujacych sie juz na wagonach kolejowych nastepuje
bezposrednio na bocznicy kolejowej, mieszczacej sie na tere-
nie firmy Can-Pack SA. Eliminuje to potrzebe przemieszcza-
nia konteneréw z platform kolejowych w inne miejsce,
oszczedzajac czas i pienigdze. Nastepnie kontenery przewo-
zone sg transportem kolejowym z Brzeska bezposrednio do
portu w Gdyni, skad w dalszej kolejnosci ptyng statkiem przez
Morze Battyckie do kontrahenta z Finlandii.

W tym miejscu doda¢ nalezy, ze zmiana wykorzystywane-
go rodzaju transportu, z samochodowego na kolejowy, przy-
czynila sie w znaczny sposob do utatwienia pracy w magazy-
nie. Jak? Bardzo prosto. Podstawienie wagonéw do zatadunku
jest tak planowane, aby proces ten nie kolidowal réwnocze-
Snie z zaladunkami samochod6w. To rozwigzanie pozwala na
optymalne i efektywne wykorzystanie zasobow w magazynach
dystrybucyjnych. Co to oznacza dla pracownikéw magazynu
— nie trzeba wyjasniac.

Bardzo waznym powodem przeniesienia dystrybucji towa-
réw z transportu drogowego na kolejowy byly rowniez kwe-
stie Srodowiskowe, do ktorych Can-Pack SA przyktada duza wa-
ge — wspomina Wojciech Sumara. Swiadczy o tym miedzy
innymi to, ze przez wiele lat na terenie zakfadu utrzymywa-
na byta bocznica kolejowa, mimo, ze firma w niewielkim stop-
niu wykorzystywata transport kolejowy do dystrybucji swoich
towarow.

Nie trzeba bac sie zmian

Kazdego tygodnia Can-Pack SA wysyla okoto 30 kontene-
réw 45” transportem kolejowym z Brzeska do Gdyni. W tym
jednak przypadku nie jest miarodajne przeliczanie masy
przewozonego towaru na tony, gdyz sg to towary bardzo lek-
kie (puszki aluminiowe). Mozna jedynie nadmienic, ze w kon-
tenerze 45” sg przewozone okoto 3 tony fadunku. Do orga-
nizacji transportu intermodalnego spotka Can-Pack SA
wykorzystuje firme spedycyjng Trade Trans Sp. z 0.0. Wybra-
no ja przede wszystkim z powodu najkorzystniejszej oferty ce-
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Transport konteneréw na platformach kolejowych (zrédto: Can-Pack
SA).

nowej, a takze dlatego, ze jest bardzo duzym operatorem ko-
lejowym. Przewoznikiem jest natomiast PKP CARGO SA.

Co warte podkreslenia, Can-Pack SA nie ponidst zadnych kosz-
tow zwiazanych z przeniesieniem przewozow z transportu dro-
gowego na transport kolejowy. Powod jest oczywisty: Firma
korzysta z wlasnej bocznicy kolejowej, znajdujacej sie na jej
terenie.

Oceniajac z dzisiejszej perspektywy decyzje o przeniesieniu
przewozow z transportu drogowego na kolejowy, Wojciech
Sumara, uwaza jg za bardzo udang z kilku wzgledow:

e rozwigzano problem z pojawiajacym sie co jakis czas bra-
kiem pojazdow ciezarowych przystosowanych do przewo-
zu kontenerow

e w znaczny spos6b utatwiono prace w magazynie

e dzieki zmianie wykorzystywanego rodzaju transportu Spoi-
ka uzyskata oszczednosci finansowe, szacowane na pozio-
mie 15%.

Zdaniem przedstawicieli Spotki, to, co powinno zosta¢ zmie-
nione aby transport intermodalny stat sie bardziej przyjazny
dla Can-Pack SA, to przede wszystkim cennik PKP CARGO SA,
ktory powinien by¢ uzalezniony od masy przewozonego to-
waru.

Napojowe puszki aluminiowe — chociaz zajmujg okreslong
powierzchnie — sg bardzo lekkim towarem, a mimo to Can-
-Pack SA jest obecnie traktowana tak samo, jak producenci to-
waro6w ciezkich, korzystajacych z ustug tego kolejowego prze-
woznika.
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