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Tab. 4. Struktura pracy przewozowej w UE. - ) N : :
,»Rail Road Union”, w ktérym stwierdza, ze

TRANSPORT na 20 000 skontrolowanych w Europie
. wodny- miedzynarodowych sktadéw towarowych
OGOLEM | kolejowy | drogowy | $rédladowy | morski | rurociagowy| zaledwie polowa byta punktualna* (co wy-
1980 100 14,6 36,3 5.4 394 4.3 daje sie ttumaczy¢, dlaczego klienci pre-
1990 100 109 41,9 4.8 39,5 3.0 feruja transport drogowy). Koleje amery-
e 100 8.4 43,5 4,3 40,7 3,1 kanskie sg wydajniejsze niz europejskie,
2000 100 8,1 44,3 4,0 40.9 2,7 ale nie mozna zapominac, ze przewozi sie

2005 100 7,7 43,7 3,7 42,3 2,6 o . .
nimi gléwnie fadunki, a europejskimi pa-

2010 100 8,0 47,0 3,0 40,0 2,0

sazerow (na przykiad PKP przewo-
z3 20 000 razy wiecej pasazerow, niz ko-
leje amerykanskie). Nastawienie kolei na

Ciekawych przestanek do analizy dostar- — 39% fadunkow przewozi sie koleja, okreslone przewozy jest efektem polity-
cza poréwnanie udzialu w przewozach a 30% transportem drogowym. W duzej ki prowadzonej przez przedsigbiorstwa.
transportem drogowym i kolejg w Stanach  mierze wplyw na taki stan rzeczy majg Rzady panstw europejskich, zwlaszcza
Zjednoczonych i Unii Europejskiej. W UE  okolicznosci przedstawione w punkcie 3 francuski, przed laty wywieraly presje, aby
koleja przewozi¢ pasazeréw kosztem ta-

Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie: Energy &Transport In Figures, Statistics Pocket book 2010,
European Comminion Directorate- General for Energy and Transport/statiscticdatabase 166.

dunkéw, przez co zarzuca im sie, ze
40,0 przyczynily sie do braku réwnowagi po-
i miedzy przewozami kolejowymi, a samo-
' chodowymi®. To prawda. Trzeba jednak
20,0 uwzgledni¢, ze transport drogowy i tak
mial zdecydowanie mniejszy udziat
o w przewozie fadunkoéw (tylko 44%), w sto-
sunku do udzialu w przewozie 0séb (az

79%).

-10,0

266 Polityke wyzej wspomnianych rzgdow
(przede wszystkim francuskiego) stawia
-30,0 w innym $wietle rowniez fakt, iz za cel
=—e=Fkolejowy =—M=drogowy wodny-irodlgdowy  ==morski =f=rurociggowy podstawowy UZnaje SIQ od dluiszego cza-
su przeciwdzialanie zjawisku kongestii.

Tak wiec, w przypadku przewozéw pasa-
Rys. 3. Dynamika pracy przewozowej wykonanej $rodkami poszczegélnych gatezi transportu w UE. s orsh 'Qh I llJ . P . P i al P
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie: Energy &Transport In Figures, Statistics Pocket book 2010, zerskich, kolej must StEH]O.WlC a _tematyj
European Comminion Directorate- General for Energy and Transport. we wobec motoryzacji indywidualne;j

i coraz czesciej lotniczej (od 2000 roku
w UE wzrasta w przewozach udziat lot-
w 2010 roku udzial przewozow samocho-  artykutu. Powszechnie uwaza sie takze, ze nictwa — rysunek 3).
dami wynosit okoto 47%, a koleja 8%3. koleje amerykanskie Swiadcza ustugi na
W Stanach Zjednoczonych (w tym samym wyzszym poziomie i sg bardziej efektyw- ~ W nadchodzacym okresie jednym
roku) proporcje ksztaltuja sie inaczej ne.W 2000 roku zesp6t pod przewodnic- z podstawowych celéw deklarowanych

1 Dr hab. M. Mindur, prof. nzw., pracuje w Zaktadzie Polityki Spofeczno-Gospodarczej na Wydziale Administracji i Nauk Spotecznych Politechniki Warszawskiej.
Artykut recenzowany (przyp. red.).

2 Artykut przygotowany w oparciu o ksiazke Macieja Mindura Transport w erze globalizacji gospodarki, ITE-PIB, Warszawa-Radom 2010.

3 Europejska polityka transportowa 2010: czas na podjecie decyzji, ,Biata Ksiega”, Komisja Wspolnot Europejskich, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szcze-
cinskiego, Szczecin 2002.

4 ]. Hawlena, Determinanty ksztaftowania cen ustug transportowych, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej, Katowice 2004, s. 255.

5 Tamze, s. 256.
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Rys. 4. Praca przewozowa tadunkéw ogédtem w UE-27 w latach 1995 - 2010.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie North American Transportation Statistics Database 2010.

przez Komisje Europejska bedzie ogra-
niczenie przewozéw samochodowych.
Paradoksalnie przeszkoda w jego osia-
gnieciu moze stac sie zbyt dobrze roz-
winieta infrastruktura drogowa w najle-
piej rozwinietych krajach. W Niemczech
dobrze rozwinieta sie¢ autostrad czyni
to panstwo jeszcze bardziej atrakcyjnym
dla przewozéw samochodowych®.

Ogolne wyniki przewozow tadunkow
(w mld tkm) w UE w latach 1995-2010
unaocznia krzywa wielomianu — wskazu-
jac na systematyczny, stabilny i dynamicz-
ny ich wzrost (rysunek 4), ktéry miaf miej-
sce do roku 2008. W latach 2009 — 2010
nastapil wyrazny spadek krzywej wielo-
mianu, co wskazuje tez na zmniejszenie
przewozow w tym okresie w zwigzku
z ostabieniem rozwoju gospodarczego
wspolnoty europejskiej. Na rysunku 4 od-
chylenia faktycznego wykonania od krzy-
wej trendu sg bardzo nieduze, a wspot-
czynnik zgodno$ci R? jest bardzo wysoki
(wynosi 0,9966).

Przyczyny roznic w strukturalnym
rozwoju fransportu w USA i UE

Najwiekszy udzial w przewozach tadun-
kéw ma w USA kolej. W 2010 roku byto
to 39% (na rynku amerykanskim dziata kil-
ku wiekszych operatoréw liczacych sie
w skali kraju i kilkuset matlych, dzialaja-
cych w regionach). Kolej ma nie tylko pro-
centowo najwiekszy udzial w przewozach
ale, co warto podkresli¢, jej udzial wzra-
sta odwrotnie niz w Unii Europejskiej (ta-
bele 1, 2, 3 i 4). Proces ksztattowania sie
sieci polaczen kolejowych mial miejsce
w Stanach Zjednoczonych w XIX wieku,
w zupetnie innych warunkach niz w Eu-
ropie. System potaczen przygotowany byt
do przewozow na znacznie wieksze od-
legtosci — gdy budowano tory myslano bo-
wiem o polaczeniu Wybrzeza Wschodnie-
go z Zachodnim, a w Europie, bariere
stanowily granice panstwowe.

Podczas, gdy w Europie budowano to-
ry by pofaczyc¢ ze sobg miasta (ktére z re-

guly byly lokowane w oparciu o siec
wodna), w Stanach Zjednoczonych mia-
sta w gtebi kontynentu powstawaly
przy szlakach kolejowych. Infrastruktu-
ra liniowa budowana byta na otwartej,
niezabudowanej przestrzeni, dzieki cze-
mu dzi§ mozna stosowac tam inne, niz
na przyktad w UE, technologie przewo-
zowe (miedzy innymi pietrowe przewo-
zenie kontener6ow; ostatnio w Ameryce
rozpowszechnila sie tendencja prze-
wozenia konteneré6w nawet w trzech po-
ziomach - taka technologia pozwala
zmniejszac¢ koszt przewozonej jednost-
ki fadunku).

Pomimo, ze amerykanska infrastruktu-
ra kolejowa jest juz bardzo mocno roz-
winieta, jednak nadal jest rozbudowywa-
na. W maju 2008 roku przedstawiony
zostal projekt budowy Krajowej Magistra-
li Kolejowej (National Gateway), ktéra
ma polaczy¢ porty Srodkowego Wybrze-
za Atlantyku ze Srodkowym Zachodem.
Firma konsultingowa Cambridge Systema-

6 P. Lesiak: Przystgpienie Polski do Unii Europejskiej a transport samochodowy, Biblioteka Wiedzy Europejskiej, Zeszyt 17, SGH, Warszawa 2000, s. 5 i dalsze.
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tics Inc. opublikowata analize, z ktdrej wy-
nika, ze po realizacji projektu National Ga-
teway w ciggu 10 lat zmniejszg sie kosz-
ty utrzymania drog stanowych (z powodu
wycofania ponad 2 mln samochodéw cie-
zarowych), emisja dwutlenku wegla
zmniejszy sie o ponad 4 mln ton, a zuzy-
cie paliwa ulegnie zmniejszeniu o oko-
to 500 min galonéw. Zmniejszg sie tak-
ze o ponad 2 mld USD koszty zeglugi,
a przeniesienie tadunkéw z samochodow
na kolej spowoduje dodatkowo wzrost
bezpieczenstwa, ktérego koszt szacowa-
ny jest na 250 min USD”.

Transport drogowy w Stanach Zjedno-
czonych, zwlaszcza miedzystanowy, ce-
chuje pewne rozdrobnienie (zarejestrowa-
nych jest 580 firm $wiadczacych tego typu
ustugi). Specyficzne sa rozwigzania tech-
nologiczne stosowane w amerykanskim
transporcie — zaréwno kolejowym, jak
i drogowym. Funkcjonujg tam pociagi
o dlugosci 2 — 2,5 km, ciagniete przez
dwie lokomotywy, a w przypadku trans-
portu drogowego spotyka sie tak zwane
»pociagi samochodowe”, czyli ciggnik
z dwoma lub trzema przyczepami. Ogrom-
ne przestrzenie i szersze niz w Europie
drogi umozliwiajg wykorzystywanie tabo-
ru znacznie wiekszego, co powoduje, ze
jednym kursem mozna przewiez¢ wiek-
sz ilos¢ tadunkéw (z reguty sg to samo-
chody o mocy 500 KM).

Podsumowanie

W wyniku wdrozenia nowoczesnych
koncepgji zarzadzania i produkgji (mie-
dzy innymi przeniesienia jej czesci do kra-
jow azjatyckich) wydtuzyt sie tancuch do-
staw oraz paradoksalnie — pomimo
spadku udziafu przemystu w produkcji
krajowej — w wielu przypadkach wzrosta
ilos¢ dobr dostarczanych przez prze-
mysl. Znacznie wzrastajacy popyt na
przewozy w skali $wiata zwigzany jest
takze z rozwojem gospodarczym.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz,
w bardzo wielu krajach dominujgce sa
przewozy samochodowe (wzrost przewo-
z6w transportem drogowym odnotowa-
no we wszystkich z omawianych panstw)?.
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W skali $wiata jest to galaz, ktora zdomi-
nowata przewozy. Wbrew deklaracjom do-
tyczacym zréwnowazonego rozwijania
transportu na terenie UE, transport dro-
gowy tadunkéw siega 70 — 80%°, co
$wiadczy o braku skutecznosci unijnej po-
lityki transportowej. W Stanach Zjednoczo-
nych przewozy samochodowe fadunkow
znalazly sie na drugim (po transporcie ko-
lejowym) miejscu pomimo, ze s3 tam
one — ze wzgledu na duzg tadownos¢ srod-
kow transportu — bardzo efektywne.

O dominujgcej pozycji transportu dro-
gowego decyduje miedzy innymi fakt, iz
przemyst samochodowy jest bardzo inno-
wacyjny. Krotki czas zycia produktu po-
woduje, ze wynikajace z dokonujacego sie
postepu nowatorskie rozwigzania, na
przykiad w sferze bezpieczehstwa oraz
wygody uzytkowania, szybko sa wdraza-
ne do produkgcji. Natomiast wydtuzony
czas eksploatacji statkow i pociggow
sprawia, ze mimo postepu, galezie te s
mniej innowacyjne w poréwnaniu z trans-
portem samochodowym. Bardzo istotnym
jest takze fakt, iz ta galaz transportu jest
najbardziej elastyczna. Pomimo tego, ze
w omawianych krajach dominuja przewo-
zy drogowe — najbardziej rozwinieta go-
spodarka $wiata (USA) obstugiwana jest
przez srodki transportu kolejowego, kto-
re przewozg ponad 42% fadunkéw i ich
udzial w amerykanskich przewozach
wcigz wzrasta. Zupelnie odwrotnie przed-
stawia sie sytuacja w UE, gdzie przewo-
zy koleja maleja (w latach 1980 — 2005
spadly o 7 punktow procentowych) i sa
najnizsze wérod analizowanych panistw!.

Wielkos¢ przewozow srodkami pozo-
stalych galezi transportu zalezy w duzej
mierze od specyfiki produkgji, potozenia
geograficznego i posiadanych zasobow
naturalnych. W zwigzku z powyzszym,
w USA ze wzgledu na posiadane zasoby
ropy naftowej i gazu, wysoki udzial
(20%) odnotowywat transport rurocigga-
mi. Unie Europejska charakteryzuje na-
tomiast wysoki udzial (45%) w przewo-
zach ogotem transportu wodnego. Jest to
spowodowane przede wszystkim duza
wymiang towarowg handlu zagraniczne-
go oraz dogodnag siecig drog wodnych.

Rozwoj gospodarczy wplynat znacza-
co na wzrost popytu na przewozy fadun-
kow. !

Streszczenie

Artykut sktada sie z trzech czesci. Czes¢
pierwsza poswiecona zostala analizie roz-
woju transportu fadunkéw (z uwzglednie-
niem poszczegodlnych gafezi) w latach 1980
—2010 w Stanach Zjednoczonych. W cze-
$ci drugiej omowiono rozwoj transportu
towarowego realizowanego $rodkami
przewozowymi poszczegolnych gatezi
w analogicznym okresie w Unii Europej-
skiej. Cze$¢ kolejna stanowi probe wska-
zania przyczyn réznic w strukturalnym roz-
woju transportu w Stanach Zjednoczonych
i Unii Europejskie;j.
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