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Lrodta prawa i zakres ich zastosowania ¥

Prezentowany artykut jest pierwszym
z cyklu dotyczacego czasu pracy kierow-
cow. Nastepne artykuly, omawiajgce
szczegblowo te tematyke, prezentowa-
ne beda w kolejnych numerach ,,Logisty-
ki”. Intencja autorki jest przedstawienie
tych zagadnien od strony praktycznej
i umozliwienie w ten sposéb znalezienia
odpowiedzi na biezgce pytania przez za-
interesowanych.

Ir6dta prawa

W polskim systemie prawnym czas
pracy kierowcow regulowany jest przez
nastepujace akty prawne:

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o czasie pracy kierowcow (Dz. U. 04.92.
879 z p6zn. zm.) — zwana dalej Ustawg

® Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Par-

lamentu Europejskiego i Rady z dnia 15

marca 2006 r. w sprawie harmonizacji

niektoérych przepiséw socjalnych odno-
szacych sie do transportu drogowego
oraz zmieniajgce rozporzadzenie Rady

(EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak

réwniez uchylajace rozporzadzenie

Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. U. UE. L.

2006.102.1) — zwane dalej Rozporza-

dzeniem

® Umowa europejska dotyczaca pracy za-
l6g pojazdow wykonujacych miedzyna-
rodowe przewozy drogowe (AETR),
sporzadzona w Genewie dnia 1 lip-
ca 1970 r. (o$wiadczenie rzadowe
z dnia 30 sierpnia 1999 r. w sprawie ra-
tyfikacji przez Rzeczpospolita Polsk tej
Umowy Europejskiej, Dz. U. 99.94.1086
i 1087) — zwana dalej Umowa.

W zwiagzku z obowiazywaniem kilku ak-
tow prawnych regulujacych to samo za-

gadnienie, przedsiebiorcy czesto stoja
w obliczu problemu, ktéry w z ww. ak-
tow prawnych nalezy zastosowac do da-
nego przewozu. Ponizszy tekst ma za za-
danie rozstrzygna¢ przynajmniej czes¢
watpliwosci dotyczacych zakresu stoso-
wania poszczegoélnych przepisow.

Lastosowanie poszczegolnych
aktow prawnych

To, ktory z ww. aktéw prawnych znajdzie
zastosowanie do konkretnego przypadku
przewozu, uzaleznione jest od charakte-
ru zatrudnienia kierowcy, rodzaju pojaz-
du oraz terytorium, przez jakie odbywa sie
przewoéz. Ponizej, w punktach A, B i C,
przedstawiono zastosowanie poszczegol-
nych aktéw prawnych w odniesieniu do
kazdego z ww. kryterium z osobna i w ode-
rwaniu od pozostatych kryteriow.

A. Charakter zatrudnienia kierowcy.

masa catkowita pojazdu tacznie z przy-
czepg lub naczepa przekracza 3,5 t?

® 0s60b, pojazdami przystosowanymi
i przeznaczonymi do przewozu wiecej
niz 9 oso6b tacznie z kierowca.

Oproécz powyzszej zasady ogolnej nale-
zy pamietac, ze istnieje kilkanascie kate-
gorii przewozow wylaczonych z obowiaz-
ku stosowania przepiséw Rozporzadzenia
lub Umowy. Wyjatki takie przewiduje
art. 3 i art. 13 Rozporzadzenia oraz art. 2
Umowy, przy czym poszczego6lne katego-
rie przewozow wylaczonych niestety nie
pokrywaja sie. Ustawa natomiast dotyczy
kazdego rodzaju przewozu, bez wzgledu
na rodzaj pojazdu (ciezarowy, osobowy,
specjalny). Oznacza to, iz przykladowo do
kierowcy prezesa firmy, prowadzgcego sa-
mocho6d osobowy, zastosowanie mie¢ be-
dzie wylacznie Ustawa.

C. Terytorium, przez ktére odbywa sie
przewoéz. Ustawa ma zastosowanie do

W odniesieniu do kierowcow zatrudnio-
nych na podstawie stosunku pracy w rozu-
mieniu kodeksu pracy, zastosowanie mie¢
bedzie kazdy z wymienionych aktow praw-
nych. Natomiast w przypadku kierowcow
zatrudnionych na podstawie umowy zle-
cenia albo innej umowy cywilnoprawnej,
do ktérej stosuje sie przepisy o zleceniu,
a takze kierowcow swiadczacych swoje
ustugi w ramach prowadzonej przez siebie
indywidualnej dziafalnosci gospodarczej,
zastosowanie beda miaty wylacznie prze-
pisy Rozporzadzenia lub Umowy.

B. Rodzaj pojazdu. Rozporzadzenie
oraz Umowa maja zastosowanie wylacz-

nie do przewozu drogowego:
® rzeczy (towaréw), gdy dopuszczalna

kazdego przewozu drogowego, bez
wzgledu czy jest to przewoz krajowy, czy
miedzynarodowy. Rozporzadzenie stosu-
je sie do przewozu drogowego (krajowe-
go i miedzynarodowego) wykonywanego:
® wylacznie na terytorium UE (w tym wy-
tacznie na terytorium Polski albo cze-
$ciowo w Polsce, a cze$ciowo w innym
kraju UE)
® pomiedzy UE, Szwajcarig i panstwami be-
dacymi stronami umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym (EOG)*.

Odnosnie natomiast Umowy, to jej za-
kres wynika z tre§ci Umowy (art. 2 ust. 1)
oraz z tre$ci Rozporzadzenia (art. 2 ust. 3).
Zasadniczo Umowe stosuje sie wylacznie
do przewozu miedzynarodowego przez te-

1 Autorka jest radcg prawnym, wspdlnikiem kancelarii: Frontczak, Skorupa-Kostaszuk Kancelaria Radcow Prawnych s. c. w Poznaniu (e-mail: kancelaria@f-

-sk.pl; www.f-sk.pl).

2 Pomimo réznic w brzmieniu definicji dopuszczalnej masy catkowitej, zdaniem autorki, zaréwno Rozporzadzenie jak Umowa za dopuszczalng mase cat-
kowita uwazaja maksymalng dopuszczalng mase pojazdu wraz z petnym tadunkiem (ré6znice wynikaja by¢ moze z ttumaczenia tych aktéw na jezyk polski,

ale ich sens, jest, w przekonaniu autorki, taki sam).

3 Z uwagi na szczegolny (specjalistyczny) charakter przewozéw wylaczonych spod stosowania Rozporzadzenia i Umowy, nie beda one przedmiotem roz-
wazah niniejszego opracowania, gdyz nie dotycza zwyklej dziatalno$ci transportowej.
4 W sktad EOG wchodza, oprdcz panstw cztonkowskich UE i pafistw stowarzyszonych z UE, Norwegia, Islandia i Liechtenstein.

5 Stronami Umowy sa: Andora, Austria, Azerbejdzan, Belgia, Biatorus$, Bosnia i Hercegowina, Buigaria, Chorwacja, Czechy, Dania, Estonia, Finlandia, Fran-
cja, Grecja, Hiszpania, Irlandia, Jugostawia, Kazachstan, Liechtenstein, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Moldawia, Niderlandy, Niemcy, Norwegia, Portugalia, Ro-
sja, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwecja, Turkmenistan, Uzbekistan, Wielka Brytania, Wtochy.
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Tab. 1. Przyktady terytorialnego zakresu stosowania przepiséw (wskazano wszystkie akty praw-
ne, ktére mogq by¢ zastosowane na danej trasie).
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Tab. 2. Miejsca obowigzywania danego aktu prawnego.

ety Charakivr
e ¢utrnidnicrnia

== kletiusis

Teryusriuins -~
procuarn

ooy

Dimavrm o prace

T clecenin
Funi mwiverm <y ddlnoprawen.
tlnlrn—klhllrﬂ AbrlalalivnEd

EEp i

IPrEEwoE WG proe s .
serviorium Polski

I'rogwnde Wainomie priez L]
srpsmartam LT, DO § Sawajoarii

Precvsde wetgoame prce m
ervionium LE, B, Sawajasmn i
egia e = inegn [omeeen

P'rcesedic pomee & Leretorium LIE, L
FEWG | Sewpjinns, porew - sirun
Hinaes 1 peal el Ie2ocich 20

Py e Pl e iyt e LB
albo nafsuce - somnie mowys

|_'\.
L=

Prazvie pieess penmacium L -
LIy, Szwajrari,; oaresms - s=zon
Limnrecsc | prafedtoe trecyish Lcsli

s mail mare iy dal s akim

EaiiEis

Zrédto: opracowanie wiasne.

rytorium stron Umowy pojazdem zareje-
strowanym na terytorium panstwa — stro-
ny Umowy®. Je$li jednak przew6z odbywa
sie w czesci na terytorium obowiazywania
Rozporzadzenia, a w czesci na terytorium
panstw — stron Umowy lub panstw trze-
cich, to jest panstw nie objetych ani Roz-
porzadzeniem ani Umowg, to Umowe sto-
suje sie zamiast Rozporzadzenia:
® na calej trasie, jesli pojazd zarejestro-
wany jest w panstwie UE albo panstwie
— stronie Umowy
® na czesci trasy, to jest czesci przebie-
gajacej przez terytorium UE lub panstw
— stron Umowy, jesli pojazd zarejestro-
wany jest w panstwie trzecim.

D. Przewozy miejskie i podmiejskie.
Catkowicie odrebna regulacje dotyczaca
czasu prowadzenia pojazdow posiadaja

kierowcy wykonujacy przewozy regu-
larne os6b na trasach do 50 km, czyli za-
trudnieni w komunikacji miejskiej lub
podmiejskiej. Przepisy o czasie jazdy
dla tej grupy zawiera Rozdziat 4a Usta-
wy (art. 31a - 31e) i dotycza one wszyst-
kich kierowcow, bez wzgledu na charak-
ter ich zatrudnienia.

Lakresy (przenikanie)
poszczegolnych aktow prawnych

Z rozwazan przedstawionych powyzej
wynika, ze zakresy obowigzywania po-
szczegolnych aktéw prawnych dotyczacych
czasu pracy kierowcow krzyzuja sie wza-
jemnie. Aby wiec wskazac, ktére przepi-
sy majg zastosowanie do konkretnego
przewozu, nalezy wzia¢ pod uwage kaz-

6 Za wyjatkiem trasy na terytorium panstwa trzeciego.
7 Za wyjatkiem trasy na terytorium panstwa trzeciego.

de z kryteriéw, o ktérych mowa w pkt. A,
Bi C z osobna, na przykiad kierowca za-
trudniony na podstawie umowy o prace,
prowadzacy samochéd ciezarowy na tra-
sie Poznan — Paryz. Przedstawiona tabe-
la 2 ufatwia rozstrzygniecie, co do obowia-
zywania danego aktu prawnego. Poniewaz,
jak wskazano wyzej, Rozporzadzenie
i Umowa nie majg zastosowania do prze-
wozu samochodami osobowymi (w tych
przypadkach obowigzuje wylacznie Usta-
wa), tak wiec w tabeli 2 uwzgledniono wy-
tacznie dwa parametry, to jest charakter
zatrudnienia oraz terytorium przewozu.
Dla oznaczenia danego aktu prawnego
uzyto nastepujacych symboli:

e Ustawa

o Rozporzadzenie

A Umowa.

Z powyzszego wynika, ze do danego
przewozu moze mie¢ zastosowanie wie-
cej niz jeden akt prawny. Pojawia sie wiec
pytanie, ktoéry z tych aktéw nalezy stoso-
wac? Ot6z, zdaniem autorki, Rozporza-
dzenie i Umowa maja pierwszenstwo
przed Ustawa, co wynika z art. 3 Ustawy.
Natomiast ustalenie pierwszenstwa po-
miedzy Rozporzadzeniem a Umowa jest
zbedne, poniewaz zakres stosowania
tych dwéch aktéw prawnych nie pokry-
wa sie. W praktyce zdarza sie jednak nie-
stety, ze pracodawcy sg karani przez in-
spektoréw pracy za naruszenie Ustawy,
mimo iz nie naruszyli Rozporzadzenia.
Dlatego tez, w razie rozbieznosci pomie-
dzy Ustawa a Rozporzadzeniem, wskaza-
nym byloby stosowanie przepisu bardziej
rygorystycznego. Woéwczas z calg pewno-
Scig uniknie sie zarzutu naruszenia prze-
piséw o czasie pracy kierowcow.

W tym miejscu warto réwniez zauwa-
zy¢, ze moga zdarzy¢ sie przypadki, gdy
dany przewoz, przynajmniej w czesci, nie
bedzie regulowany przez zaden akt praw-
ny, na przykiad kierowca samochodu
osobowego zatrudniony na podstawie
umowy zlecenia, albo kierowca zatrudnio-
ny na umowie zlecenia, prowadzacy samo-
chod ciezarowy zarejestrowany w Chinach
na odcinku trasy na terytorium Chin do
granicy panstwa — strony Umowy.

Tematem kolejnego artykulu bedzie
omoéwienie definicji uzytych we wskaza-
nych w powyzszym artykule aktach praw-
nych, w tym réwniez oméwienie same-
g0 pojecia czasu pracy kierowcy.
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