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Korzystne pod wzgledem komunikacyj-
nym centralne polozenie Polski w Euro-
pie powinno determinowac rozwdj sie-
ci kolejowej i jej przejs¢ granicznych oraz
sprzyjac rozwojowi przewozow miedzy-
narodowych. Polityka Unii Europejskiej
w zakresie transportu zmierza do réwno-
miernego rozwoju poszczegoélnych gate-
zi, rozwoju jego ekologicznych form, li-
beralizacji rynku przewozoéw kolejowych
oraz zniesienia barier technicznych,
utrudniajacych swobodny ruch kolejowy
przez granice panstw czionkowskich
oraz panstw sasiadujacych. Kierunki te sa
uznawane jako priorytety we wspolnej
polityce transportowej. Swobodny prze-
plyw towaroéw i ustug jest fundamentem
jednolitego rynku europejskiego. Jego
stworzenie nie bytoby i nie jest mozliwe
bez odpowiedniego, a zarazem systemo-
wego wsparcia logistycznego. Jednym
z istotnych warunkéw funkcjonowania
rynku jest wymog interoperacyjnosci
systemu transportowego, ktory jest istot-

nym czynnikiem rozwoju integracji euro-
pejskiej.

Kolejowy transport miedzynarodowy
wymaga jednak odpowiedniej organizacji,
nowoczesnych technologii oraz integracji
sieci transportowych, co ma istotne zna-
czenie dla jakosci $wiadczonych ustug
oraz mozliwosci przewozowych. Laczni-
kiem miedzy r6znymi systemami transpor-
towymi (réwniez na styku innych szeroko-
$ci toréw) sg przystosowane do sprawnego
prowadzenia przefadunkéw terminale
przetadunkowe. Pomimo, iz UE od kilku lat
rozpoczela proces zmierzajacy do zapew-
nienia interoperacyjnosci kolei w ramach
terytorium Europy, z uwagi na skale pro-
blemu proces ten z pewnoscig bedzie trwat
jeszcze stosunkowo dtugo. Nalezy mie¢ na
uwadze, iz problem ten dotyczy sfery
technicznej oraz organizacyjnej.

W europejskim systemie transportu ko-
lejowego istnieja:

e roznice w listach przewozowych

(SMGS, CIM)

e odmienne stany jakosci infrastruktury
liniowej i punktowej oraz taboru kole-
jowego

® rozne napiecia w sieci trakcyjnej i wie-
le systemow zabezpieczen

® rozne szerokosci torow, inna skrajnia
i dopuszczalne naciski na os.

Wsrod barier technicznych mozemy wy-

szczegolnic:

® 14 systemow bezpieczenstwa — stero-
wania ruchem kolejowym

® 5 szerokosci torow

® 5 odmian skrajni dla toru o szeroko-
$ci 1435 mm

® 4 systemy zasilania trakcji elektrycznej

® 11 odmian szerokosci pantografu.

Na styku kolei r6znych szerokosci to-
réw waznym zagadnieniem jest szybki
przetadunek towaru lub dostosowanie
rozstawu zestawow kotowych do nowych
parametréw linii. Z tradycyjnych form, naj-
bardziej efektywnym rozwigzaniem w za-

Tab. 1. Poréwnanie tradycyjnych i nowych rozwigzan w zakresie przemieszczania fadunku na styku dwéch szerokosci toréw.

Wariant Nazwa Metoda obslugi Czas Wydajnos¢ obliczenia Uniwersalnosé
obslu-
gi
(min.) wag.!/ tony
tony/g Jgode.
| Przepompowywanie Stanowisko 40 | 90 Wymagany zapas
cystemna - cystemna przelewowe technologiczny
Wagonaw
1] Przeladunck jednostek Stanowisko 6 10 215 Pelna
ladunkowych przetadunkowe
1] Wymiana wozkow Stanowisko 20 3 180 Wymagany zapas
z podniesieniem preestawcze technologiczny
nadwozia wozkow
v Zestawy kolowe ciagla 1 80 5000 Preewozy
0 Zmiennym rozstawie w pojedynczych
0si wagonach,
w grupach lub
calopociggowe

Zrédfo: opracowanie whasne.
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kresie szybkiego przetadunku towaréw
z segmentu tak zwanej drobnicy, w po-
réwnaniu do ponoszonych kosztéw, sg
przewozy intermodalne. Jednostka tadun-
kowa, jaka jest kontener, nadwozie wy-
mienne oraz rzadko stosowana jeszcze
naczepa, zapewnia przemieszczenie fa-
dunku z jednego $rodka transportu na
drugi bez koniecznosci jego bezposred-
niego przetadowywania. W tabeli 1 po-
réwnano tradycyjne rozwiazania w zakre-
sie przemieszczania fadunku na styku
dwéch szerokosci toréw z nowymi tech-
nologiami.

Zalety przewozu tadunkéw o wysokim
stopniu przetworzenia w zintegrowanych
jednostkach tadunkowych spowodowa-
ty znaczacy wzrost ich przewozow, szcze-
golnie w transporcie morskim. Na wzrost
przewozow intermodalnych wptyw ma
réwniez rozszerzajacy sie zakres tadun-
kow przewozonych w kontenerach, na
przykiad paliwa, chemia, stal lub papier.
Duze porty europejskie, specjalizujace sie
w tym segmencie przewozow, coraz
czesciej — z uwagi na ograniczone zdol-
nosci przepustowe swoich terminali oraz
mozliwosci sktadowe — daza do szybkie-
go dowozu do terminali w glebi ladu, pel-
niacych role terminali zbiorczych. Lancu-
chy logistyczne, szczegodlnie dla towarow
0 znacznej wartosci, powinny sie cecho-
wac ptynnym i szybkim przeptywem,
aby kapital zamrozony w towarze moz-
na byto szybko odzyskac.

Przewozy intermodalne w Europie Za-
chodniej stanowia obecnie jedng z najdy-
namiczniej rozwijajacych sie form trans-
portowych i stanowig okofo 15% w ogolnej
masie przewozéw kolejowych.

Duzy potok fadunkéw intermodalnych
u naszych sasiadéw ma istotny wplyw na
dynamike wzrostu przewozéw réwniez
w naszym kraju, szczegolnie jezeli cho-

dzi o przewozy tranzytowe z Zachodu na
Wschod.

Dla optymalizagji kolejowego transpor-
tu europejskiego konieczne jest zastoso-
wanie zaawansowanych rozwiazan logi-
stycznych, co moze zwiekszy¢ wydajnosc¢
poszczegdblnych form transportu, w tym
i przewozow kombinowanych. Szanse na
pozyskiwanie nowych, innowacyjnych
technologii, badz juz sprawdzonych,
maja przede wszystkim wielkie koncer-
ny oraz ponadnarodowe firmy. Nowocze-
sne rozwigzania transportowe sg drogie
(miedzy innymi na skale problemu), co
w istotnym stopniu przeklada sie na
fracht pfacony przez klientéw. Dlatego
tez wprowadzenie innowacyjnych tech-
nologii do szerszego stosowania jest
procesem stosunkowo trudnym i diugo-
trwalym.

Trendy w kierunku globalizacji, integra-
¢ji systeméw transportowych i logistycz-
nych oraz rozwoju technologii informa-
cyjno — komunikacyjnych, zmieniajg
dotychczasowy uktad swiatowego handlu
i w konsekwencji kierunki fizycznego
przeplywu potokow tadunkoéw, szczegol-
nie w regionie Wschodniej Azji. Zmiany
te przyczyniaja sie do wzrostu gospodar-
czego, lepszej alokacji zasobéw oraz
zwiekszenia konkurengji.

Wschodnie przejscia graniczne
jako wazny element
sieci kolejowej w Polsce

W krajach Azji Wschodniej, gdzie ma
miejsce wysokie tempo wzrostu gospodar-
czego, intensywnie rozszerza sie wymia-
na handlowa. Ponadto zwieksza sie koope-
racja wewnatrz przemystowa, co wplywa
dodatkowo na wzajemne stosunki handlo-
we i zacieSnienie wiezi miedzy krajami
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w regionie. Kraje za naszg wschodnia gra-
nicg to olbrzymi rynek zbytu bogaty w su-
rowce naturalne. Te uwarunkowania
sprzyjaja wymianie handlowej. Wskazane
bytoby, aby duzy potok tadunkéw pomie-
dzy wschodem i zachodem przemieszcza-
ny byt najbardziej nadajacym sie na ten cel
transportem kolejowym lub morskim.

0Od czasu wstapienia Polski do Unii Eu-
ropejskiej wschodnie granice staly sie
jednoczes$nie zewnetrznymi granicami
UE. Unowocze$nienie istniejacych przejs¢
granicznych i zwiekszenie ich bezpie-
czenstwa jest wiec koniecznoscig dla pra-
widlowego funkcjonowania granic z ich no-
wym statusem. Inwestycje dla odpraw
granicznych oraz swobodnego przeplywu
tadunkéw towaréw stwarzaja nowe moz-
liwosci dla rozwoju regionéw przygranicz-
nych. Uwarunkowania te stwarzajg szan-
se na rozwiniecie sie tam nowoczesnej
infrastruktury logistycznej. Z wejsciem Pol-
ski do obszaru Schengen ruch transgranicz-
ny z Rosja, Bialorusig i Ukraing wymaga do-
ktadniejszej kontroli. Z uwagi na zmiane
szeroko$ci toréw transportowany towar
wymaga przetadunku. Ta przerwa w pro-
cesie transportowym moze by¢ wyko-
rzystana w zakresie dodania wartos$ci do
towaru (konfekcjonowanie, metkowanie
wykonywanie drobnych prac wykonczenio-
wych). Wplyw na zahamowanie procesu
transportowego maja rowniez inne syste-
my zasilania sieci trakcyjnej oraz odmien-
ne listy przewozowe.

Srednia odleglo$¢ pomiedzy przejicia-
mi granicznymi na sieci PKP wyno-
si 85 km, co zapewnia klientom og6lng
dostepnos¢ do miedzynarodowych pota-
czen kolejowych. Natomiast $rednia od-
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Rys. 1. Kolejowe przewozy intermodalne w paristwach UE (UE 27) — w tys. ton.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych UIRR.

Rys. 2. Kolejowe przejécia graniczne na wschod-

niej granicy Polski.
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Tab. 2. Dtugosci poszczegdlnych odcinkéw na granicy wschodniej Polski.

L.p Granica DIug(t‘)jék?‘l";J nicy Iﬁii'xﬁiﬁ
1 Rosja 232 3

2. Litwa 104 1

3. Biatorus 418 5

4. Ukraina 535 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

legtos¢ pomiedzy przej$ciami graniczny-
mi na poszczeg6lnych granicach wschod-
nich ksztattuje sie nastepujaco: z Rosja
— 77 km, z Litwa — 103 km, z Biatorusia
— 83 km, z Ukraing — 75 km.

Przejscia graniczne maja dla kolejowe-
go transportu towarowego istotne zna-
czenie. Stan techniczny terminali przeta-
dunkowych na wschodniej granicy
niestety nie jest najlepszy, w wiekszosci
byly one dostosowane do szybkiego
przetadunku transportéw wojskowych lub
masowych, takich jak ruda. Najczest-
szym wyposazeniem tych terminali jest
rampa o dlugosci calopociagowej lub
suwnice bramowe. Waznym kierunkiem
rozwoju infrastruktury logistycznej jest
utworzenie nowoczesnych terminali,
umozliwiajacych zaoferowanie klientom
ustug kompleksowych. Na terminalach
tych oprocz prac przetadunkowych po-
winny by¢ wykonywane takie czynnosci,
jak konfekcjonowanie, paletyzacja, wor-
kowanie.

Przejscia graniczne
w Paneuropejskich Korytarzach
Transportowych

Na sieci przebiegajacych przez Polske
paneuropejskich korytarzy transporto-
wych znajduje sie 9 przej$¢ granicz-
nych, z ktorych 5 zlokalizowanych jest na
granicy wschodniej.

W I Paneuropejskim Korytarzu Trans-
portowym: Helsinki — Ryga — Kowno
— Warszawa, z odgalezieniem | A: Ryga
— Kaliningrad — Gdansk, pokrywajacym sie
z XII Korytarzem OSZD: Sankt Petersburg
— Tallin — Tana — Ryga — Warszawa, zlo-
kalizowane sa nastepujace przejscia gra-
niczne:
® Braniewo — Mamonowo
e Trakiszki — Szestokai / Mockawa.

W II Paneuropejskim Korytarzu Trans-
portowym: Berlin — Warszawa — Minsk
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—Moskwa — Nizny Nowgorod, pokrywa-
jacym sie od Kunowic z | Korytarzem
0SZD: Kunowice — Minsk — Moskwa
— Omsk — Nachodka, znajduja sie naste-
pujace przejscia graniczne:

® Rzepin / Kunowice — Frankfurt

e Malaszewicze / Terespol — Brzesc.

W Il Paneuropejskim Korytarzu Trans-
portowym: Berlin — Wroctaw — Kijow,
z odgalezieniem [ A: Drezno — Legnica,
pokrywajacym sie z Ill Korytarzem OSZD:
Zgorzelec — Mosciska — Kijow — Moskwa,
granice Polski mozna przekroczy¢ na
przejsciach:

e Zgorzelec — Gorlitz
e Wegliniec — Horka
® Przemysl / Medyka — MoSciska
® Hrubieszow — Izow (linia LHS).

W VI Paneuropejskim Korytarzu Trans-
portowym: Gdynia/Gdansk — Warszawa
— Katowice — Czechowice-Dziedzice — Zy-
lina — Breclaw, znajduja sie nastepujace
przejscia:

e Zwardon — Skalite
® Zebrzydowice — Pietrowice.

Mozliwosci wiekszego
wykorzystania ekologicznych
form transportu

Aby powstrzymac niekorzystne zjawi-
sko spadku przewozéw kolejowych na
rzecz przewozow samochodowych, w ro-
ku 1992 zostala wydana dyrekty-
wa 106/92 EWG w sprawie ustalenia
wspolnych zasad dla wszystkich typow to-
warowego transportu kombinowanego
pomiedzy krajami czlonkowskimi. Celem
jej bylo wprowadzenie zachet do korzy-
stania przez przewoznikéw drogowych
z transportu kombinowanego. Kraje
cztonkowskie wprowadzily ré6zne czyn-
niki mobilizujace, na przykiad poprzez
wprowadzenie ulg podatkowych oraz
umozliwienie wykonywania jazd w okre-

sach ograniczen dla pojazdéw drogo-
wych. Jednak brak mozliwosci zaoferowa-
nia konkurencyjnej oferty (ze wzgledu na
wysokie stawki dostepu do infrastruktu-
ry) ze strony transportu kolejowego,
wdrozenie dyrektywy przez Polske nie
wplynelo znaczaco na wzrost przewozow
intermodalnych.

Obecnie polityka transportowa UE
stwarza podstawy do wzmocnienia po-
zycji kolei w stosunku do transportu dro-
gowego. Unia Europejska podejmuje
dziatania prowadzace do zwiekszenia na-
ktadow inwestycyjnych na modernizacje
i rozbudowe infrastruktury, jak réw-
niez na poprawe organizagji i funkcjono-
wania kolei, w tym nadanie priorytetu
przewozom towarowym na pewnych
odcinkach sieci kolejowej (korytarzach
transportowych) oraz zwiekszenie udzia-
tu transportu intermodalnego. Réwniez
miedzynarodowe organizacje nadzoru-
jace rozwoj transportu kolejowego sku-
piaja swoje wysitki na dziataniach prowa-
dzacych do ujednolicenia systeméw
technicznych i prawnych na kolejach, co
powinno skutkowac uproszczeniem pro-
cedur w miedzynarodowym transporcie
kolejowym. W Sektorowym Programie
Operacyjnym Ministerstwa Rozwoju Re-
gionalnego przewidziano mozliwos¢ do-
finansowania inwestycji w zakresie roz-
woju przewozow intermodalnych.
Priorytet VII dotyczy rozwoju infrastruk-
tury logistycznej, takiej, jak terminale
kontenerowe i centra logistyczne, kto6-
re stang sie integratorami przewozow re-
alizowanych przez poszczegoélne galezie
transportowe. Na rozwdj przewozow in-
termodalnych poprzez budowe termina-
li kontenerowych i centréw logistycznych
oraz zakup specjalistycznego taboru
przeznaczono kwote 113 min euro Srod-
kéw pomocowych Unii Europejskiej.
Nalezy zaznaczy¢, iz poziom przewozow
tadunkéw, mierzony tonokilometrami, lo-
kuje polski transport na Il miejscu
wsrod 25 krajow UE (po Niemcach,
a przed Francja) z udzialem okoto 13%
w ogolnych przewozach UE. W zakresie
transportu miedzynarodowego, koleje
polskie z udziatem 9% zajmuja Il miejsce
za Niemcami. Na ogdlny wzrost przewo-
zow tadunkoéw transportem kolejowym
w 2007 roku wplyneto zwiekszenie prze-
wozoéw wiekszosci grup towarowych,
miedzy innymi wegla brunatnego, brykie-
tow i koksu (o 14%), wyrobéw pochodza-
cych z ropy naftowej (o 16%), cementu,
wapna oraz pozostatych, gotowych ma-
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Rys. 3. Przewozy tadunkéw eksporfowanych i importowanych transportem kolejowym, wedtug wschod-

nich krajéw sgsiadujgeych z Polskg.

terialow budowlanych (o 20%), a takze mi-
neratéw surowych i przetworzonych
(0 29%). Zmniejszyly sie natomiast prze-
wozy miedzy innymi wegla kamiennego
i brykietow (o 5%), pozostatych chemika-
liow (o 4%), artykulow spozywczych
i pasz (o0 19%) oraz wyrob6éw metalowych
(0 3%). Wzrost przewozoéw dotyczyt ko-
munikacji krajowej (o 7,6%), natomiast
w komunikacji miedzynarodowej zano-
towano spadek (o 5,7%). W ramach ko-
munikacji miedzynarodowej najwiek-
szy spadek przewozow ladunkow
wystapit w eksporcie (0 16,7%). W tran-
zycie przewozy fadunkéw rowniez byty
mniejsze (o 2,1%). Przewozy fadunkéw
importowanych zwiekszyly sie o 7,0%.

W przewozach tadunkéw eksportowa-
nych najwiekszy udziat mialy przewozy do
Niemiec, zas w przewozach tadunkéw im-

portowanych — z Rosji oraz Ukrainy. Nie-
stety, w duzej mierze kryzys gospodarczy
zahamowat te korzystne trendy w towa-
rowym transporcie kolejowym. Il pofowa
roku 2008 i poczatek roku 2009 cechuje
znaczny spadek przewozow.

Pomimo, iz system transportowy nasze-
go kraju ma naturalne warunki do tego,
aby przeplyw potokéw tadunkéw na osi
Wschod — Zachéd odbywat sie transpor-
tem kolejowym, znaczaca partia tadun-
kéw przemieszczana jest transportem
drogowym. Przewazaja towary maso-
we, co obrazuje rysunek 4.

W 2007 roku transportem drogowym
przewieziono 1 213,2 mln ton fadunkéw,
to jest o 8,9% wiecej, niz w 2006 roku
i wykonano prace przewozowa w tono-
kilometrach wieksza o 16,9%. Udziat
transportu zarobkowego w ogolnych
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Rys. 4. Struktura przewozéw tadunkéw transportem samochodowym w 2007 roku wedtug grup.

przewozach wyniost 53%, zas transportu
gospodarczego — 47%. Osiagnieta wiel-
kos¢ przewozéw tadunkéw transpor-
tem samochodowym, wyrazona w tono-
kilometrach, stanowi 7% udzialu
w przewozach Unii Europejskiej, co loko-
wato Polske wsérod 27 krajéw Unii Euro-
pejskiej na VI pozycji. W przewozach mie-
dzynarodowych Polska miata jeszcze
wiekszy udzial, bo ponad 11%, i znajdo-
wala sie na Il pozycji pomiedzy Niemca-
mi a Hiszpania.

Wzrost wielkoSci przewozow ma nie-
watpliwy zwigzek ze stopniowym ulatwia-
niem dostepu, a nastepnie z peinym
otwarciem rynku europejskiego dla prze-
woznikow drogowych z Polski.

Na wschodniej granicy Polski brakuje
obecnie nowoczesnych terminali przeta-
dunkowych, wyposazonych w profesjo-
nalny sprzet. Opo6znia to odprawy prze-
sylek oraz zniecheca przewoznikéw do
korzystania z tranzytu przez Polske. Do-
datkowym problemem jest brak jednego
listu przewozowego oraz utrudnienia
w zakresie odpraw celnych. Moderniza-
cja juz istniejacych oraz budowa no-
wych terminali moze poméc w zdobyciu
potencjalnych klientéw, zainteresowa-
nych ta forma transportu. Nalezy jednak
podkresli¢, ze w wymianie handlowej
w szeregu panstw za naszg wschodnig
granicg jeszcze bardzo istotne znaczenie
maja uwarunkowania polityczne. Dlate-
go tez tego typu inwestycje na granicy
wschodniej obarczone sg znacznym stop-
niem ryzyka.

Charakterystyka wschodnich
przejsc granicznych

Jednymi z najwazniejszych przej$¢ gra-
nicznych w polskim systemie transportu
kolejowego, dysponujacymi najbardziej
rozwinietym potencjatem infrastruktury
przeladunkowej, sg przejscia Malaszewi-
cze/Terespol — Brze$¢ i Medyka/Prze-
mysl — MoSciska.

Krotka charakterystyke rozpoczniemy
od przejs¢ lezacych na potnocy naszego
kraju.

1. Braniewo — Mamonowo jest najwiekszym
sposrod 3 przejs¢ granicznych z Obwo-
dem Kaliningradzkim, potozonym w ko-
rytarzu | A: Ryga - Kaliningrad
— Gdansk. Przetadunki towaréw odby-
waja sie po obu stronach granicy, przy
czym dominujgcym kierunkiem prze-
wozu jest import. W Braniewie przeta-
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dowuja firmy prywatne (na podstawie
zawartych z PKP CARGO SA uméw). Do-
bowa zdolnos¢ przeladunkowa przej-
$cia wynosi 5 400 ton.

2. Glomno — Bartoszyce jest kolejowym, to-

warowym przejsciem, czasowo zamknie-
tym z powodu malych potokéw towaréw.
Przewoz towarow zostat skierowany na
przejscia w Braniewie i Skandawie.

3. Skandawa — Zeleznodoroznyj jest drugim

kolejowym przejsciem towarowym na
granicy z Rosjg. Przetadunkéw dokonu-
ja firmy prywatne po obu stronach gra-
nicy, to jest w Polsce na stacji Kotki,
a po stronie rosyjskiej na stacji Czernia-
chowsk.

Przej$cie na granicy z Litwa: Trakiszki

— Szestokai/ Mockawa jest jedynym kole-
jowym przejSciem granicznym z Litwa,
ktore lezy w I Korytarzu Paneuropejskim
i XII OSZD. Przetadunki sa dokonywane
po stronie litewskiej (drewno i wyroby
z drewna, gaz skroplony, nawozy, meta-
le, wegiel, artykuly chemiczne), a po stro-
nie polskiej przetadunek nie jest realizo-
wany. Cechg wyr6zniajaca przejscie jest
funkcjonowanie na stacji Mockawa w ru-
chu pasazerskim i towarowym stanowi-
ska przestawnego systemu SUW 2000.
Stanowisko pozwala pokonywac réznice
w szerokos$ci toréw, zapewniajac plynny
przejazd miedzy sieciami kolejowymi.

—

Przejscia na granicy z Biatorusia:

.Kuznica Biatostocka — Bruzgi jest przej-

Sciem pasazersko — towarowym, kto-
re wraz ze stacjami towarowymi Sokot-
ka, Gieniusze, Machnacz stanowi tak
zwany rejon graniczny w | Korytarzu
Transportowym, obstugujacy ruch to-
warowy na granicy polsko — biatoru-
skiej. Do najczesciej przetadowywanych
tadunkow mozemy zaliczy¢ wegiel,
drewno, gaz skroplony, produkty che-
miczne, produkty ropopochodne, na-
wozy, cement, metale.

2.Zubki Biatostockie — Berestowica jest

czasowo zamknietym kolejowym przej-
Sciem towarowym. Przewozy zostaly
zawieszone. Potoki towaréw obstugi-
wane sg przez przejscia Siemianowka
i Kuznica Biatostocka.

3.Siemianowka — Swisfocz jest przejSciem

towarowym, a przetadunkéw dokonu-
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ja firmy prywatne na terminalach zbu-
dowanych na terenach wtasnych lub
dzierzawionych od PKP. Poniewaz
przejscie to znajduje sie na linii poto-
zonej blisko Il Korytarza Paneuropej-
skiego, ktory omija aglomeracje biato-
ruskie na zach6d od Minska i miasta
P6tnocno — Wschodniej Polski, zosta-
to wyznaczone do obstugi przewo-
z6w towarow niebezpiecznych.

4.Czeremcha — Wysokolitowsk jest kolejo-

wym przejéciem pasazerskim, wykorzy-
stywanym dla obslugi pasazerskiego ru-
chu przygranicznego.

5.Mataszewicze/Terespol — Brzesc jest naj-

wiekszym kolejowym towarowym przej-
$ciem granicznym na wschodzie Polski.
Znajdujace sie na tym przejsciu termi-
nale przetadunkowe w Mataszewiczach
spetniajg wazng role w obstudze fadun-
kow tranzytowych. Przeladunek wyko-
nywany jest przez PKP CARGO SA oraz
przez 16 terminali prywatnych. Na tym
przejsciu zlokalizowanych jest wiele
przedstawicielstw firm spedycyjnych,
operatorskich. Niestety, podobnie jak
wiekszos$¢ infrastruktury kolejowej,
z uwagi na brak sukcesywnej moderni-
zacji, pomimo znacznych mozliwosci
przetadunkowych terminale nie zapew-
niaja petniej obstugi logistycznej.

Przejscia na granicy z Ukraina:

1.Dorohusk — Jagodin jest kolejowym

przejSciem granicznym polozonym

w korytarzu Morze Battyckie — Morze
Czarne i w korytarzu VIl OSZD. Pod
wzgledem liczby przewozonych i prze-
tadowywanych tadunkéw zajmuje ono
drugie miejsce w obstudze przewozow
na granicy z Ukraing, stanowiac uzupel-
nienie oferty przetadunkowej rejonu
Przemysl — Medyka. Przefadunku doko-
nuja wylacznie firmy prywatne. Na
przejsciu znajduje sie stanowisko prze-
stawcze SUW 2000.

2.Hrubieszow — Izow jest kolejowym

przej$ciem granicznym, ktoére obstu-
guje ruch towarowy na linii szeroko-
torowej do stacji Stawkéw Potudnio-
wy, zarzadzanej przez Spotke — PKP
Linia Hutnicza Szerokotorowa Spotka
z 0.0. (LHS). Czynnosci przetadunko-
we wykonywane sg na stacjach pofo-
zonych wzdtuz linii LHS: Hrubieszow
Towarowy, Zamos¢ Bortatycze, Szcze-
brzeszyn, Wola Baranowska, Gtuchéw
i Stawkéw Potudniowy. Przefadun-
kéw dokonuja operatorzy prywatni
oraz Spotka LHS. W br. w Stawkowie,
przy udziale srodkéw pomocowych
UE, wybudowany zostat terminal kon-
tenerowy i magazyn uniwersalny,
bedacy pierwszym etapem budowy
Miedzynarodowego Centrum Logi-
stycznego Euroterminal Stawkow. No-
wy kompleks terminalowo — magazy-
nowy, wraz z niezbedna infrastrukturg
przetadunkowg, umozliwia miedzy
innymi przetadunek konteneréw na osi
Wschoéd — Zachod.
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Rys. 5. Lokalizacja istniejgcych i planowanych obiektéw logistycznej infrastruktury kolejowej PKP

CARGO SA w Polsce. Zrédto: PKP CARGO SA.



3.Werchrata — Rawa Ruska jest kolejowym
przejsciem towarowym. Przefadunki
wykonywane sg po stronie polskiej
przez firmy prywatne. Przej$cie to wy-
korzystywane jest jako pomocnicze
w okresach diugotrwalego nagroma-
dzenia sie tadunkow w rejonie Przemysl
—Medyka. Pomimo sezonowych wahan
ilosci obstugiwanych fadunkéw, przej-
Scie to spelnia istotng role. Stan infra-
struktury tego przej$cia granicznego
wymaga modernizacji gléwnie w zakre-
sie uktadu torowego oraz moderniza-
¢ji placow przetadunkowych. Przepro-
wadzona modernizacja zwiekszy
przepustowos¢ kolejowego przejscia
granicznego z Ukraing.

4.Przemysl/Medyka — Mosciska jest dru-
gim, co do wielko$ci pracy, granicz-
nym przej$ciem wschodnim, ktoére
obstuguje od kilkudziesieciu lat naj-
wieksza mase przetadowywanych to-
waréw. Przejscie to specjalizuje sie
w przetadunkach towaréw maso-
wych, gtownie rudy zelaza w impor-
cie i tranzycie. Przetadunku na tym
przejsciu dokonujg: PKP CARGO SA
i firmy prywatne. Rejon przetadunko-
wy posiada rozbudowang infrastruk-
ture torowa i przetadunkowa: glow-
nie tory, estakady, suwnice i dzwigi,
wymagajace jednak modernizacji.
Przejscie jest systematycznie moder-
nizowane i rozbudowywane. Wyma-
ga ono znaczacych zmian w zakresie
funkgji terminali przetadunkowych,
ktore moglyby swiadczy¢ komplekso-
wa obstuge logistyczng. Przejscie to
wyposazone jest takze w SUW 2000.

Planowane inwestycje
na wschodniej granicy

Aby obecng infrastrukture kolejowych
przejs$¢ granicznych dostosowac do stan-
dardéow gwarantujgcych $wiadczenie
ustug na poziomie europejskim, nie-
zbedne jest przeprowadzenie szerokie-
go zakresu prac. PKP CARGO SA planuje
budowe oraz modernizacje i rozbudowe
terminali kontenerowych w nastepujacych
lokalizacjach: Terespol/Mataszewicze,
Dorohusk, Medyka/Zurawica. Te priory-
tetowe przedsiewziecia sg pierwszym eta-
pem budowy centréow logistycznych
w tych lokalizacjach (w Dorohusku o cha-
rakterze lokalnym).

Koncepcje i strategie logistyczne

Rozwazana jest tez mozliwos¢ utwo-
rzenia w przyszlosci terminala kontene-
rowego w | Paneuropejskim Korytarzu
Transportowym, zlokalizowanego w Ef-
ku lub w Suwatkach. Okolice przejscia
granicznego Trakiszki — Mockawa oraz re-
jon Suwatk sprzyja budowie Centrum Lo-
gistycznego ze wzgledu na dobrg komu-
nikacje (I Korytarz Transportowy:
Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — War-
szawa), techniczng mozliwos$¢ doprowa-
dzenia toru szerokiego 1520 mm na te-
reny planowanego do realizacji Centrum
Logistycznego przy udziale administra-
¢ji samorzadowe;j.

Przejscie graniczne Terespol — Brzesc
w Mataszewiczach zostalo rozpoczete ja-
ko zadanie inwestycyjne z wykorzysta-
niem srodkéw pomocowych Unii Europej-
skiej pn.: ,Modernizacja i rozbudowa
Kolejowego Terminala Kontenerowego
w Malaszewiczach”. Etap I tej inwestycji
ukonczono w tym roku, a nastepnie, na
bazie posiadanych terenéw oraz istniejg-
cej infrastruktury kolejowej, planowana
jest budowa Centrum Logistycznego. Na
przejsciu granicznym Dorohusk — Jagodin
w przysziosci planuje sie modernizacje
oraz rozbudowe terminali przetadunko-
wych, z ktérych jeden bedzie miat moz-
liwos¢ przetadunku konteneréw. Na naj-
wiekszym kolejowym przejsciu na granicy
z Ukraina, Medyka/lel'aWica — Mosciska, pla-
nowana jest budowa terminala kontene-
rowego i centrum logistycznego.

W rejonach, ktérych utrzymuje sie
duzy potencjal tadunkéw, dziatania re-
montowo — modernizacyjne s3 niezbed-
ne dla zapewnienia wtasciwej pracy prze-
tadunkowej oraz utrzymania przewozow
na dotychczasowym poziomie, z mozli-
woscig zwiekszenia zakresu oferowa-
nych ustug. W przysztosci planowana jest
na tym przej$ciu budowa terminala kon-
tenerowego oraz utworzenie centrum lo-
gistycznego.

Takze firmy prywatne, na terenach
wlasnych i dzierzawionych od PKP, wybu-
dowaly juz w tym rejonie kilka specjali-
stycznych i nowoczesnych terminali prze-
tadunkowych. Do takich mozemy zaliczy¢
terminale spotek PS Trade-Trans i Trans-
-gaz. Nowoczesne terminale firmy PS
Trade-Trans powstaly w Medyce, Malasze-
wiczach oraz Dorohusku. Realizowane
i planowane inwestycje zapewnig podnie-
sienie jakosSci obstugi klientéw oraz stwo-

rzg wilasciwe warunki do wykonywania
szerokiego zakresu ustug logistycznych.

W zakresie organizacji przewozu
przesytek w ruchu miedzynarodowym,
niezbedne jest dalsze skracanie czaséw
prac przeladunkowych na wschodnich
przej$ciach granicznych, co w efekcie
bedzie skutkowac krétszymi odprawa-
mi podczas przejazdu pociggéw przez
granice Panstwa. Istotnym elementem
bedzie tutaj ujednolicenie dokumentéw
przewozowych oraz wprowadzenie
elektronicznego listu przewozowego.
Z uwagi na wysokie koszty tego typu in-
westycji wskazane jest pozyskiwanie
srodkéw pomocowych na ten cel. Fun-
dusze unijne, uzupeinione dotacja bu-
dzetowa, powinny by¢ podstawowym
zrodtem finansowania, a skutecznos¢
dziatan przedsiebiorstw transporto-
wych w dziedzinie ich pozyskania, po-
winno zaowocowa¢ pozadanym roz-
miarem inwestycji.

Streszczenie

Artykut przedstawia niektére problemy
zwigzane z koniecznoscia likwidowania ba-
rier pomiedzy r6znymi, kolejowymi syste-
mami transportowymi, co wplynie na
stworzenie sprawnego i jednolitego ryn-
ku europejskiego. Opisane sg uwarunko-
wania i stan funkcjonowania infrastruktu-
ry punktowej na wschodnich granicach
Polski oraz znaczenie modernizacji stacji
granicznych i terminali przetadunkowych
na granicy wschodniej EU oraz czynnikow
natury ekonomiczno — technologicznych,
majacych kluczowe znaczenie dla przyszto-
$ci transkontynentalnych przewozéw
kombinowanych.

Summary

The paper present some problems
connected with interoperability in Eu-
rope and necessity elimination of ob-
stacles between different systems of
transport with will cause to form effi-
cient and uniform European market. He
characterizes conditionality and position
of point infrastructure nearby polish
border and point at importance upgra-
ding of rail dock and container terminals
with are located nearby EU eastern
border. Authors indicate also consequ-
ence economical, technological factors
with are crucial to future of transcon-
tinental combined transport.
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