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Infrastruktura

procesow
magazynowych

Zapoczatkowane 20 lat temu zmiany w gospodarce korzyst-
nie wplynely na rozwoj polskiej infrastruktury proceséw ma-
gazynowych, do ktorej zalicza sie infrastrukture magazynowaq
i transportu wewnetrznego (rysunek 1).
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Rys. 1. Infrastruktura proceséw magazynowych.
Zrédto: opracowanie wiasne.

W kazdym procesie magazynowym mamy do czynienia z eks-
ploatacja urzadzen transportowo — magazynowych, do ktérych
zalicza sie:
® urzadzenia magazynowe, a wsrod nich urzadzenia do skfa-

dowania
® urzadzenia transportowe i pomocnicze, umozliwiajace me-

chanizacje prac.

Sposrod urzadzen do sktadowania najbardziej powszechnie
stosowane sg r6znego rodzaju regaly magazynowe. Praktycz-
nie na rynku krajowym dostepne sa wszystkie rodzaje rega-
tow, ktorych podziat wynika z normy PN-78/M-78320 Urzqdze-
nia do skfadowania — Regaly magazynowe — Nazwy, okreslenia,
podziat i symbole. R6znego rodzaju regaty oferuje w Polsce 75
firm, z ktorych okoto 85% nalezy do sektora matych i sSrednich
przedsiebiorstw (MSP). W ich ofercie znajdujg sie regaly za-
réwno renomowanych producentéw, jak i tych mniej znanych.
Badanie rynku wykazalo, ze:
® najwiekszym zapotrzebowaniem klientéw cieszg sie rega-

ly stale ramowe oraz przejezdne torowe ramowe
® na podstawie wielkoS$ci sprzedazy regaléw w latach 2007

— 2009 niektorych producentéow o ugruntowanej pozycji ryn-

kowej, posiadajacych swoje zakfady produkcyjne w Polsce,

mozna przypuszczac, ze cze$¢ sprzedanych regaléw zosta-
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ta wystana na eksport, ale trudno jest ustali¢, ile z nich tra-
fito na eksport, a ile na rynek krajowy

® sprzedaz poszczegdlnych rodzajow regatéw charakteryzu-
je sie duzym zr6znicowaniem, a najwiecej nabywcéw maja
regaly ramowe potkowe i paletowe, ktore sg tansze od po-
zostatych z uwagi na stosukowo prosta budowe

® sprzedaz wszystkich rodzajow regatow rosta do 2008 roku,
natomiast w roku 2009 nastapit jej spadek; wyjatek stano-
wig regaly przejezdne potkowe, ktorych sprzedaz w ub. r.
wzrosfa

® procentowy wskaznik spadek sprzedazy nie byt jednak réw-
nomierny dla poszczegélnych rodzajow i zawieral sie
w przedziale 5,3% — 54,3%

o wielkosc sprzedazy regatéw w 2010 roku utrzyma sie na po-
dobnym poziomie, co w roku 2009, a moze nawet nieznacz-
nie wzrosnie.

Analiza oferty rynkowej regaléw pozwolita zaobserwowac

pewne trendy:

® ekspansja wyrobow firm azjatyckich, dalekowschodnich
(szczegolnie chinskich), moze ze wzgledéw cenowych oka-
zac sie duzym zagrozeniem dla wielu producentéw z innych
stron Swiata, a rownocze$nie moze by¢ obarczona ryzykiem
wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa pracy podczas eks-
ploatacji

e wiele firm z obszaru urzadzen do skfadowania postanowi-
o kompleksowo podejs¢ do obstugi oraz oczekiwan klien-
tow i dlatego wzbogacily swoja oferte o urzadzenia trans-
portu technologicznego, takie jak na przyktad przenosniki
czy uktadnice, ktore sterowane zintegrowanym programem
komputerowym pozwalajg na dostarczanie automatycznych
systemow sktadowania

® stale rozwija sie w Polsce rynek regatéw uzywanych, a to wy-
maga przeprowadzania rzetelnej oceny ich stanu technicz-
nego.

Sposrod urzadzen transportowych najbardziej rozpowszech-
nione w praktyce sa r6znego rodzaju wozki jezdniowe, recz-
ne i napedzane oraz ukfadnice.

Na rynku polskim dostepna jest bardzo bogata oferta r6z-
nego rodzaju wozkow jezdniowych, tak recznych jak i nape-
dzanych. Dostawa wozkow zajmuje sie w naszym kraju oko-
fo 100 firm, wsrod ktorych:
® okolo 80% nalezy do sektora MSP
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® okoto 15% to przedstawicielstwa firm posiadajacych ugrun-
towang pozycje na rynku Swiatowym

® okoto 50% firm oferuje klientom ustuge wynajmu wozkow
jezdniowych napedzanych

e ponad 50% firm oferuje uzytkownikom wozkow ustugi ser-
wisowe.

Badanie rynku wykazalo, ze:

® sprzedaz wozkow jezdniowych recznych wzrosta w 2008 ro-
ku o okoto 21% w stosunku do roku 2007, natomiast w 2009
r. nieznacznie zmalata. Mozna domniemywac, ze w 2010 ro-
ku ich sprzedaz utrzyma sie na podobnym poziomie

® sprzedaz wozkow jezdniowych napedzanych od 2007 ro-
ku malata i w 2009 r. byta o ponad 50% nizsza, niz w ro-
ku 2008

e malala sprzedaz wozkoéw uzywanych, ale jej spadek w 2009
roku byt nizszy o niespetna 32% w stosunku do roku 2008

e w wyniku ustabilizowania sie sytuacji gospodarczej nalezy
domniemywac, iz sprzedaz wozkow jezdniowych napedza-
nych w 2010 roku utrzyma sie na poziomie roku 2009, a mo-
ze nawet minimalnie wzrosnie.

Obserwacja rynku wozkow jezdniowych pozwolita zaobser-

wowac pewne trendy:

® ekspansja wyrobéw firm azjatyckich, dalekowschodnich,
zwlaszcza chinskich, moze ze wzgledow cenowych okazac
sie duzym zagrozeniem dla wielu producentéw z innych stron
Swiata

® atrakcyjnos¢ niektorych marek wozkow, oprocz ceny, wy-
nika z ich jako$ci uzytkowej, mozliwosci dostosowania ich
konfiguragji do potrzeb uzytkownika oraz zakresu ustug do-
datkowych swiadczonych przez dostawce

® postepujaca globalizacja prowadzi do fuzji niektorych firm
produkujacych wozki jezdniowe napedzane

e kompleksowe podejscie do obstugi i oczekiwan klientow
niektorych firm sposréd producentéw wozkow, w ktorych
ofercie znalazly sie systemy regatowe, pozwalajace — w za-
leznosci od rodzaju wozkow zastosowanych do ich obstu-
gi — na konfigurowanie procesow sktadowania, poczawszy
od tradycyjnych, a na zautomatyzowanych konczac (co jest
mozliwe dzieki wykorzystaniu wézkéw podno$nikowych
typu AGV (ang. Automated Guided Vehicle) nawigowanych la-
Serowo).

Ukfadnice w Polsce sg oferowane przez okoto 7 firm. Wy-
korzystywane sg one do obstugi regalow na ogot w magazy-
nach pracujacych w cyklu automatycznym, zwlaszcza tych, kto-
rych wysokos$¢ przekracza 12 m. Badanie rynku wykazalo, ze
w latach 2000 — 2009 zainstalowano w Polsce okoto 110 uktad-
nic, w tym w roku 2009 okoto 20 sztuk. Przewiduje sie, ze w ro-
ku 2010 zainstalowanych zostanie kolejnych 25 uktadnic, a to
oznacza, ze ich sprzedaz systematycznie wzrasta.

Konieczno$¢ eliminowania uciazliwosci prac recznych wy-
maga ich mechanizacji podczas przemieszczania tadunkow
w tancuchach dostaw, a to z kolei stwarza koniecznos¢ postu-
giwania sie prawidtowo uformowanymi jednostkami tadunko-
wymi. Do najpopularniejszych urzadzen wykorzystywanych przy
tworzeniu jednostek tadunkowych naleza kontenery oraz pa-
lety tadunkowe.

Podana przez GUS wielkos¢ produkgcji konteneréw przysto-
sowanych do przewozu ré6znymi Srodkami transportu wska-
zuje na to, ze ich produkcja od 2005 roku stale rosta
i osiagnela na koniec 2009 roku poziom ponad 71 000 sztuk.
Oznacza to, iz pewna czes$¢ ich produkcji zostat wyeksporto-
wana. Analizujagc podane wartoSci nalezy domniemywac,
z uwagi na Swiatowy kryzys gospodarczy, ze produkcja roz-
nych rodzajow konteneréw 2009 roku ksztaltowata sie na po-
ziomie roku 2008. Dane publikowane przez GUS nie zawiera-
ja wielkosci produkcji w odniesieniu do ich typéw, czy
rodzajow kontenerow.

Powszechnie w obrocie towarowym wykorzystywane sg pa-
lety: ptaskie, stupkowe, skrzyniowe oraz specjalizowane. Naj-
wiekszg popularnoscig w praktyce charakteryzuja sie palety
tadunkowe ptaskie drewniane typu EUR o wymiarach plyty fa-
dunkowej 800 mm x 1200 mm, produkowane w oparciu o kar-
te UIC 435-2: 2005 Standard of quality for a European flat wo-
od pallet, with four entries and measuring 800 mm x 1200 mm,
ustanowiong przez Miedzynarodowe Towarzystwo Kolejowe
(Union Internationale des Chemins de fer — UIC). Popularnos¢
swoja palety te zawdzieczaja temu, ze ich produkcja moga zaj-
mowac sie jedynie firmy posiadajace licencje wydang przez
jednostke uprawniong przez UIC i sg odbierane rowniez przez
jednostke uprawniong. Rowniez naprawa tych palet moze by¢
prowadzona przez licencjonowane firmy.

W Polsce licencje na produkcje i naprawe palet typu EUR
wydaje Polski Komitet Narodowy EPAL (PKN EPAL). Licencje
na produkcje palet tadunkowych ptaskich typu EUR posia-
daja 103 firmy. Podana przez PKN EPAL wielkos$¢ produkcji
palet tadunkowych ptaskich drewnianych typu EUR w Pol-
sce do konca 2009 roku stale rosta. Wzrost produkgji na kon-
cu ub. r. wynidst 8,83% w poréwnaniu z poprzednim okre-
sem. Produkcja ta jest jednak druga, co do wielkosci,
wsrod krajow europejskich stowarzyszonych w UIC. W la-
tach 2006 — 2009 obserwowano natomiast znaczacy wzrost
liczby naprawianych palet tego typu. Przewiduje sie, ze w ro-
ku 2010 nadal rosta bedzie zaréwno liczba palet produko-
wanych, jak i naprawianych. Spowodowane to zostato tym,
ze firmy uczestniczace w tancuchach dostaw wprowadzity
systematyczng kontrole stanu technicznego uzytkowanych
palet typu EUR, dostarczanych do i wychodzacych od nich.
Licencje na naprawe palet tadunkowych ptaskich typu EUR
posiada 86 firm. Dodac¢ ponadto nalezy, ze duza popularnos¢
palet tadunkowych ptaskich drewnianych typu EUR o wymia-
rach ptyty tadunkowej 800 mm x 1200 mm sprawita, ze UIC
ustanowita karte UIC 435-5 Standard of quality for a Europe-
an flat-pallet made of Wood, with four openings and measu-
ring 1000 mm x 1200 mm. W karcie tej okreslono wymaga-
nia dla dwo6ch nowych odmian palet tadunkowych ptaskich
drewnianych o wymiarach ptyty fadunkowej 1000 mm
x 1200 mm, ktére juz zaczeto wprowadzac do obrotu. Ich
producenci rowniez muszg posiada¢ odpowiednig licencje
jednostki uprawnionej przez UIC.

Przedstawione w artykule dane obrazujg stan rynku polskie-
go na koniec 2009 roku w odniesieniu do wymienionych urza-
dzen, ktoére szeroko wykorzystywane sg w procesach maga-
zZynowania.

Logistyka 4/2010




