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nadal transport i leasing w ofensywie

Prognozy diugoterminowe maja to do
siebie, ze ich sprawdzalnosc jest zalezna
od wielu czynnikéw, czesto trudnych do
przewidzenia w dluzszej perspektywie.
Nieprzewidziane zjawiska, jak chocby
ostatni kryzys ekonomiczny, na kilka lat
zmieniajg kierunek i tempo rozwoju ryn-
koéw, przektadajac sie na konieczno$¢ we-
ryfikacji zalozen i prognoz.

Patrzac na polski rynek leasingu srodkow
transportu i logistyki, moge powiedzie¢
z przekonaniem, jakie daje mi wieloletnia
analiza trendow, zZe jest on bardzo per-
spektywiczny. Nastepne 15 — 20 lat powin-
no wiec by¢ okresem jego dynamicznego
rozwoju. Swiadczy o tym wiele czynnikéw
— zaréwno wynikajacych z minionych
trendow, jak i z poréwnania do zachod-
nich gospodarek. Pomocna jest takze ob-
serwacja zachowan kluczowych odbiorcow
ustug transportowych.

Obecnie Polska jest liderem branzy
transportowej w Europie Srodkowo
— Wschodniej. Utrzymanie tej pozycji
w dluzszej perspektywie wymaga istotnych
inwestygji. Przede wszystkim polski tabor
srodkoéw transportu jest jednym z najstar-
szych w Unii Europejskiej. Aby zachowac
konkurencyjnos¢, konieczna jest moder-
nizagja. Dodatkowym impulsem do wymia-
ny starych samochodo6w ciezarowych na
nowe beda takze wprowadzane przez ko-
lejne kraje rozwigzania legislacyjne, pro-
mujace ekologiczne zachowania i wyko-
rzystanie nowych technologii.

Wieksze zapotrzebowanie na nowy
tabor bedzie wyptywalo takze z rozwo-
ju polskiej branzy transportowej. Przej-
mowanie przewozow kabotazowych
przez naszych rodzimych przewozni-
kéw oraz wzrost liczby zachodnich spe-
dytoréw w Polsce bedg istotnymi czyn-
nikami wymuszajacymi rozwdj flot
samochodoéw ciezarowych. Zar6wno mo-
dernizacja jak i powiekszanie taboru
beda trendami wieloletnimi. Z uwagi na
znaczaca warto$¢ inwestycji do poniesie-
nia, zostang one rozlozone na kilka,
a nawet kilkanascie lat.

Z drugiej strony, zakupy firm transpor-
towych beda determinowane takze przez
trendy pochodzace z innych rynkow,

w tym przez dynamiczny rozwoj sektorow
bedacych naturalnym klientem firm trans-
portowych. Rosnaca koncentracja handlu
w rekach sieci handlowych, ich obecnos¢
w kolejnych, coraz mniejszych miastach,
bedzie jednym z czynnikéw wplywu.
Kluczowe znaczenie bedzie mial takze
rozw6j infrastruktury drogowej — nie
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tylko ten krétkoterminowy zwigzany
z EURO 2012 — ale przede wszystkim dal-
sza rozbudowa sieci drog i mostow, kto-
ra wygeneruje popyt na ustugi transpor-
towe ciezkiego sprzetu i materialow
budowlanych.

Spodziewam sie takze, ze sprzymie-
rzencem w rozwoju polskiej branzy
transportowej beda nowe, korzystne dla
przedsiebiorcéw rozwiazania legislacyj-
ne, ktore przyciagng zachodnich inwesto-
réw, a wraz z nimi zapotrzebowanie na
transport miedzynarodowy. Nie bez zna-
czenia pozostang takze oczekiwane
w dluzszej perspektywie takie zjawiska
makroekonomiczne, jak wejscie do stre-
fy euro czy rozwdj polskiego eksportu.

Rosngcy popyt na ustugi transportowe,
wymuszajacy rozwoj flot i nowe inwesty-

cje, bedzie sie w naturalny spos6b wigzat
ze wzrostem zapotrzebowania na ustugi
finansowe pozwalajace na modernizacje
bez koniecznosci angazowania wiasnych
srodkéw finansowanych firmy. Obecnie,
jak wynika z danych Centralnej Ewidencji
Pojazdow, co drugi samochdd ciezarowy
finansowany jest leasingiem. W niektorych

podsegmentach, na przyktad ciagnikach
siodtowych, udziat ten wynosi dwie trze-
cie. W ten sposoéb leasing, mimo ze na pol-
skim rynku jest znacznie miodszym niz
kredyt rozwiazaniem, stat sie nieodzow-
nym elementem zakupo6w firm transpor-
towych. W perspektywie 15 — 20 letniej
udzial leasingu w finansowaniu inwesty-
¢ji branzy transportowej moze byc jeszcze
wiekszy. Wraz ze stopniowym dojrzewa-
niem tego rynku czeka nas jego ewolucja.
W ciagu kilkunastu lat coraz wiecej umoéw
bedzie dotyczy¢ juz nie czystego finanso-
wania, ale zarzadzania flota, ktorej finan-
sowanie bedzie tylko jego czeScig. Obec-
nie trend ten jest udzialem sektora
leasingu pojazdéw osobowych, lecz z cza-
sem dotrze takze do segmentu samocho-

déw ciezarowych.
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