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Rozmawiamy z dr. hab. Jerzym Mikulskim,
Profesorem Politechniki Slgskiej,

Kierownikiem Zespotu Automatyki w Transporcie
(na Wydziale Transportu Politechniki Slgskie),
Przewodniczqcym Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Transportu,
a takze Przewodniczgeym Komitetu Naukowo — Programowego
X Migdzynarodowej Konferencji , Transport Systems Telematics”.

Iwo Nowak: Z czym mozemy kojarzyc termin ,telematyka”?

Prof. Jerzy Mikulski: Termin ,,telematyka” pochodzi z jezyka fran-
cuskiego (télématique) i zostat wprowadzony do piSmiennictwa
w roku 1978. Od 1980 roku termin ten funkcjonuje réwniez w stow-
nictwie angielskim. Telematyka jest wiec polaczeniem siow , te-
lekomunikacja” i ,.informatyka”, a jako nauka telematyka integru-
je badania z zakresu telekomunikacji, automatyki i informatyki.
Aktualnie pojecie , telematyka” (telematics) jest definiowane jako
rozwigzania telekomunikacyjne, informacyjne i informatyczne oraz
rozwiazania automatycznego sterowania, dostosowane do potrzeb
obstugiwanych systemoéw fizycznych i zintegrowane z tymi sys-
temami. W ostatnich latach termin ,telematyka” spotykany jest
w réznych obszarach gospodarki, pojawiajac sie tam zazwyczaj
z przymiotnikami charakteryzujacymi dziedzine zastosowania: te-
lematyka finansowa, telematyka budowlana, telematyka me-
dyczna, telematyka transportowa, itp. W naszym przypadku mo-
wimy o telematyce transportu. A wiec telematyka transportu
dotyczy¢ bedzie przemieszczania sie ludzi i tadunkéw (przedmio-
tow transportu), przy wykorzystaniu odpowiednich Srodkéw trans-
portu. W polaczeniu z logistyka i spedycja transport wchodzi
w sktad branzy TSL (Transport — Spedycja — Logistyka), gdzie lo-
gistyka dotyczy planowania, realizowania i kontrolowania spraw-
nego przeptywu towaréw i ludzi. Dziatania logistyczne obejmu-
ja miedzy innymi obstuge klienta, przeptyw informacji, procesy
zaopatrzeniowe, transport i sktadowanie. Spedycja natomiast to
dziatalnos¢ polegajaca na organizowaniu przewozu. We wszyst-
kich tych dziedzinach mamy do czynienia w ich rozwoju z nowo-
czesnymi systemami telematycznymi.
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Telematyka transportu umozliwia wptywanie na przebieg pro-
ceso6w mobilnosci (przemieszczanie sie ludzi i towaréw, czyli przed-
miotéw transportu) w celu zwiekszenia wydajnosci przewozow,
poprawy bezpieczenstwa, zmniejszenia ujemnego oddzialywania
na Srodowisko i lepszego planowania transportu. W zakresie za-
stosowania mozna powiedzie¢, ze telematyka taczy podréznych,
srodki transportu oraz infrastrukture transportowa. Telematyka
transportu to szerokie spektrum rozwigzan, w ktérym najwiek-
szy udzial majg zastosowania inteligentnych systemow transpor-
towych (na Swiecie wrecz funkcjonuje zamiast telematyki trans-
portu nazwa Inteligentne Systemy Transportowe). Przyjmuje
sie, ze inteligentny transport to wspoétpracujace ze soba trzy ukla-
dy: inteligentna droga, inteligentny pojazd, czyli pojazd wyposa-
zony w urzadzenia utrzymujgce ciagla, szczegolnie bezprzewo-
dowa, wymiane informagji z urzadzeniami zainstalowanymi przy
trasach transportowych oraz inteligentne centrum zarzadzania.
Systemy telematyki transportu wykorzystuja rézne urzadzenia i apli-
kacje: sieci komoérkowe oraz Internet, systemy tacznosci radiowej,
geograficzne bazy danych, bazy danych drogowych, systemy na-
wigacji satelitarnej, urzadzenia monitorowania ruchu drogowe-
g0, czyli wszelkie czujniki, detektory, kamery, radary, urzadzenia
monitorowania pogody, urzadzenia przekazywania danych uzyt-
kownikom systemow transportowych, tablice zmiennej tresci, itp.

L. N.: Jakie praktyczne moZzliwosci zastosowania telematyki w trans-
porcie wykorzystano w UE i Polsce oraz jakie sq perspektywy rozwojo-
we w najblizszych latach?

Prof. J. M.: W Europie — gléwnie Zachodniej — termin ,,telema-
tyka transportu” zaczatl by¢ stosowany od poczatku lat 90. Wte-
dy otwarto nowe ramowe programy badawcze (Framework Pro-
gramms) i telematyczna tematyka znalazta tam swoje miejsce. Byly
to programy dotyczace wdrozenia w europejskim spofeczenstwie
efektywnych mechanizméw wymiany informacji i nowoczesnych
technik komunikacji. W roku 1991 zostata powotana miedzyna-
rodowa organizacja ERTICO (European Road Transport Telema-
tics Implementation Coordination Organization) z siedziba
w Brukseli, tworzaca europejska platforme w zakresie inteligent-
nych systeméw transportowych. W Polsce za poczatek dziafan zmie-
rzajacych do wprowadzenia telematyki mozna przyjac rok 1998,
kiedy to pojawif sie raport ,Requirements for Framework for Envi-
ronment and Transport Telematics Country Report: POLAND”,
w ktérym zawarta jest ogélna charakterystyka potrzeb i mozliwo-
Sci implementacji rozwigzan telematyki transportu w Polsce. Ko-
lejny dokument z roku 2001, to ,,ePolska — Plan dziatan na rzecz
rozwoju spoteczenstwa informacyjnego w Polsce na lata 2001
—2006”, w ktorym nie ma wprost odniesienia do telematyki, ale
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do inteligentnych systeméw wspomagania transportu oraz gdzie
ogolnie podkreslono potrzebe przyspieszenia rozwoju spofe-
czenstwa informacyjnego w Polsce, w ktérym systemy telematyki
odgrywaja istotna role. Pierwszy duzy program europejski nazywat
sie DRIVE (Dedicated Road Infrastructure for a Vehicle Safety in Eu-
rope) i dotyczyl wydzielonej infrastruktury drogowej dla bezpie-
czenstwa drogowego. Program ten obejmowal, obok informacji o ru-
chu i zarzadzania ruchem miejskim oraz transportem publicznym,
zarzadzanie potrzebami, zarzadzanie flota i fadunkami. Kolejnym
programem byt CENTRICO (Central European Region Transport Te-
lematics Implementation Project), zajmujacy sie skoordynowanym
wprowadzaniem systemoéw zarzadzania ruchem i dostarczaniem
ustug informacyjnych dla uzytkownikéw w obszarze gestej sieci dro-
gowej i przy znacznym zattoczeniu. Projektem realizowanym z udzia-
tem Polski jest CONNECT (Coordination and Stimulation of Inno-
vative ITS Activities In Central and Eastern European Countries).
W jego ramach maja by¢ przygotowane wymagania na skuteczny
system zarzadzania ruchem transgranicznym, z budowa systemu
kontroli transportu towaréw niebezpiecznych wlacznie.

L. N.: W czym nalezy upatrywac korzysci z zastosowarn rozwiqzar te-
lematycznych?

Prof. J. M.: Telematyka, to dziedzina $cisle powigzana i rozwija-
na w oparciu o potrzeby transportu. Wzrost gospodarczy, pofaczo-
ny z rozwojem motoryzagji i innymi czynnikami spoteczno — eko-
nomicznymi, wymusza wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan,
ktore zapewnityby, jezeli nie rozwiazanie, to przynajmniej ograni-
czenie narastajgcego paralizu komunikacyjnego, a takze ogranicze-
nie sytuacji zaburzajacych transport. Odpowiednie zastosowanie
srodkoéw technicznych, to nie tylko zwiekszenie ptynnosci ruchu
i przepustowosci szlakow komunikacyjnych, ale przede wszystkim
wzrost bezpieczenstwa oraz wynikajace z tego faktu korzysci eko-
nomiczne. Systemy telematyczne pozwalaja na optymalizacje
czasu jazdy, czyli oszczednos¢ wydatkowanych srodkéw, umozli-
wiajg automatyczng kontrole predkosci jazdy, a poprzez znaki zmien-
nej tre$ci dynamicznie pozwalaja regulowac ruch w odpowiedzi na
zmiane warunkéw atmosferycznych i drogowych. Ponadto, umoz-
liwiajg wykonywanie pomiaru wagi pojazdéw ciezarowych w ru-
chu, a poprzez odpowiednie urzadzenia poktadowe, dokonywanie
automatycznego poboru oplat drogowych. Systemy telematyczne
to takze automatyczna identyfikacja pojazdow (mozliwos¢ wyszu-
kiwania skradzionych pojazdéw), nawigacja i komunikacja, rozwia-
zania z zakresu ochrony srodowiska, geograficzne dane drogowe,
systemy przeciw wypadkowe i wiele innych. Wprowadzenie syste-
mow telematyki wiaze sie z konieczno$cia modernizagji nie tylko
infrastruktury, ale takze samych pojazdow. Trwajace prace nad wdro-
zeniem europejskiego systemu sterowania wraz z integracjqg sys-
temu komunikagji, pozwola na sukcesywna poprawe kondycji i atrak-
cyjnos$ci transportu. Dodatkowym atutem wprowadzenia
nowoczesnych systeméw sterowania jest sprawniejsza koordyna-
cja przewozo6w, przy wspotpracy w ramach intermodalnego tancu-
cha przewozow. Wprowadzane systemy telematyki maja za zada-
nie ufatwi¢ obstuge infrastruktury transportowej i podnies¢
efektywno$¢ jej zarzadzania/sterowania, poczawszy od operatora
dowolnego srodka transportu, w pracy ktorego najwazniejsze jest
poprawne odczytywanie komunikatéw. Tu duzy nacisk kfadziony
jest z jednej strony na mozliwe ograniczenie decyzji podejmowa-
nych przez prowadzacego, poprzez daleko idaca automatyzacje,
a z drugiej na opracowanie takiego interfejsu cztowiek — maszy-
na (MMI), aby podnies¢ skuteczno$¢ prowadzenia pojazdu przy mi-
nimalizacji ryzyka ludzkiej pomytki, a konczac na centrach stero-
wania, gdzie nad ruchem czuwajg dyspozytorzy obstugujacy
zaawansowane systemy sterowania.

Przede wszystkim trzeba zaznaczy¢, ze w Polsce nie ma Swiado-
mosci obywateli do koniecznos$ci wprowadzenia rozwigzan tele-
matyki. Biorac za przykiad systemy informagji dla podréznych w cza-
sie rzeczywistym (real-time passenger information), pozwolilyby one
w razie wystgpienia opoznienia danego srodka transportu na sko-
rzystanie z innego. W idealnym przypadku takie systemy powin-
ny przedstawiac rowniez mozliwe skomunikowanie oraz potacze-
nia alternatywne. Rozwigzania telematyki stosowane sa, aby
usprawni¢ dostep do publicznych srodkéw transportu, a tym sa-
mym uatrakcyjni¢ oferte przewozowa. Poszukiwane sa rozwigza-
nia, ktére majg dotrze¢ do kazdego obywatela na zasadzie indy-
widualnych potrzeb, jak projekt z e-karta, jako zamiennika biletu
z wieloma dodatkowymi opcjami. Planowane rozwigzania musza
spefniac rowniez kryteria dla 0s6b o obnizonej sprawnosci, jak nie-
pelnosprawni, ludzie starsi, stabo widzacy. Zaangazowanie panstw
Unii w rozwoj telematyki transportu jest niewatpliwie wyzsze i co
nalezy zaznaczy¢, bardziej skuteczne. Ten stan wynika oczywiscie
z wiekszej Swiadomosci spotecznej oraz z zaplecza, jakim zarza-
dzaja wyzej wymienione panstwa, to znaczy rozbudowanej infra-
struktury transportowe;.

L. N.: Pana dziafalnosc, Panie Profesorze, zaowocowata w postaci za-
wiqgzania Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Transportu, a na arenie
miedzynarodowej jubileuszowgq, dziesigtq konferencjq Transport Systeims
Telematics 2010. Jak ocenia Pan swoje przewodnictwo w tych inicjaty-
wach, ich rozwaj i perspektywy oddzialywania na polskie srodowisko spe-
cjalistow logistykow?

Prof. J. M.: Stan rozwoju telematyki transportu w kraju nie jest
zbyt wysoki i tempo jego wprowadzania nie jest zadawalajace. Ze
strony srodowisk naukowych odpowiedzia na nowa dziedzine, ale
i stan oraz plany rozwojowe w tej materii, bylo zorganizowanie przez
Politechnike Slaska w 2001 roku pierwszej konferencji , Telematy-
ka Systemoéw Transportowych”. W tym roku odbedzie sie
w dniach 20 — 23.10.2010 r. juz dziesiata, jubileuszowa edycja tej
konferengji. Dziedzina telematyki jest stosunkowo mfodym two-
rem, jednak we wczesniejszych latach nie mozna byto méwi¢ o zde-
finiowanej telematyce, jedynie o pewnych pojedynczych rozwigza-
niach, ktoére mogly juz funkcjonowac, a wraz z postepem
technologicznym i rozwojem nowych urzadzen, zostaly wigczone
w wiekszg calos¢, ktora zostala zdefiniowana jako systemy telema-
tyki transportu. W Polsce powotane zostato i dziafa (pod moim prze-
wodnictwem) od 2007 roku Polskie Stowarzyszenie Telematyki
Transportu w Katowicach (PSTT). Od pewnego czasu dziata w Pol-
sce rowniez druga organizacja telematyki transportu — Stowarzy-
szenie ITS Polska w Warszawie, bardziej nastawiona na dziatalnos¢
gospodarczg. Powolanie Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Trans-
portu to nasza odpowiedz na brak spotecznej Swiadomosci w za-
kresie istniejacych i mozliwych do zaimplementowania rozwiazan
telematycznych, pozwalajacych na poprawe polskiego transportu
poprzez dziatania promujgce rozwigzania (ale tez wymiane infor-
madji i edukagje) z zakresu nowoczesnych, inteligentnych systemow
transportowych. Bardzo wazna sprawa jest czynna przynalezno$¢
naszych stowarzyszen do narodowej sieci takich organizacji (Ne-
twork of ITS National Organizations przy ERTICO), bo w ten spo-
s6b uzyskujemy nieograniczony dostep do europejskich biezacych
rozwiazan jak réwniez do planowanych akgji. To takze doskona-
ta platforma wymiany do$wiadczen, a na tym polu mozemy takze
aktywnie uczestniczy¢ w tworzeniu nowych rozwigzan. Przenosze-
nie tych doswiadczen na pola krajowe moze przynies¢ zauwazal-
ng poprawe stanu rozwoju nowoczesnych systemow zarzadzania
W transporcie.

L. N.: Dziekuje za rozmowe.
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