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J11|] Wdrozenia technologii EPC/RFID w oparciu o standardy GS1

Technologia EPC/RFID rozwija sie
od ponad pieciu lat i wkracza w coraz
to nowe obszary zastosowan, oferujac
bardziej kompleksowe rozwigzania. Or-
ganizacja wiodaca, ktora z jednej stro-
ny dba o rozw¢j standardéw EPCglobal,
a drugiej wspiera wdrozenia nowej
technologii, opartej o identyfikacje ra-
diowa, jest GS1.

Na tamach czasopisma ,Logistyka”
wielokrotnie pisano na temat technolo-
gii EPC/RFID, a takze wdrozen rynko-
wych. Jednak dla Czytelnikéw, ktérzy
czytaja o tym po raz pierwszy i dla
przypomnienia tym, ktérzy juz wcze-
$niej spotkali sie z pojeciem technolo-
gii EPC/RFID - kilka stéw na temat
struktury sieci EPCglobal, jej elemen-
tow i standardow.

Nowy system standardow, stanowig-
cy potaczenie technologii RFID, istnie-
jacej infrastruktury sieci komunikacyj-
nej i Elektronicznego Kodu Produktu
(EPC), umozliwia natychmiastowgq i au-
tomatyczng identyfikacje oraz $ledze-
nie ruchu i pochodzenia jednostki w ca-
tym fancuchu dostaw w skali globalnej.

Sie¢ EPCglobal ze wzgledu na funk-
cjonalnos¢ poszczegdlnych elementéow
mozna podzieli¢ na 3 zasadnicze ob-
szary: identyfikacji danych, gromadze-
nia danych i wymiany danych.

Tag umieszczony na obiekcie (na
przyktad paleta, opakowanie zbiorcze)
zaopatrzony w antene, zostaje wzbu-
dzony poprzez fale radiowe, a informa-
cja zapisana w postaci kodu EPC jest od-
czytana przez czytnik i przestana do
oprogramowania posredniego, opiera-
jacego sie o standard ALE. Oprogramo-
wanie to stanowi natomiast interfejs
pomiedzy wewnetrznym systemem in-
formatycznym firmy (na przyklad WMS,
ERP) a EPCIS (EPC Information Service),
dzieki czemu mozemy zlokalizowa¢,
gdzie w danym momencie znajduje sie
obiekt. EPCIS udostepnia informacje
o obiektach zaopatrzonych w kod EPC
danej firmy i komunikuje sie z innymi
EPCIS innych firm za posrednictwem
ONS (Object Naming Service). EPCIS nato-
miast komunikuje sie z ONS uzywajac

jezyka PML, a s$rodowiskiem wymiany
informagji jest Internet.

W artykule skupiono sie gléwnie
na kilku najwazniejszych, aktualnie re-
alizowanych projektach o skali miedzy-
narodowej, ktérym przewodniczg orga-
nizacje krajowe GS1 z Europy.

Na uwage zastuguje ciekawy projekt
pilotowy dla branzy TSL, implemento-
wany obecnie na linii Holandia — Japo-
nia. Partnerami projektu sa wielkie fir-
my — operatorzy logistyczni, tacy jak:
DHL, Nippon Express, a takze dostawcy
rozwigzan software’owych i hardwa-
re’owych: NTT, SATO, NEC, natomiast li-
derami projektu sg krajowe organizacje
GS1: Niemcy, Holandia, Japonia. Jest to
projekt, ktéry ma na celu usprawnienie
przeplywu tadunkéw pomiedzy konty-
nentami, a dotyczy gléwnie transportu
morskiego i lotniczego. Rozpoczecie re-
alizacji projektu miato miejsce w 2007
roku. Woéwczas byta to | faza projektu,
ktora dotyczyta transportu pomiedzy
Hong — Kongiem a Japonia. Do odczytu
tagow zlokalizowanych na kontenerach
uzyto czytnikow recznych, zlokalizowa-
nych w terminalach przefadunkowych
i bezposrednio na statkach. Ta faza pro-
jektu zwigzana byta wytacznie z trans-
portem morskim. W 2008 roku zakon-
czyla sie Il faza, ktéra z kolei dotyczyta
transportu lotniczego pomiedzy China-
mi a USA. Réwniez w tym przypadku za-
stosowano czytniki reczne, a dodatko-
wo tagi aktywne. Od konca 2008 roku
jest realizowana Ill faza projektu. Trans-
port morski pomiedzy Japonig a Holan-
dig jest wspomagany w obszarze iden-
tyfikacji tagami EPC. Zastosowano
po raz pierwszy w tym projekcie czytni-
ki zainstalowane na state (bramki RFID)
w terminalach przetadunkowych. Naj-
wazniejszym jednak elementem, ktory
w poprzednich etapach projektu nie byt
implementowany, to zakres informagji,
ktore sg zapisane w tagu radiowym.
O ile w poprzednich etapach projektu
stosowano numery SSCC do oznaczania
palet i numery GIAl do oznaczania kon-
teneréw, o tyle w obecnym etapie sto-
suje sie numer UCR (Unique Consignment

Reference, zgodny z normg ISO 15418),
wyrazony za pomoca identyfikatora GS1
o nazwie GSIN (Global Shipment Identifi-
cation Number), identyfikujacego wirtu-
alne zgrupowanie jednostek logistycz-
nych. Od pierwszej fazy projektu wyko-
rzystywany byl EPCIS jako narzedzie
wymiany informagji o statusie tadunku,
a takze w celu jego $ledzenia w tancu-
chu dostaw.

Kolejnym projektem, realizowanym
ostatnio z inicjatywy organizacji GS1,
jest pilotowe wdrozenie technologii
EPC/RFID w obrocie paletami EPAL. Pro-
blem organizacji EPAL polega na tym,
ze sposrod ponad pieciuset milionow
drewnianych palet EURO, ktére sa
w obiegu, poza kontrolg i licencjg EPAL
jest powyzej 60 mln nowych palet, pro-
dukowanych kazdego roku przez po-
nad 400 producentéw w 30 krajach
i w ponad 1 000 centréw naprawczych
na calym S$wiecie. Dlatego tez EPAL
wraz z GS1 in Europe (inicjatywa GS1
skupiajaca kilkadziesiat organizacji kra-
jowych GS1 z Europy) i kilkoma innymi
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Rys. 1. Ogélny zarys dziatania sieci
EPCglobal.
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Rys. 2. Schemat przeptywu informacji przy zastosowaniu oprogramowania EPCIS.

partnerami (Oracle, Swisscom, Holliger,
Seeburger, Labelform) rozpoczat pro-
jekt zwigzany z wdrozeniem technolo-
gii EPC/RFID. Organizacji EPAL szcze-
go6lnie zalezalo na indywidualnej iden-
tyfikacji kazdej palety, celem pomocy
w polepszeniu kontroli produkgji, na-

prawy i zapewnienia tym samym czy-
stej autentykacji, dajac uzytkownikom
cenne narzedzie do kontroli przeptywu
palety, jakosci i kontroli wiasnosci pa-
let, a takze otwarcia na nowe mozliwo-
Sci dla zarzadzania tancuchem dostaw.
Innymi stowy, wdrozenie miato na celu

Rys. 3. Bramka RFID stuzgca identyfikacji palet oznaczonych tagami EPC.

zwiekszenie efektywno$ci tancucha do-

staw, widzialno$¢ przeptywu palet

i bezpieczenstwo stosowania wtasci-

wych palet przez uzytkownikow.
Glowne zaltozenia:

* zastosowanie identyfikatoréw syste-
mu GS1 — GRAI (Global Reusable As-
set Identifier — Globalny Identyfikator
Zasobow Zwrotnych)

* Sledzenie historii i statusu palet
zastosowanie komponentow sieci

EPCglobal: EPCIS i ONS.

Do tej pory zrealizowano z sukce-
sem | etap projektu, czyli oznaczenie
czesci pool’u paletowego w Szwajcarii.
Do konca 2009 roku faza pilotowa
obejmie kilka kolejnych krajéw Europy.
Wsréd korzysci, jakie sg wymieniane
po wdrozeniu w Szwajcarii do najwaz-
niejszych naleza:

* wzrost jakosci wiekszos$ci palet EPAL

* redukcja pracochtonno$ci dziatan ad-
ministracyjnych organizacji EPAL

* automatyzacja procesu licencjonowa-
nia i fakturowania

* wzrost widzialnosci pool’'u paletowe-
go na catym Swiecie i na poziomie lo-
kalnym

* oczekiwana redukcja podrabianych
palet

* oczekiwana identyfikacja ,czarnego
rynku” palet.

Instytut Logistyki i Magazynowania
GS1 Polska jest jednoczes$nie organiza-
cja krajowa EPCglobal, odpowiedzialng
za zarzadzanie i administrowanie syste-
mem EPCglobal w skali naszego kraju.
Wiecej na temat technologii EPC/RFID
mozna dowiedzie¢ sie odwiedzajac
strone: www.epcglobal.pl, natomiast
z tematykg zwigzana z systemem GS1
i nowosciami w tym zakresie mozna za-
poznac sie wpisujac w przegladarce in-
ternetowej adres: www.gs1pl.org




