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Elekironiczna gospodarka

Przestanki wykorzystania systemow
informacyjnych w transporcie

Optymalizacja wspolpracy pomiedzy po-
szczeg6lnymi uczestnikéw obrotu gospo-
darczego uwarunkowana jest objeciem
w tancuch logistyczny jak najwiekszej licz-
by podmiotow. Wzrost kooperacji wigze sie
bowiem na og6t ze wzrostem wskaznika
wielokrotnosci i czestosSci przewozéw.
Kompleksowe ujecie w jeden system logi-
styczny wiekszej liczby podmiotéw gospo-
darczych pozwala w efekcie na racjonaliza-
cje operagji logistycznych, w tym ustug
transportowych. Skutecznosc funkgjonowa-
nia systemow logistycznych w gospodarce
jest istotnie zwigzana z procesem wdraza-
nia inteligentnych systeméw transporto-
wych (ang. Intelligent Transportation Sys-
tems — ITS), stanowiacych zbiér narzedzi
informacyjnych, umozliwiajacych sprawny
przeplyw informagji niezbednych dla efek-
tywnego zarzadzania dziatalnoscia transpor-
towa?. Cecha charakterystyczna tych syste-
moéw jest duza zdolno$¢ do tworzenia
réznych konfiguracji danych w zaleznosci
od zmieniajacych sie warunkow.

Wdrazanie nowoczesnych technologii
informacyjnych wynika nie tylko z obiektyw-
nej potrzeby sprawnej koordynagji dziatan
réznych podmiotéw branzy TSL. Wspétcze-
$nie rozwdj systemow informacyjnych
w transporcie jest warunkiem rozwigzania
licznych probleméw w transporcie, pojawia-
jacych sie na skutek dynamicznego rozwo-
ju przewozow w zwigzku z obserwowanym
—w warunkach globalizagji — wzrostem mo-
bilnosci ludnosci oraz rozwojem wymiany
miedzynarodowej. W tych warunkach po-
jawia sie potrzeba zwiekszenia przepusto-
wosci sieci transportowej, odpowiedniego
sterowania ruchem, zwiekszenia wydajno-
$ci transportu, poprawy poziomu bezpie-
czenstwa przewozow, a przy tym takze sta-
nu srodowiska.

Racjonalizacja potrzeb transportowych
jest rowniez niezbedna ze wzgledu na wyz-
szg dynamike przewozéw tadunkéow
od tempa rozwoju gospodarczego (rysu-
nek 1). Podczas, gdy w okresie 1995
— 2006 Srednioroczne tempo wzrostu
PKB (ceny stale z 1995 roku) wynosi-
to 2,4%, to przewozy fadunkéw w tym
okresie Sredniorocznie zwiekszaly sie
w wiekszym stopniu — o 2,8% (tabela 1).

Oznacza to w efekcie wzrost transpor-
tochlonnosci gospodarki i jednoczesnie

gospodarczego.

W Swietle przedstawionych tendengji,
w ramach wspotczesnej polityki transpor-
towej UE, za kluczowe uznaje sie konty-
nuacje procesu wdrazania programow
na rzecz rozwoju inteligentnych systemow
transportowych. Kwestia ta znalazta mie-
dzy innymi odzwierciedlenie we wspdlno-
towych wytycznych z 1996 roku, dotycza-
cych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T), w ktérych jako prio-
rytet przyjeto wdrazanie interoperacyjnych
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Rys. 1. Dynamika rozwoju gospodarczego oraz pracy przewozowej w transporcie tadunkéw i pa-
sazeréw w krajach EU-27 w latach 1995-2006 w % (1995=100).
Zrédto: EU Energy and Transport in Figures 2007, European Commission, Brussel 2008.

Tab. 1. Dynamika PKB i pracy przewozowej w transporcie fadunkéw i pasazerow (w %).
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Zrédto: EU Energy and Transport in Figures 2007,

wzrost degradacyjnego wplywu trans-
portu na srodowisko. Dlatego tez jednym
z waznych celéw wspoétczesnej polityki
transportowej jest zerwanie $cistych
wspolzaleznosci pomiedzy wzrostem go-
spodarczym a wielkoScig przewozoéw,
w taki sposob, aby tempo wzrostu prze-
wozow tadunkéw nie przekraczato, mie-
rzonego poziomem PKB, tempa wzrostu

European Commission, Brussel 2008.

inteligentnych systeméw transportowych
w celu podniesienia wydajnosci infra-
struktury transportu i efektywnego zarza-
dzania ruchem.

Z aktualnych doswiadczen $wiatowych
wynika, ze wykorzystanie w transporcie
nowoczesnych technologii informacyj-
nych pozwala na osiagniecie nastepujacych
korzysci:

1 Dr R. Rolbiecki pracuje w Katedrze Polityki Transportowej na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego (przyp. red.).

2 Artykut recenzowany (przyp. red.).

3 Intelligent Transport System. Office for Official Publications of the European Communities, Luxembourg, 2003, s. 3.
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* zmniejszenie nakladow na infrastruktu-
re transportu (nawet o 30 — 35% przy za-
chowaniu dotychczasowej przepustowo-
$ci sieci)

zwiekszenie przepustowosci sieci trans-
portowej (nawet o 20%) bez dodatko-
wych naktadéw inwestycyjnych
wzrost bezpieczenstwa przewozow
zmniejszenie negatywnego oddzialy-
wania na Srodowisko, ograniczenie
kongestii*

zwiekszenie efektywnosci poboru
oplat za korzystanie z infrastruktury
transportu

dostarczanie informacji w zakresie po-
trzeb utrzymaniowych i inwestycyjnych
w odniesieniu do sieci transportowej
wzrost efektywnosci zarzadzania fancu-
chami dostaw, poprzez lepsza komuni-
kacje pomiedzy przewoznikami, produ-
centami i dystrybutorami fadunkow?.

Systemy informacyjne w transporcie
wodnym $rodlgdowym

Transport wodny $rodladowy staje sie
stopniowo waznym ogniwem fancucha lo-
gistycznego (tabela 2). Wyrazem tej ten-
dengji jest przede wszystkim:

* znaczny zakres powigzan zeglugi §rod-
ladowej z transportem morskim, prze-
jawiajacy sie w duzym udziale transpor-
tu wodnego srédladowego w obstudze
portéw morskich

* rozwoj bezposrednich przewozéw mor-
sko — rzecznych

* rozw0j przewozoéw kontenerowych
i przewozo6w ro-ro na $rédladowych dro-
gach wodnych.

Biorac pod uwage kraje UE-27 (a wiec row-
niez kraje, w ktérych przewozy transportem
wodnym srédladowym nie sg realizowane),
przewozy kontenerowe i ro-ro na srédlado-
wych drogach wodnych w 2005 roku,
w stosunku do 2004 roku, wzrosty w tonach
0 20,3%, a w 2006 roku, w poréwnaniu
z 2005 rokiem — 0 5,9%°.

Zachowanie tej tendengji jest uwarunko-
wane szerszym zastosowaniem réwniez
w tej gatezi transportu zaawansowanych
technologii informacyjnych, stuzacych opty-
malizacji wspoétpracy i koordynagji dziatan
pomiedzy armatorami statkow a zatadow-
cami, nadawcami, odbiorcami tadunkéw,
operatorami portow i terminali, operatora-

Tab. 2. Miejsce zeglugi $rédlqgdowej w tancuchach logistycznych.
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Zrédto: Geschdaftsbericht 2007-2008, ,ERSTU Navigator” 2008, nr 8; EC Commission & Rhine Com-

mission.
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Tab. 3. Wybrane systemy informacyjne funkcjonujqce w zegludze $rédlgdowej w Europie na po-
ziomie krajowym
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: Whiosek dotyczgey dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej na srédlgdowych drogach wodnych Wspél-

noty/COM/2004/392, Bruksela 2004 (http://eur-lex. europa. eu).

mi §luz i mostow, a takze organami admi-
nistracji zeglugi srodladowej.

Rozwdéj autonomicznych krajowych sys-
temoéw wspomagania informacyjnego
w branzy zeglugowej rozpoczat sie w la-
tach 80. XX wieku. Kazdy z krajowych sys-
temoéw stuzy wspomaganiu roznych ustug
zeglugi srodladowej (tabela 3). Dlatego tez,
aby zapewni¢ interoperacyjnos$¢ tych sys-
temow, konieczne byto podjecie dziatan
majacych na celu zintegrowanie réznych,
dotychczas wykorzystywanych w transpor-
cie wodnym $rodladowym, systemow in-
formacyjnych i telekomunikacyjnych,
w jedna wspoélng koncepgje.

Wyrazem tej tendencji sg realizowane
na szczeblu wladz UE dziatania stuzace
wdrozeniu zharmonizowanego systemu
ustug informacji rzecznej (ang. river informa-
tion service — RIS), wspieranego przez Srod-
ladowy Automatyczny System Identyfikacyj-
ny (ang. inland automatic identification system
—AIS).

Autonomiczny System Identyfikacyjny
jest podstawowym systemem technicznym

stuzacym do kontroli ruchu statkéw. System
ten zapewnia identyfikacje jednostek ptywa-
jacych przez brzegowe systemy nadzoruja-
ce ruch statkéw oraz poprzez statkowy sys-
tem nadawczy zapewnia, w regularnych
odstepach czasu, automatyczng wymiane da-
nych (tabela 4), niezbednych dla unikniecia
kolizji pomiedzy statkami.

System AIS zostal opracowany w kon-
cu XX wieku i wdrazany jest od poczatku
obecnego stulecia. W system ten powin-
ny by¢ wyposazone wszystkie jednostki
plywajace powyzej 300 ton oraz wszyst-
kie statki pasazerskie. Specyfikacje tech-
niczne dla tego systemu w zegludze $rod-
ladowej muszg by¢ zgodne z morskim
systemem AIS. Wykorzystanie tego syste-
mu na statkach zeglugi sr6dladowej opie-
ra sie na porozumieniu regionalnym do-
tyczacym ustug radiotelefonicznych
na $rédladowych drogach wodnych, kté6-
re zawarte zostalo w Bazylei 6 kwiet-
nia 2000 roku w ramach Konstytugji i Kon-
wencji Miedzynarodowego Zwiazku
Telekomunikacyjnego.

4 Jamroz K., Oskarbski J., TRISTAR platformq przyszfej integracji transportu w aglomeracji trgjmiejskiej, [w:] Transport a Unia Europejska. Polski transport w euro-
pejskiej perspektywie. Praca zbiorowa pod red. D. Rucinskiej, E. Adamowicz. Zeszyty Naukowe UG ETL, Gdansk 2006, nr 33.

5 Wojewddzka-Krol K., Rolbiecki R., Infrastruktura transportu. Wydawnictwo UG, Gdansk 2008, s. 154.
6 Europdischen Binnenschifffahrt. Marktbeobachtung 2008-1. Sekretariat der Zentralkommission fiir die Reinschifffahrt, Strasbourg 2008.
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Tab. 4. Podstawowe dane generowane przez AlS.
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Zrédto: AIS (Automatic Identification System), Instytut Nawigacji Morskiej (http://inm. am. szczecin. pl);
Automatic Identification System (http://pl. wikipedia. org/wiki/Autmatic_Identtification System).

System RIS wdrazany jest w portach
rzecznych oraz na wszystkich $rédlado-
wych drogach wodnych miedzynarodowe-
go znaczenia klasy IV i wyzszej w pan-
stwach czlonkowskich UE, ktoére sg
potaczone drogami wodnymi o tej lub wyz-
szej klasie z drogami wodnymi innego pan-
stwa cztonkowskiego”.

Bazujac na sieci drog wodnych, objetych
w 1996 roku w European Agreement on Ma-
in Inland Waterways of International Impor-
tance (AGN), i uwzgledniajac istniejace
aktualnie ograniczenia nawigacyjne oraz
brakujace polaczenia drég wodnych, sys-
tem RIS powinien obejmowac 80% spo-
$rod 27 711 km $srédladowych drég wod-
nych objetych ta umowa?.

Wymagania RIS nie dotycza drég wodnych
regionalnego znaczenia, ktore nie sg powia-
zane z siecig drog wodnych innego panstwa
czlonkowskiego. Jednak, aby zapewnic¢
kompatybilnos¢ dotychczas wykorzysty-
wanych krajowych system6w informacyjnych
na $rédladowych drogach wodnych, zaleca
sie aby system ten réwniez obejmowat dro-
gi wodne o klasie nizszej, anizeli IV.

Jak wynika z tabeli 5, ustugi informacji
rzecznej RIS beda realizowane na pozio-
mie informagji:

* dotyczacych toréw wodnych
* taktycznych o ruchu
* strategicznych o ruchu.

Generowane przez system RIS informacje
pozwolg na obliczenie wymaganych oraz
przewidywanych czaséw przybycia stat-
kow do $luz, terminali portowych. Dane te
przekazywane operatorom S$luz i portow
z odpowiednim wyprzedzeniem pozwolg
na elastyczne planowanie czasu pracy $luz
oraz pracy portéw. Informagje dotyczace cza-
su rejsu statkéw pozwolg w efekcie na skro-
cenie czasu oczekiwania na $luzowanie
oraz optymalizacje procesow przefadunko-
wych, gtéwnie dzieki skroceniu czasu ocze-
kiwania statkéw na operacje tadunkowe.

Jak wynika z tabeli 6, zharmonizowany
system ustug informacji rzecznej stuzy¢ be-
dzie realizacji nastepujacych grup korzy-
Sci strategicznych:

* wzrostowi skuteczno$ci zarzadzania

techniczne w zakresie wdrazania i wykorzy-

stania tego systemu oraz okre§lita specyfi-

kacje techniczne w odniesieniu do:

* Systemu Obrazowania Map Elektronicz-
nych i Informagji w Zegludze Srédladowej
(ECDIS - drogi wodne $rédlagdowe)

* elektronicznego raportowania statkéw
zeglugi srodladowej

* komunikatéw kierowanych do kierow-
nikéw statkow

* systemoOw kontroli ruchu statkéw, nie-
zbednych dla automatycznego raporto-
wania ich pozycji.

Zgodnie z harmonogramem wdrazania
zharmonizowanego systemu ustug informa-
gji rzecznej, panstwa cztonkowskie zobowig-
zane byly do 20 pazdziernika 2007 roku

Tab. 5. Poziomy informacji generowanych przez zharmonizowany system ustug informacii rzeczne.
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie: Wniosek dotyczgey dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informaciji rzecznej na srédlqdowych drogach wodnych Wspdl-
noty/COM/2004/392, Bruksela 2004 (http://eur-lex. europa. eu).

jako$cig ustug transportowych
* usprawnieniu zarzadzania procesami
logistycznymi
* wzrostowi warto$ci dodanej ustug logi-
stycznych
» wzrostowi efektywnosci gospodarowa-
nia zasobami energii i skuteczniejsza
kontrola zanieczyszczen w transporcie
wodnym $rédladowym
* poprawie bezpieczenstwa przewozow.
Rozwigzanie to pozwoli w efekcie
na precyzyjne sterowanie fancuchem do-
staw oraz na sprawng komunikacje pomie-
dzy przewoznikami, producentami i dys-
trybutorami. System ten moze wiec
istotnie przyczynic sie do wzrostu wydaj-
nosci transportu wodnego Sroédladowego,
a tym samym do wzrostu konkurencyjno-
$ci tej gatezi transportu i szerszego jej wy-
korzystania w fancuchach dostaw.
W celu zapewnienia interoperacyjnosci
RIS, Komisja Europejska okreslita wytyczne

wprowadzi¢ w zycie na swoim terytorium
niezbedne przepisy ustawowe, wykonaw-
cze i administracyjne, niezbedne do wdro-
Zenia zalecen tej dyrektywy. Z kolei standar-
dy techniczne wykorzystania RIS powinny
zosta¢ wdrozone przez przewoznikéw
do 1 kwietnia 2009 r. W pelnym zakresie sys-
tem ten powinien natomiast funkcjonowac
na S$rodladowych drogach wodnych
od czerwca 2009 roku. Jednak w przypad-
ku drég wodnych objetych obowiazkiem
wdrozenia RIS, lecz o niskim natezeniu ru-
chu lub gdy koszty wdrozenia bytyby znacz-
nie wyzsze, anizeli osiggniete z tego tytu-
tu korzysci, Komisja Europejska moze
przedtuzy¢ okres wdrozenia tego systemu®.

Zharmonizowany system ustug
informacji rzecznej w Polsce

Dostosowanie srodlagdowych drég wod-
nych w Polsce do standardéw UE wigze sie

7 Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na $rod-
ladowych drogach wodnych we Wspoélnocie. Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L255/152.
8 Wojewodzka-Krol K., Rolbiecki R., Koncepgja strategii rozwoju srodlgdowych drog wodnych w Polsce, Sopot 2007, s. 5.
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Tab. 6. Strategiczne grupy korzyéci wynikajqce z zastosowania RIS na $rédlgdowych drogach wodnych.
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Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie: Inland Navigation Europe, INE. EU & Water Transport (www.

inlandnavigation. org/en).

z koniecznosciag uwzglednienia w przepi-
sach krajowych réwniez europejskich zale-
cen w sprawie zharmonizowanych ustug in-
formacji rzecznej (RIS)!0. W pierwszej
kolejnosci system ten bedzie wdrazany
na dolnej Odrze (tabela 7), ktoéra jako jedy-
na jest powigzana z siecig drég europejskich
i spelnia standardy drogi miedzynarodowe;j.
Odcinek ten liczy 97,3 km, co stano-
wi 12,4% diugosci Odry i 2,6% ogdlnej dlu-
gosci drég wodnych uznanych za zeglow-
ne w Polsce. Wiaczenie do systemu RIS
pozostalych odcinkéw Odrzanskiej Drogi
Wodnej jest natomiast uwarunkowane
podwyzszaniem parametréw technicznych
na tych odcinkach przynajmniej do wyma-
gan okreslonych dla klasy IV.

Realizacja zadan RIS bedzie koordyno-
wana przez funkgjonujace w Szczecinie ca-

todobowe Centrum RIS, do zadan ktére-

go przede wszystkim bedzie nalezato:

* gromadzenie, przetwarzanie i udostepnia-
nie informacji generowanych przez system

* podejmowanie dzialan umozliwiaja-
cych uzytkownikom RIS dostep do elek-
tronicznych mam nawigacyjnych

* udostepnianie organom administracji

publicznej i oraz panstwom cztonkow-

skim UE elektronicznych raportéw ze

statkow, zawierajgcych przede wszyst-

kim dane dotyczace statkoéw i przewo-

zonych fadunkéw

ujednolicanie ustug, treéci danych, for-

matu i czestotliwosci ich udostepniania

(interoperacyjnos¢)

* promowanie dziatan stuzacych wykorzy-
stywaniu RIS i technologii pozycjonowa-
nia satelitarnego!!.

Tab. 7. Drogi wodne objete systemem RIS w Polsce.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Rozporzqdzenie Rady Ministréw w spawie klasyfikacji sréd-
lgdowych drég wodnych. Dz. U. 2002, nr 77, poz. 695.

Zaklada sie, ze na dolnym odcinku Odry
system RIS bedzie uruchomiony w 2013 ro-
ku, a calodobowe Centrum RIS w Szczeci-
nie powstanie w 2010 roku. Szacuje sie, ze
niezbedne nakiady na realizacje tego przed-
siewziecia (montaz radaréw, sie¢ czujnikow
monitorujacych warunki zeglugowe i ruch
barek, wyposazenie centrum RIS, zabezpie-
czenie potrzeb kadrowych) wyniosg oko-
to 80 min zl.

Podsumowanie

Wdrozenie nowoczesnych technologii
informacyjnych i komunikacyjnych w trans-
porcie wodnym $rédladowym jest podsta-
wa wzrostu niezawodnosci, elastycznosci
i wydajnosci przewozowej tej galezi trans-
portu, a przez to wyrazem dostosowania tej
galezi do wspolczesnych wymagan rozwo-
ju logistyki i zarzadzania tancuchami dostaw.
Rozwéj nowoczesnych technologii informa-
cyjnych w transporcie wodnym srédlado-
wym, ulatwiajac integracje z pozostatymi
ogniwami intermodalnego fancucha trans-
portowego, jest przy tym istotnym warun-
kiem zachowania a nawet zwiekszenia
w przysztosci roli zeglugi srodladowej w sys-
temie transportowym. Technologia ta w Pol-
sce, ze wzgledu na niewielki przestrzenny
zasieg wdrozenia, jedynie w niewielkim stop-
niu przyczyni sie usprawnienia funkcjonowa-
nia tej gatezi transportu. Wzrost znaczenia
transportu wodnego $rédladowego w Pol-
sce, jako ogniwa tancucha dostaw, jest
przede wszystkim uwarunkowany grun-
towng przebudowa srodladowych drog
wodnych do standardéw europejskich.

RESUME

Information Services in logistic management
in Inland Shipping

In some Member States national applications of in-
formation services are already being employed on
various waterways. Therefore the implementation
of River Information Service (RIS) will allow to cre-
ate an harmonised and interoperable operation sys-
tem. The River Information Services concept,
which represents the most substantial change in the
sector to date, is aimed at the implementation of
information services in order to support the plan-
ning and management of traffic and transport op-
erations. The RIS promise to transform inland wa-
terway transport into a transparent, reliable,
flexible and easy-to-access transport mode. Toge-
ther with cost-effective and environmentally frien-
dly logistics operations, the development of RIS ma-
kes inland waterway transport more attractive.

9 Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na §réd-
ladowych drogach wodnych we Wspolnocie. Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L255/152.
10 Ustawa z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy o zegludze $rédladowej. Dz. U. 2008, nr 171, poz. 1057.

11 Ibidem.

52 .
Logistyka 3/2009




