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ISTOTA

wspofmodalnosci

TRANSPORTU

ok 1992 traktuje sie jako poczatek kreowania wspolnotowego ryn-

ku wewnetrznego transportu w Unii Europejskiej (wowczas Euro-

pejskich Wspolnot Gospodarczych). Niemal 15 lat byto potrzebne,
aby powstat zliberalizowany rynek wewnetrzny transportu. Kamieniami mi-
lowymi byly biate ksiegi z lat 1992 i 2001. Cele polityki transportowej nie
ulegly zasadniczym zmianom — czyli chodzi o zapewnienie konkurencyjnej,
niezawodnej, bezpiecznej i przyjaznej Srodowisku mozliwoS$ci przewozéw
débr i os6b. Transport winien by¢ zrownowazony, czyli odpowiadajacy po-
trzebom (i popytowi) w ruchu fadunkéw oraz potrzebom mobilnosci ludno-
$ci, zarowno wewnatrz Unii, jak i w relacjach zewnetrznych. Unia w petni
podtrzymuje swoja wrazliwo$s¢ na negatywne oddzialywanie transportu

na Srodowisko naturalne, zwtaszcza w kontekscie globalnego ocieplenia.
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Polityka transportowa zaklada kom-
pleksowe podejscie oraz zintegrowane
dziatania na szczeblu wspolnotowym,
krajowym, regionalnym, lokalnym,
przy udziale przedsiebiorcow i obywa-
teli. Wymagac to bedzie wspétdziatania
i dialogu. Racjonalno$¢ gospodarcza
wymaga przestrzegania zasad wydajno-
Sci, efektywnosci i sprawnosci w dzia-
talnosci gospodarczej transportu. Unia
Europejska i panstwa czionkowskie
prowadzg polityke rownych szans kon-
kurowania miedzy firmami, w tym tak-
ze konkurowania wewnatrz poszcze-
go6lnych galezi transportu. Do ro-
ku 2006 prowadzono polityke prefe-
rencji dla transportu kolejowego,
wspierania przewozéw multimodal-
nych. Dokonana rewizja Bialej Ksiegi
z roku 2001 wprowadzita pojecie
wspotmodalnosci, to jest efektywnego
wykorzystania wszystkich gatezi trans-
portu, adekwatnie do ich indywidualnej
specyfiki techniczno — eksploatacyjnej
i ekonomicznej oraz we wspétdziataniu
w przewozach multimodalnych i kom-
binowanych. Optymalizacja wykorzy-
stania kazdej z gatezi transportu, infra-
struktury, innych dostepnych srodkow
wytworczych, jest droga do rownowagi
w systemie transportowym, do zapew-
nienia odpowiedniego poziomu ruchli-
wosci ludnosci i obrotu towarowego
oraz minimalizacji negatywnych skut-
kow dla otoczenia.

Stosownie do powyzszego podejscia
do wspéimodalnosci podejmuje sie
dziatania, a mianowicie:

e programy inwestycyjne w infrastruk-
turze transportowej

¢ innowacje technologiczne i nowocze-
sne systemy wspierajace, takie jak

Marco Polo Il czy Galileo
¢ naktady na badania i rozw6j w VII Ra-

mowym Programie Badawczym
e pakiety regulacyjne wewnatrz po-

szczegblnych galezi transportu
(Ill Pakiet kolejowy, Pakiet Morski,
pakiet Transportu Drogowego, itd.)
e raport w sprawie logistyki
¢ instrumenty usprawniania mobilnosci
ludnos$ci w aglomeracjach

e podnoszenie poziomu interoperacyj-
nosci

e nowe instytucje unijne i krajowe,
nadzorujgce i monitorujace prze-
strzeganie unijnych regutf.

Znaczng uwage przywigzuje sie do
czynnika ludzkiego, warunkéw pracy
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zatrudnionych, wymogow kwalifikacyj-
nych, szkolenia i szkolnictwa transpor-
towego.

Wspotmodalnosé ma stuzy¢ zatem ra-
cjonalnosci, uczciwej konkurencji w ca-
tej Unii Europejskiej, by podwyzszac jej
spojnos$¢, podnosi¢ konkurencyjnosc¢
gospodarczg Wspolnoty oraz jako$¢ zy-
cia obywateli. Uzytkownicy transportu
(logistycy w przewozach débr i obywa-
tele w przewozach ludzi) maja dokony-
waé wyborow ostatecznych na rynku
w ramach kreowanych przez polityke
transportowa.

Wyboér glownych dziatan w latach
2007 — 2009, wedtug Komisji Europej-
skiej oméwionych w ksiedze ,,Utrzymac
Europe w Ruchu” z 2006 roku, przed-
stawia sie nastepujaco:

ROK 2007:

e transport miejski: zielona ksiega

e logistyka: okres$lenie planu dziafan

e inteligentne pobieranie opfat za ko-
rzystanie z infrastruktury: przygoto-
wawcze badania i konsultacje, wystu-
chanie zainteresowanych stron

e sprawozdanie o scenariuszach trans-
portowych o perspektywie 20 — i 40
— letniej

e transport drogowy: przeglad prawo-
dawstwa dotyczacego warunkow
pracy

e transport kolejowy: monitorowanie
rynku kolejowego, w tym tablica wy-
nikow

e transport rzeczny: rozpoczecie reali-
zacji planu dziatan NAIADES

e transport morski: polityka w sprawie
europejskich portow

e lotnictwo: przeglad i uzupetnienie
ram jednolitej przestrzeni lotniczej
oraz realizacja przedsiewziecia SESAR

e sieci transeuropejskie: ustalenie wie-
loletniego programu inwestycji do
2013 roku

e prawa pasazera: zbadanie mozliwosci
podjecia dziatan w zakresie minimal-
nych norm w dalekobieznej komuni-
kacji autobusowej

e bezpieczenstwo: pierwszy europejski
dzien bezpieczenstwa na drogach

e wymiar globalny: strategia dotyczaca
wlaczenia krajéw sasiadujacych z UE do
wewnetrznego rynku transportowego

e ochrona: strategia dla transportu lg-
dowego i publicznego

e wykorzystanie energii w transporcie:
strategiczny plan technologii dla
energii

e pierwsze zaproszenie do skitadania
wnioskow w ramach si6dmego pro-
gramu ramowego w dziedzinie badan
naukowych (BRT).

ROK 2008:

e transport morski: biata ksiega doty-
czaca wspolnego europejskiego ob-
szaru morskiego

¢ inteligentne pobieranie optat za ko-
rzystanie z infrastruktury: unijna me-
todyka pobierania optat za korzysta-
nie z infrastruktury

e transport miejski: podjecie dziatan
na podstawie zielonej ksiegi

e rozpoczecie kompleksowego progra-
mu wprowadzania na rynek inteli-
gentnych systemow transportu dro-
gowego oraz przygotowania infra-
struktury do wdrozenia systemoéow
kooperatywnych

e ochrona: przeglad regut w transpor-
cie lotniczym i morskim; zbadanie
systemu ochrony na ladzie i w trans-
porcie 2009 roku.

ROK 2009:

e rozpoczecie kompleksowego progra-
mu dotyczacego napedu ekologicz-
nego

e wymiar globalny: uzyskanie cztonko-
stwa we wlasciwych miedzynarodo-
wych organizacjach

e transport morski: wdrozenie syste-
moéw ,,e-maritime”

e Galileo: rozpoczecie koncesji

e ERTMS: wdrozenie na niektorych ko-
rytarzach.

Dziatania realizowane

w sposob ciagly:

e rynek wewnetrzny: zapewnienie
funkcjonowania regut UE we wszyst-
kich sektorach transportu

¢ wykorzystywanie energii przez trans-
port: poprawa energooszczednoSci
oraz przyspieszenie rozwoju i wdro-
zenia paliw alternatywnych

e zatrudnienie i warunki pracy: propa-
gowanie dialogu spotecznego; pro-
mowanie zawodow transportowych
i ksztalcenia w zakresie transportu

e bezpieczenstwo: promowanie bez-
pieczenstwa drogowego przez dzia-
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Prof. dr hab. BOGUStAW LIBERADZKI:

Dokonana rewizja Biatej Ksiegi z roku 2001 wprowadzita pojecie wspétmodalnosci, to jest efektywnego wykorzystania
wszystkich gatezi transportu, adekwatnie do ich indywidualnej specyfiki techniczno — eksploatacyjnej i ekonomicznej
oraz we wspdtdziataniu w przewozach multimodalnych i kombinowanych.

tania dotyczace projektow i technolo- ~ woj technologiczny w celu wsparcia e zarzadzanie: skonsolidowanie euro-

gii budowy pojazdow, badania, dzia- rozpowszechnienia, wykorzystania  pejskich agencji ds. bezpieczenstwa

tania dotyczace infrastruktury i za- i penetracji rynkowe;j transportu i okreslenie ich zadan.

chowania uzytkownikéw drég oraz e Galileo: utworzenie organu nadzor-

kontynuowanie inicjatyw ,Inteligent-  czego Galileo Sa to dziatania wielostronne o cha-

ny samochéd” i ,,eSafety” e wymiar globalny: rozwdj stosunkow rakterze ciaglym, dziatania regulacyj-
e infrastruktura: zapewnienie zréowno-  zewnetrznych, obejmujgcy dwustron- ne, oceniajgce oraz inwestycyjne, do-

wazonego podejscia do zagospoda-  ne porozumienia i obecno$¢ w gre- tyczace sfery infrastrukturalnej i ope-

rowania terenu; mobilizacja wszyst-  miach wielostronnych; wprowadze- racyjnej. Gilownym motywem jest do-

kich zrédet finansowania nie wspoélnego obszaru lotniczego bro obywateli i nowoczesnos$¢ trans-
e technologia: badania naukowe i roz-  w Europie portu.
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