Skanery w logistyce

Redakcja ,Logistyki” poprosita przed-
stawiciela firmy SICK - wiodgcego
producenta systeméw odczytu kodéw
kreskowych — o przyblizenie Czytelni-
kom nowych rozwigzan stosowanych
w czytnikach kodéw kreskowych.

Redakcja: W zwigzku z realizowany-
mi projektami automatycznego odczy-
tu kodéw kreskowych w polskich fir-
mach spedycyjnych i kurierskich, pro-
sze o przyblizenie rozwigzan oraz no-
wych technologii stosowanych w ska-
nerach firmy SICK.

Ryc. 1

_—

SICK: Nasza firma specjalizuje sie
juz od kilku lat w systemach odczytu
kodéw kreskowych, w procesach logi-
stycznych. Ze wzgledu na umiejsco-
wienie kodéw kreskowych, firma SICK
opracowata dwa rézne systemy.

Pierwszy AUS [Airport luggage Identi-

fication) stosowany jest do identyfiko-
wania bagozu na lomiskch, drugi
OPS  (Omni Portal] - uzywany jest

przez firmy spedycyine, kurierskie, car-
ga, w urzedach pocztowych itp.

Jak juz wspomniatem, zasadnicza
réznica pomi@dzy fymi systemami po-
lega na umiejscowieniu kodu kresko-
wego. Walizka czy torba opatrzona

w kod kreskowy, na lotnisku frafia na
fasmociqg. Jej utozenie wzgledem kie-
runku poruszania sie jest przypadko-
we. Pomimo tego, system musi pora-
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wac sie kodu kreskowego [np. w apli-
kacji jok na ryc. 3. elykiet spodziewo-
my sie z gory).

Dlatego gtéwnq réznicqg miedzy wy-
mienionymi wczeéniej systemami be-
dzie m. in. iloé¢ zastosowanych sko-
neréw. W zaleznosci od rodzaju
przeno$nika, w systemach ALIS stosuje
sie od 8 do 24 skanerdw. W systemie
OPS, do tej pory stosowalismy stan-
dardowo 2 lub 4 skanery, w celu
zwiekszenia obszaru dziatania.
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dzi¢ sobie z prawidlowym odczyto-
niem kodu. Realizowane jest to po-
przez zespdt kilku skanerow, kidre -
wysytajac wigzki laserowe w réznych
kierunkach -
,poszukujq” ety-
kiely z kodem
kreskowym.
Drugi ze
wspomnianych
systemdw  stoso-
wany |est przez
firmy, kiére na-
rzucity pewien
sposdb oznako-
wywania fowa-
réw. Stgd tez
wiemy, w kio-
rym miejscu mo-
zemy spodzie-

Redakcja: Stwierdzit pan, ze w syste-
mach OPS ,,do tej pory” stosowaliscie mi-
nimum 2 skanery. Dlaczego akurat
2 i czy sugeruje pan, ze cos sie zmienia?

SICK: Mysle, ze pomocng w odpo-
wiedzi bedzie ryc. 4.

Kod kreskowy umieszczony na pro-
dukcie, moze przemieszcza¢ sie z do-
wolng orientacjq. Kgt pomiedzy osig
kodu a wigzkg laserowq skanera na-
zywany jest tilt. Poniewaz dla naszych
skanerow maksymalna warto$¢ kata
filt wynosi 45° musimy zastosowac
dwa skanery, ktérych wiqzki bedq
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Ryc. 7

z fakiem wyposa-
zenia naszego
skanera w funkcje
dynamicznego au-
fofokusu.

Redakcja: Czy
moze Pan opisaé
te funkcje?

SICK: Dynamicz
ny autofokus jest ko-
leing cechg wyroz-
niajacq skanery fir
my SICK. Ponie-
waz w procesach

przecinaé sie prostopadle. W fakim
przypadku nie ma mozliwosci, aby
przejezdzajqey kod nie zostat odczy-
fany przez jeden ze skanerdw.

Redakcja: W jaki sposéb skanery po-
trafiq odczytaé czesto czeéciowo
uszkodzone lub zamazane kody?

SICK: Nasze skanery sq wyposazo-
ne w funkcie SMART (Sick Modular
Advanced Recognition Technology).
Funkcjo ta poddaje obrébce odczyty-
wany przez skaner ,obraz” — w celu
identyfikacji kodu, ktéry mogt bye
przesuniely, zabrudzony lub czeécio-
wo przystoniety.

Redakcja: A moze zdradzi nam Pan
teraz kilka szczegdtéw o nowym pro-
dukcie firmy?

SICK: Firma SICK wprowadzita
wiadnie w tym roku na rynek nowy
skaner CLX490. Dzieki zastosowaniu
specjalnego uktadu optyki, w rezulto-
cie ofrzymujemy krzyzujqce sie wigzki
laserowe z jednego skanera. Tak
wiec to co do tfej pory realizowaty
dwa skanery, teraz realizuje jeden.

Redakcja: Jakie sq korzysici ze stoso-
wania skanera CLX4902

SICK: Oczywiscie, najwiekszq korzy-
Scig jest foki stosowania jednego za-
miast dwéch skanerdw. Réwniez zbed-
nym okazat sie specjalny sterownik ob-
stugujacy system ztozony z dwéch ska-
neréw. Rozwigzanie oparte na skane-
rze CIX490 jest wiec réwniez tatwiej-
sze do redlizacji przez informatykéw.
Nastepng korzyicig jest brak koniecz-
nosci stosowania dodatkowych  ukta-
déw fotoprzekaznikow, w celu ustala-
nia ogniskowej dla kazdego identyfiko-
wanego obiekiu. Jest fo zwigzane
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logistycznych  ska-
nery dziatajg z duzym zasiegiem (np.
nasz CLV490 moze odczytywaé kody
kreskowe z przeszto 2m), isfotne jest
znalezienie odpowiedniej ogniskowej
zardwno dla przedmiotow przejezdza-
iacych blisko skanera, jak i tych oddale-
nych (np. zmienia sie dysfans pomiedzy
skanerem i przedmiotem przejezdzajg-
cym na przeno$niku dla réznej wielkosci
paczek, pudet karonowych ifp.). Funk-
cja fa zrealizowana zostata podobnie
jok w kamerach fotograficznych i po-
zwala na | trzymanie”  przedmiotu
w ognisku, niezaleznie od odlegtosci
pomiedzy skanerem a efykietq. Dzieki
autofokusowi, nowa generacja naszych
czyiikéw koddw stosowana jest do od-
czytu elykiet przemieszczajqey sie z du-
zq predkosciq. Jest to szczegdlnie przy-
datna cecha skaneréw SICKa, ponie-
waz do niedawna konfiguracja dystansu
pomiedzy skanerem a identyfikowanym
przedmiotem odbywata sie przy pomo-
cy dodatkowych czujnikéw. Obecnie
niedogodnos¢ ta zostata catkowicie wy-
eliminowana i jest kolejng korzyécig phy-
nacq ze stosowania nowych skanerdw.

Redakcja: Wiadomo, ze skanery,
o ktérych rozmawiamy — realizujg swo-
je zadania w powigzanym w systemie
zarzqdzajgcym catym przedsiebior-
stwie. Ich awaria moze sparalizowaé
wiec funkcjonowanie wielu dziatéw.
Jak rozwigzano problem tzw. MTIR
(Mean Time to Repair), czyli czasu nie-
zbednego do ewentualnej naprawy?

SICK: Myéle, ze najlepszym dowo-
dem na tfo, ze SICK poradzit sobie
z tym problemem jest diuga lista referen-
cyina, na kidrej znajduje sie ok. 200
systeméw zainstalowanych dla bardzo
wymagajgcego o zarazem  frudnego

Klienta, jokim sq porty loticze oraz oko-
to 300 znaczqeych systeméw urucho-
mionych dla poczt, firm fransportowych,
spedycyinych,  wysytkowych itp.
Wiszystkie z wyzej wymienionych firm
muszq dziata¢ z duzg wydajnoscig
i bezawaryjnie. Dlafego w celu zmini-
malizowania ewentualnych przestojow,
nasze skanery wyposazyé mozna w par-
mie¢ zewnetrzng. W przypadku awarii
wymieniamy niesprawny skaner, a pa-
rametry konfiguracyjne zosfang automa-
fycznie wezytane po zafgezeniu zasilor
nia z pamieci zewnetrznej znajdujgeej
sie we wiyczce. Takie rozwigzanie eli-
minuje konieczno$¢ parametryzacii ska-
nera po montazu i ogranicza czas na-
prawy do mechanicznego monfazu.

Redakcja: O co musi zatroszczyé sie
we wiasnym zakresie klient chcqcy za-
kupi¢ Panistwa skanery - w celu
usprawnienia systemu identyfikacji
produktéw w swojej firmie2

SICK: Jedyne czego oczekujemy od
Klienta to wypetnienie stosownej ankiety,
kibra pozwoli nam dobra¢ optymalny
system skaneréw do jego potrzeb. Syste-
my nasze realizuiemy ,pod klucz”, tzn.
dostarczamy zardwno cze$¢ mechanicz-
nq — konstrukcje, jok i softwerowaq.

Wychodzgc naprzeciw  rosngeym
wymaganiom fowarzyszgcym  proce-
som logistycznym, dostarczamy klien-
fowi system, kidry usprawnia jego pra-
ce, polepsza wydajnosé, eliminuje po-
mytki. Dzieki tym cechom, nasze syste-
my dos¢ szybko sie sptacajg — a ko-
rzystajgey z nich klienci, juz po krot-
kim czasie uzytkowania, nie wyobra-
zajq sobie bez nich pracy.

Redakcja: Dzigkuje za rozmowe i przy-
blizenie nowych tendencji w technice
skanowania. Mysle, ze znajdq sie jesz-
cze kolejne interesujgce tematy do
przedstawienia naszym czytelnikom.

SICK: To ja przede wszystkim dzie-
kuje za zaproszenie i mozliwos¢
przedstawienia osiggnie¢ naszej fir-
my. Sqdze, ze ciekawym tematem,
o ktorym dzisiaj nie rozmawiali$my,
jest oferowany przez SICK sposéb
wspdtpracy i przesytania danych po-
miedzy skanerami przez CAN-BUS.

W imieniu redakcji z przedstawicielem
firmy SICK, Panem Pawfem Szczukq
rozmawiat Zbigniew M. Skowronski




