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Normalizacja w Polsce w zakresie 
infrastruktury procesów logistycznych

Dà˝enie Polski do integracji z paƒ-
stwami Unii Europejskiej spowodo-
wa∏o zmiany w polskiej polityce nor-
malizacyjnej, która ukierunkowana
zosta∏a na maksymalnà harmoniza-
cj´ norm polskich z europejskimi
(EN) oraz mi´dzynarodowymi (ISO).

Na infrastruktur´ sk∏ada si´:
■ infrastruktura magazynowa
■ infrastruktura transportu wewn´trznego
■ infrastruktura transportu zewn´trznego
■ infrastruktura w zakresie opakowaƒ

transportowych
■ infrastruktura informatyczna.

Ka˝dy z tych g∏ównych elementów
sk∏adowych infrastruktury logistycznej,
zosta∏ w Polsce bardziej lub mniej sze-
roko znormalizowany w postaci Pol-
skich Norm. 

Dnia 1 stycznia 1994 r. wesz∏a 
w ˝ycie Ustawa z dnia 3 kwietnia
1993 r. o normalizacji, która zasadni-
czo zmieni∏a zasady:
■ prowadzenia i organizacji dzia∏al-

noÊci normalizacyjnej
■ opracowywania i stosowania Pol-

skich Norm.
W myÊl tej ustawy, stosowanie Pol-

skich Norm sta∏o si´ dobrowolne, chy-
ba ˝e okreÊlone Polskie Normy zosta-
nà powo∏ane w ustawach i wówczas
normy te stajà si´ obowiàzkowe.

Oznacza to, i˝ norma - która nie zo-
sta∏a wprowadzona do obowiàzko-
wego stosowania - jest dokumentem
technicznym. Strony zainteresowane
wykorzystaniem okreÊlonej normy w
praktyce gospodarczej, mogà uznaç
jà za obowiàzkowà. 

W polskiej normalizacji podj´to
szerokie dzia∏ania w kierunku przysto-
sowania i adaptacji swojego systemu
wewn´trznego do zasad, jakie obo-
wiàzujà w krajach UE. 

Uchwa∏à nr 29/96 z dnia 29 sierp-
nia 1996 r. Polski Komitet Normaliza-

cyjny ustali∏ priorytetowe zadania
Normalizacyjnych Komisji Problemo-
wych i Biura PKN na lata 1997-1998
oraz wytyczne ich realizacji, które
kontynuowano w latach nast´pnych.
W myÊl tej ustawy podstawowym za-
daniem PKN, podyktowanym prowa-
dzonymi w Polsce dzia∏aniami dosto-
sowawczymi, majàcymi na celu przy-
stàpienie Polski do struktur Unii Euro-
pejskiej, jest wdro˝enie (zharmonizo-
wanie) 80% norm europejskich do
zbioru Polskich Norm, do koƒca
2002 r. W zwiàzku z tym uchwa∏a
przyznaje absolutny priorytet dla prac
Normalizacyjnych Komisji Problemo-
wych (NKP), majàcych na celu wpro-
wadzenie do zbioru Polskich Norm,
norm europejskich oraz  mi´dzynaro-
dowych, które stanowià podstaw´
opracowania lub warunek stosowania
norm europejskich. Oznacza to, ˝e
aktualnie NKP otrzymujà Êrodki finan-
sowe jedynie na opracowywanie
zharmonizowanych norm europejskich
PN-EN oraz niektórych norm mi´dzy-
narodowych PN-ISO. Osiàgni´cie po-
˝àdanego poziomu harmonizacji
norm wymaga od szeregu NKP zinten-
syfikowanego nak∏adu pracy, podyk-
towanego du˝à iloÊcià norm do zhar-
monizowania. 

Istnieje wprawdzie mo˝liwoÊç opra-
cowywania nowych lub znowelizowa-
nia istniejàcych Polskich Norm, ale
mo˝e to nastàpiç z wykorzystaniem
Êrodków finansowych przekazanych
przez sponsorów. 

Z chwilà wejÊcia w ˝ycie postano-
wieƒ ustawy o normalizacji, poszcze-
gólni ministrowie - wydajàc stosowne
rozporzàdzenia - rozpocz´li wprowa-
dzanie do obowiàzkowego stosowa-
nia Polskich Norm. Do chwili obecnej
wydano wiele aktów normatywnych
w tej sprawie. Wiele wczeÊniejszych
rozporzàdzeƒ ju˝ uleg∏o nowelizacji

lub zosta∏o zastàpionych nowymi. Sta-
∏o si´ to za sprawà:
■ ustanowienia du˝ej liczby Polskich

Norm, zharmonizowanych z norma-
mi europejskimi i mi´dzynarodowymi,
które spowodowa∏y wycofanie szere-
gu norm wczeÊniej ustanowionych

■ zmiany poglàdu w zakresie co do
celowoÊci wprowadzenia obowiàz-
ku stosowania niektórych norm, w
Êwietle obowiàzujàcych w krajach
Unii Europejskiej Dyrektyw Nowego
PodejÊcia, które ukierunkowane sà
na bezpieczeƒstwo u˝ytkownika
produktu.
W chwili obecnej, do obowiàzko-

wego stosowania wprowadzone sà
Polskie Normy wymienione w 17 roz-
porzàdzeniach, ustanowionych przez
w∏aÊciwych ministrów. WÊród norm
wymienionych w tych rozporzàdze-
niach sà równie˝ te, które dotyczà in-
frastruktury procesów logistycznych.

Nasuwa si´ w tym momencie pyta-
nie: Jaki jest cel wprowadzania norm
do obowiàzkowego stosowania? 

Norma wprowadzona do obowiàz-
kowego stosowania, z chwilà powo-
∏ania staje si´ dokumentem prawnym,
a tym samym nak∏ada na wszystkich
producentów obowiàzek stosowania.
Dodatkowo nak∏ada na producenta
obowiàzek wystawiania deklaracji
zgodnoÊci, która - zgodnie z Kodek-
sem pracy - jest przepustkà do dalsze-
go stosowanie wyrobu w praktyce.

W za∏àczniku do Rozporzàdzenia
Rady Ministrów z dnia 9 listopada
1999 r. w sprawie wykazu wyrobów
(wyprodukowanych w Polsce, a tak˝e
importowanych do Polski po raz
pierwszy), mogàcych stwarzaç zagro-
˝enie albo s∏u˝àcych ochronie lub ra-
towaniu ˝ycia, zdrowia lub Êrodowi-
ska, podlegajàcych obowiàzkowi cer-
tyfikacji na znak bezpieczeƒstwa 
i oznaczania tym znakiem oraz wyro-
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bów podlegajàcych obowiàzkowi wy-
stawiania przez producenta deklaracji
zgodnoÊci, okreÊlono wykaz wyrobów
obj´tych tymi obowiàzkami. Wyroby
okreÊlone w tym wykazie poddawane
sà ró˝norodnym badaniom, pozwala-
jàcym na sprawdzenie stawianych im
wymagaƒ. Wymagania, zakres i me-
todyki przeprowadzania badaƒ naj-
cz´Êciej sprecyzowane zosta∏y w∏a-
Ênie w Polskich Normach. W momen-
cie podj´cia badania wyrobu na pod-
stawie Polskiej Normy staje si´ ona
punktem odniesienia - powo∏anym, a
tym samym dokumentem prawnym.
We wspomnianym wykazie wymienio-
no wyroby lub grupy wyrobów zali-
czane do infrastruktury logistycznej: 
■ wózki jezdniowe nap´dzane
■ pojazdy, dla których z ustawy “Pra-

wo o ruchu drogowym” wynika obo-
wiàzek uzyskania Êwiadectwa ho-
mologacji typu pojazdu

■ drabiny magazynowe
■ Êrodki techniki biurowej zasilane na-

pi´ciem wy˝szym ni˝ bezpieczne
■ systemy mikrokomputerowe zasilane

napi´ciem wy˝szym ni˝ bezpieczne
■ sprz´t elektroniczny powszechnego

u˝ytku zasilany napi´ciem wy˝szym
ni˝ bezpieczne oraz poÊrednio ca∏y
szereg wyrobów wykorzystywanych
przy budowie, stanowiàcych elemen-
ty sk∏adowe infrastruktury logistycznej.
Analiza aktualnego zbioru Polskich

Norm w zakresie infrastruktury logi-
stycznej, pozwala na sformu∏owanie
nast´pujàcych spostrze˝eƒ:
1) Zbiór Polskich Norm, równie˝ tych

zharmonizowanych, odnoszàcych si´
bezpoÊrednio lub poÊrednio do infra-
struktury logistycznej jest obszerny.

2) Z uwagi na dà˝enie Polski do inte-
gracji z paƒstwami UE, w najbli˝-
szych latach spodziewaç si´ nale˝y
dalszego szybkiego przyrostu liczby
zharmonizowanych norm europej-
skich, chocia˝ b´dzie to zadanie
trudne do realizacji z uwagi na
szczup∏oÊç Êrodków finansowych,
jakimi dysponuje Polski Komitet Nor-
malizacyjny.

3) W ca∏ym zbiorze Polskich Norm nie
ma dokumentów bezpoÊrednio doty-
czàcych logistyki, w dos∏ownym te-
go s∏owa znaczeniu (np. okreÊlajà-
cych terminologi´ zwiàzanà z logi-
stykà), które mog∏yby stanowiç ogni-

wa spajajàce poszczególne elemen-
ty infrastruktury logistycznej oraz ca-
∏ego ∏aƒcucha dostaw, a dzieje si´
tak za sprawà tego, i˝ mi´dzynaro-
dowe i europejskie organizacje nor-
malizacyjne jeszcze takich norm nie
ustanowi∏y, gdy˝ jeszcze ich nie wy-
pracowa∏y.

4) Zbiór Polskich Norm zawiera sto-
sunkowo ma∏o dokumentów wpro-
wadzonych do obowiàzkowego sto-
sowania, co nie mo˝na uznaç za sy-
tuacj´ korzystnà. Powinno byç wpro-
wadzonych znacznie wi´cej norm,
okreÊlajàcych wymagania eliminujà-
ce zagro˝enia, czyli podnoszàcych
bezpieczeƒstwo pracy.

5) Wykaz wyrobów wyprodukowa-
nych w Polsce, a tak˝e wyrobów im-
portowanych do Polski po raz pierw-
szy, mogàcych stwarzaç zagro˝enie
albo s∏u˝àcych ochronie lub ratowa-
niu ˝ycia, zdrowia lub Êrodowiska,
podlegajàcych obowiàzkowi certyfi-
kacji na znak bezpieczeƒstwa i
oznaczania tym znakiem oraz wyro-
bów podlegajàcych obowiàzkowi
wystawiania przez producenta de-
klaracji zgodnoÊci, w znaczàcy spo-
sób podnosi rang´ norm zwiàza-
nych z infrastrukturà logistycznà oraz
rozszerza zakres ich stosowania.

6) Wiele norm nie zharmonizowanych
z normami europejskimi lub mi´dzy-
narodowymi, jest przestarza∏ych,
poniewa˝ zosta∏y opracowane kilka-
naÊcie lub nawet kilkadziesiàt lat te-
mu, a szybki post´p techniki i dyna-
mika wdra˝ania nowych technologii
sprawi∏y, i˝ wiele z nich wymaga
szybkiej nowelizacji.
Ponadto mo˝na sprecyzowaç jesz-

cze dwa dodatkowe wnioski natury
ogólnej, dotyczàce ca∏ego zbioru
norm, a mianowicie:
1) Polski Komitet Normalizacyjny, po-

mimo posiadania stron w Internecie,
nie udost´pnia tà drogà katalogu
Polskich Norm, co w znacznym stop-
niu ogranicza powszechny, sprawny
i szybki dost´p do aktualizowanego
na bie˝àco zbioru ustanowionych
(obowiàzujàcych) dokumentów nor-
matywnych.

2) Obserwowany w ostatnich latach
znaczàcy przyrost liczby ustanawia-
nych norm zharmonizowanych spo-
wodowa∏ du˝y zator wydawniczy,

w wyniku którego utrudniony jest
sprawny dost´p do aktualnych doku-
mentów. Ma to szczególne znacze-
nie w sytuacji, gdy norma mia∏aby
zostaç powo∏ana do obowiàzkowe-
go stosowania lub wówczas, kiedy
wyrób, którego ona dotyczy, wyma-
ga przeprowadzenie na jej podsta-
wie specjalnych badaƒ, np. na
zgodnoÊç czy te˝ znak bezpieczeƒ-
stwa “B”.
Na podstawie przeprowadzonej

analizy (opracowanie w∏asne nie publi-
kowane), mo˝na tylko w znaczeniu
ogólnym pozytywnie oceniç stan nor-
malizacji w zakresie infrastruktury pro-
cesów logistycznych, albowiem w zna-
czeniu szczegó∏owym widoczne sà za-
niedbania i istnieje wiele potrzeb.

Za bardzo pozytywny uznaç nale˝y
szybki post´p harmonizacji Polskich
Norm z normami mi´dzynarodowymi
oraz europejskimi, co powoduje ujed-
nolicenie standardów. W praktyce
oznacza to ∏atwiejszy dost´p polskich
produktów do rynków, zw∏aszcza kra-
jów UE. Dodatkowo, pewna cz´Êç
zharmonizowanych dokumentów za-
st´puje przestarza∏e normy, co ma ko-
rzystny wp∏yw na odnawianie zbioru
Polskich Norm. 

Widoczny szybki post´p harmoniza-
cji nie oznacza jednak tego, ˝e do
koƒca 2002 r. osiàgniemy 80% har-
monizacji z normami europejskimi.
Szacuje si´, i˝ na koniec 2000 r. po-
ziom harmonizacji ca∏ego zbioru norm
wynosi∏ ok. 30%. 

Negatywnym, a zarazem niepoko-
jàcym objawem jest natomiast zastój
w zakresie aktualizacji i nowelizacji
czysto polskich norm. Ju˝ w chwili
obecnej szereg Polskich Norm (doty-
czàcych infrastruktury logistycznej
bàdê z nià zwiàzanych) wymaga ak-
tualizacji, a nawet nowelizacji. Utrzy-
mywanie takiego stanu przez d∏u˝szy
czas, mo˝e pociàgnàç za sobà dale-
ko idàce nast´pstwa, jak chocia˝by
konflikt wymagaƒ norm - w stosunku do
poziomu osiàgni´tego przez technik´
producentów krajowych oraz krajów
rozwini´tych. Taka sytuacja doprowa-
dziç mo˝e do ca∏kowitej utraty zna-
czenia norm jako dokumentów, które
powinny stanowiç regulator i stymula-
tor ˝ycia codziennego w gospodarce,
a tym samym równie˝ w logistyce.


