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POLSKIE PORTY MORSKIE W ROKU 2008
PODSUMOWANIE | PERSPEKTYWY NA PRZYSZt0SC

1. Wyniki dziatalnosci polskich portow morskich w 2008 roku
1.1. Obroty catkowite najwiekszych polskich portéw

2008 byt kolejnym rokiem, w ktérym zanotowano ograniczenie obrotéw przetadunkowych w gtéwnych
polskich portach morskich. Przetadunki spadajgc o 5,5% osiggnety tgczny poziom wysokosci 52,5 min
ton. Ztozyto sie na to ograniczenie obrotow przetadunkowych w gdanskim (2,04 min ton) oraz
gdynskim (1,56 min ton) porcie. Z drugiej strony, wzrost przetadunkéw w portach zachodniego
wybrzeza wynidst jedynie 0,56 min ton, co oczywiscie nie zrekompensowato spadkéw w Gdyni i
Gdansku. Dzieki osiagnietym wynikom, porty w Szczecinie i Swinoujéciu umocnity sie na pozycji lideréw
krajowego rynku portowego.

Tabela 1. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2004 — 2008 (tys. ton)

[ szczecin - $winoujscie | ) 20019 19218 18 652 19216  3,02%
23310 23341 22 407 19 826 17788  -10,28%

10 740 12 230 14199 17025 15467  -9,15%

49 620 55590 55824 55504 52471 -5,46%

Analizujgc zmiany jakie zaszty od 2004 roku, wskaza¢ mozna na trend spadkowy, ktéry trwa od 2006
roku. Jak wida¢ na ponizszym wykresie, w okresie 1990 — 2008 mieliSmy do czynienia z piecioma
cyklami, w ktérych na przemian wystepowaty okresy spadkéw i wzrostow.

Rysunek 1. Dynamika zmian przetadunkéw w gtéwnych portach Polski w latach 1990 - 2008

20,0%

15,0%

o /N ~
NN /

0,0% T T T T T T T T T
50% 19&\111992 199AVA6 1998\\%} 2002 Mf-'l 2006 08

-10,0%

-15,0%

Oczywiscie, czynniki wptywajgce na pojawienie sie poszczegdlnych tendencji byty odmienne, lecz rysuja
dosy¢ statg tendencje. Odnoszac obecng sytuacje do minionych okreséw mozna miec nadzieje na
odwrdcenie sie aktualnej tendencji spadkowej. Jako elementy potwierdzajace tg teze wskazaé mozna
pojawienie sie pozytywnych zmian w przetadunkach wegla w relacji importowej, nieoczekiwany w
2008 roku spadek przetadunkéw tadunkéw innych masowych, ktéry powinien ulec odwrdceniu oraz
wcigz stabilny wzrost drobnicy.
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1.2. Struktura przetadunkéw w 2008 roku

Dokfadna analiza przyczyn negatywnych zjawisk dotyczacych obrotéw przetadunkowych polskich
portdw wymaga odniesienia sie do struktury przetadunkéw i zmian zachodzacych w kazdej z grup
tadunkowych. Najwazniejszg grupg pozostajg towary drobnicowe, zajmujgc 39,1% rynku. Kolejne grupy
to paliwa, wegiel i koks, tadunki inne masowe oraz zboze. Mimo stosunkowo duzych zmian w
poszczegdblnych grupach struktura ta nie ulega zbyt istotnym zmianom od kilku lat.

Rysunek 2. Struktura przetadunkéw w gtéwnych portach w Polsce w 2008 roku.
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Odnoszac sie do poszczegdlnych grup fadunkowych wskazaé mozna, ze najwiekszy wzrost tonazu
odnotowano w grupie wegiel i koks (1 005,7 tys. ton) oraz ruda (350,0 tys. ton), natomiast spadki w
paliwach (1961,6 tys. ton), towarach innych masowych (1 860,3 tys. ton) i zbozu (636,5 tys. ton).
Zaskoczeniem jest niska dynamika wzrostu w tadunkach drobnicowych, mimo ze zanotowano blisko
12% wzrost obrotow kontenerowych w polskich portach (liczony w TEU).

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w portach Gdanska, Gdyni i Szczecina — Swinoujscia w 2008 roku (tys. ton).

Swinoujscie
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Jak nadmieniono wczesniej, sporym zaskoczeniem jest istotny wzrost przetadunkédw w grupie wegiel i
koks. Okazuje sie, ze gtéwng przyczyng odwrdcenia sie negatywnej tendencji, z jakg porty borykaty sie
od ponad dwdch lat, byt wzrost przetadunkéw w relacji importowej, gtdwnie w Szczecinie —
Swinoujsciu. W porcie tym w 2008 roku import stanowit az 62,2% catkowitych obrotéw w grupie
wegiel. Dla poréwnania, jeszcze w 2007 r. import stanowit jedynie 21% obrotéw wegla i koksu w
polskich portach.
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Najwiekszy wzgledny wzrost przetadunkéw wegla zanotowano w Gdyni. Uzyskano tam podwojenie
przetadunkéw (wzrost o 100,5%), co jednak zwigzane jest z dos$¢ niskim poziomem wyjsciowym. W
Gdansku natomiast, podobnie jak w poprzednich latach obserwowane byty spadki (-42,5%) notowane
w relacji eksportowe;j.

W przypadku przetadunku rudy, dodatni wzrost zwigzany jest jedynie z portami Szczecina —
Swinoujscia, gdzie obstuguje sie 98% tego tadunku.

Ostatnig grupa tadunkowa, w odniesieniu do ktérej zanotowano pozytywng zmiane byta drobnica. W
tym przypadku, spadek zanotowany w Gdyni (-734,4 tys. ton) zrekompensowany zostat przez wzrost
obrotéw, zaréwno w Gdarsku (721,5 tys. ton), jak i w Szczecinie — Swinoujsciu (95,5 tys. ton).
Czynnikiem, ktéry okazat sie kluczowym byt w tym wypadku wzrost przetadunkéw konteneréow w
nowym gdanskim terminalu.

Rysunek 3. Zmiany procentowe oraz ilosciowe w obstudze poszczegdinych grup tadunkowych w gtéwnych
polskich portach w 2008 roku.
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W grupie tadunkowej drewno zanotowano niewielki spadek (12,2 tys. ton). Nie miato to jednak
wiekszego znaczenia dla ogdlnej sytuacji, a takze dla portéw w Gdyni i Szczecinie — Swinoujéciu, gdzie
przetadunki drewna sg notowane.

Duzo wieksze znaczenie dla wyniku polskich portow w 2008 roku miato ograniczenie przetadunku zbéz.
Spadek wynidst bowiem 636,5 tys. ton co stanowi o0 17,1% mniej towaru niz w roku 2007. Co wiecej,
negatywna tendencja zanotowana byta we wszystkich omawianych portach i wynosita od 24% (-357,4
tys. ton) w Szczecinie — Swinoujéciu, poprzez 16% (-123,5 tys. ton) w Gdansku, az do 10,7% (-155,6 tys.
ton) w Gdyni.

Grupa, w ktérej spadek byt juz wskazywany sg tadunki inne masowe. Réwniez w tym wypadku
negatywny trend dotyczy wszystkich z prezentowanych portéw. Najwiekszy udziat w ogdlnym spadku
wynoszacym 1,86 min ton mialy porty Szczecina — Swinoujécia (47%), nastepnie Gdariska (32%) oraz
Gdyni (21%).

Ostatnig omawiang grupa fadunkowa, w ktdérej odnotowano najwieksze bezwzgledne spadki byty
paliwa ptynne. Ograniczenie tonazu o blisko 2 min ton zwigzane bylo gtéwnie ze zmniejszeniem
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tranzytu rosyjskiego surowca przez port potnocny w Gdansku (-1,2 min ton). Spadek przetadunku paliw
obserwowany byt réwniez w pozostatych portach, co pogtebito negatywna tendencje.

1.3. Kontenery

Obstuga kontenerow byta jednym z niewielu obszaréw funkcjonowania portéw w Polsce, gdzie
notowano bardzo dynamiczny wzrost w ostatnich kilku latach. Rdwniez rok 2008 mozna uzna¢ za
dobry, poniewaz tgczne obroty wzrosty o 11,9%. Tym samym potwierdzona zostata, po raz kolejny,
silna pozycja polskiego rynku w obszarze battyckim, gdzie wzrost obrotu konteneréw wynidst jedynie
6,7%.

Tabela 3. Przetadunki konteneréw w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2004 - 2008

[Kontenery 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2005 | 2008/2007
377 236 400 165 461170 614 373 610502  -0,6%
43739 70014 78 364 96 873 185651  91,6%
27 680 36 453 42 424 56 276 62913  11,8%

Miniony rok byt okresem duzych zmian na krajowym rynku kontenerowym. Najwazniejszymi
wydarzeniami w branzy byto zamkniecie w sierpniu terminalu VGN w Swinoujsciu i przeniesienie
catosci obstugi konteneréw do Szczecina oraz przejscie jednego z najwiekszych przewoznikow
funkcjonujacych w polskich portach, Maersk Line, z terminalu BCT w Gdyni do DCT w Gdarsku w
grudniu 2008 roku.

W catym roku obstuzono w Polsce tacznie 859 066 TEU, co oznacza dodatkowe 91 tys. TEU. Najwieksze
znaczenie w obrotach posiada oczywiscie port w Gdyni, niemniej jednak jego udziat spadt w ostatnim
roku do 71%.

Rysunek 4. Przetadunki konteneréw w gtéwnych portach w ujeciu miesiecznym w 2008 roku
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Analiza danych dotyczacych poszczegdlnych miesiecy 2008 roku wskazuje na ograniczenie
przetadunkéw w ostatnich miesigcach roku. taczne obroty w pazdzierniku osiggnety poziom 82 tys.
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TEU, zeby spas¢ w grudniu do 60 tys. TEU. Jest to oczywiscie wptyw globalnego kryzysu finansowego na
dziatalno$¢ portdw, co ma szczegdlnie znaczenie w obstudze kontenerow przewozigcych dobra
konsumpcyjne w wiekszosci na trasach pozaeuropejskich.

1.4. Przewozy ro-ro

W odrdznieniu do kontenerdw, ruch promowy ro-ro jest gtdwnie zwigzany z battyckimi przewozami
wewnetrznymi. Mozna wiec mowic, ze bezposrednio odpowiada rzeczywistosci gospodarczej regionu.
Niestety, analizujgc zmiany, jakie zaszty w 2008 roku, obraz ten nie przedstawia sie zbyt
optymistycznie. Ruch samochoddw osobowych spadt 0 2,7%, a przewozy frachtowe wzrosty jedynie o
1,1%. Najbardziej spadek ten odczuwalny byt w gdyrskim porcie, gdzie obstuzono o 9,6 tys. aut oraz 7
tys. jednostek frachtowych mniej niz przed rokiem. Najwiekszg dynamika charakteryzowaty sie
natomiast obroty frachtowe obstugiwane promami ro-ro w Gdarsku, gdzie wzrost osiagnat az 35,5%".
Co wiecej, na Wolnym Obszarze Celnym w Gdansku obstuzono takze 203 685 nowych samochoddéw
osobowych.

Tabela 4. Przewozy promowe ro-ro w najwiekszych polskich portach w latach 2007 - 2008

- Samochody osobowe Jednostki frachtowe

2007 2008 2008/2007 2007 2008 2008/2007
47 639 47 949 0,7% 19 317 26179 35,5%

80 182 70588  -12,0% 93 860 86 820 -7,5%
167 043 168311 0,8% 203 816 207 394 1,8%

204864 | 286848 316993 | 320393 | 1,1% |

Zasadniczym czynnikiem warunkujgcym przyszty rozwdj przewozéw promowych ro-ro obstugiwanych
przez polskie porty bedzie wartos¢ oraz ilos¢ débr podlegajacych wymianie w uktadzie Polska —
Skandynawia. Jako szanse dla rodzimych portéw wskazuje sie jednoczesnie podwyzszenie optat za
przewozy drogowe w Niemczech (MAUT), co moze zniecheci¢ zatadowcow z Europy centralnej do
korzystania portéw tego kraju.

1.5. Pasazerowie

Ciekawym zjawiskiem, notowanym na rynku portowym w 2008 roku byt wysoki wzrost ilosci
obstuzonych pasazeréw. Przekroczono bowiem granice 1,3 mln oséb, co oznaczato rozwéj o niemalze
10%. Biegunem wzrostu byt oczywiécie Terminal Promowy w Swinoujéciu, ktéry odprawit prawie o 1/3
pasazeréw wiecej niz przed rokiem. Pozytywna tendencja i ponad 10% wzrost byty zanotowane takze
na potaczeniu Gdansk — Nynashamn. Z drugiej strony, potgczenie Gdynia — Karlskrona stracito w ciggu
roku 57,3 tys. pasazerow.

Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtéwnych portach Polski w latach 2004 - 2008

695 000 532389 767 015 584 925 742 589 27,0%
496 000 448515 506 961 432158 374889  -13,3%
165477 182 819 165 649 170 782 188392  10,3%

[ | 1356477 1163723 | 1439625| 1187865 1305870

YH. Katuzny: Promowe roszady na Baftyku. ,Namiary na Morze i Handel”. Nr 02/09, s. 10-11.
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Segmentem rynku pasazerskiego, ktéry wzrdst w ostatnim roku az o 35,8% byty przewozy turystyczne.
W 2008 roku na statkach wycieczkowych przyptyneto do Polski 138 812 o0sdb, z czego wiekszos¢
(123 512 o0sbb) obstuzonych zostato w Gdyni. Pozostate porty to odpowiednio 13 276 turystow w
Gdansku oraz 2 015 oséb w Szczecinie. Nalezy jednoczesnie dodad, ze port w Szczecinie stanowi
przystanek dla rzecznych rejsow wycieczkowych, z ktorych skorzystato w ostatnim roku 6 650
pasazeréw. Istotnym zjawiskiem obserwowanym w morskich rejsach wycieczkowych jest rosngca
przecietna liczba pasazeréw przyptywajgcych jednym statkiem. W 2007 roku byto to 783 osoby, a w
kolejnym juz 1 068. Z tego tez wzgledu, ilo$¢ zawinie¢ zwiekszyta sie zaledwie o 0,8%.

2. Perspektywy na 2009 rok

Aktualna sytuacja ekonomiczna na Swiecie, w ktérej problemy przezywajg niemalze wszystkie sektory
gospodarki, powoduje konieczno$¢ bardzo ostroznego podchodzenia do wszelkich prognoz, rowniez
dotyczacych rynku portowego. Niemniej jednak wskazaé mozna kilka istotnych faktow, ktére wptywac
bedg na sytuacje portéw morskich w Polsce.

Drobnica i kontenery

tadunki drobnicowe stanowig grupga tadunkowg, w ktdrej najszybciej zaobserwowac¢ mozna wszelkiego
rodzaju zmiany w poziomie obrotéw handlu zagranicznego panstwa, bowiem w odrdznieniu od
surowcow waznych np. dla bezpieczedstwa energetycznego kraju i uzaleznionych od decyzji
politycznych rzadu sg najbardziej zalezne od mechanizméw wolnorynkowych. Niestety, regularnie
obnizanie prognoz wzrostu polskiego PKB nie napawa optymizmem. Jednoczesnie powolnemu
ograniczeniu ulegajg zaréwno rodzima konsumpcja, jak i poziom inwestycji zagranicznych, ktére wg
PAIIZ majg osiggngé¢ ok. 8-10 mld euro w 2009 roku (12 mld euro w 2008 roku). Czynnikami
sprzyjajacymi bedg natomiast wcigz obserwowane zmiany w strukturze technologicznej transportu.
Jest to w duzej mierze efekt podjetych inwestycji w rozbudowe potencjatu przetadunkowego gtéwnie
dla kontenerdw, a takze inwestycji dostepowych (oddanie do eksploatacji kolejnego odcinka A1l czy tez
Il czesci Estakady Kwiatkowskiego). Dlatego tez mozna miec¢ nadzieje na zachowanie pozytywnego,
lecz umiarkowanego trendu réwniez w kolejnych latach.

Wegiel

W 2008 roku nastgpito odwrdcenie negatywnego trendu dotyczgcego obstugi wegla w polskich portach
morskich. Zasadniczym czynnikiem byt tutaj rosngcy strumien importowanego surowca, ktory trafit do
Swinoujécia i Gdyni. Rosnace potrzeby energetyczne kraju oraz pogarszajaca sie sytuacja polskich
kopalni bedzie zapewne powodowaé regularny wzrost zapotrzebowania na importowany wegiel.
Waznym wydarzeniem ostatniego roku byto przejecie wiekszosciowego pakietu akcji przedsiebiorstwa
Port Potnocny przez belgijskg firme Sea-Invest, ktdra zamierza utworzyé w Gdansku centrum
dystrybucyjne wegla dla catego obszaru Morza Battyckiego. Realizacja tak ambitnego planu moze
przynie$¢ znaczacy wzrost ilosci obstugiwanego wegla w polskich portach.

Paliwa

Wiekszos¢ ropy naftowe] obstugiwanej przez polskie porty morskie, gtéwnie Port Pétnocny w Gdansku
to tranzyt rosyjskiego surowca w relacji eksportowej. Dlatego w tym wypadku istnieje duze
uzaleznienie wielkosci obrotédw od czynnika politycznego. Analizujgc dane z 2008 roku mozna zauwazy¢
wysoki spadek obrotéw w ostatnich miesigcach roku. Przysztos¢ przetadunku bedzie wiec uzalezniona
od sytuacji na rynkach miedzynarodowych, w tym szczegélnie od cen surowca oraz popytu w okresie
kryzysowym.

Waznym elementem rynku paliw jest takze obstuga LNG. Planowana budowa terminalu gazowego w
Swinoujsciu natrafia na coraz to nowe problemy, zaréwno ze strony publicznej (wykreélenie projektu z
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listy priorytetowej POIiS 2007-2013), jak i ekologdéw oraz okolicznych mieszkaricdw protestujacych
przeciw inwestycji. Jednoczesnie porty Tréjmiasta coraz Smielej prdobujg wiaczy¢ sie do walki o
terminal. Czynnikiem sprzyjajgcym jest w tym wypadku istnienie naturalnych mozliwosci
magazynowania gazu. Jako wazny krok naprzdd wskazaé¢ mozna wydanie decyzji o budowie systemu
rurociggdéw stuzgcych do usuwania solanki z podziemnych kawern.

tadunki inne masowe

Pomimo dobrych perspektyw przewidywanych na 2008 rok, przetadunki towaréw innych masowych
zanotowaty bardzo istotny spadek. Prognozowany wzmozony popyt na surowce budowlane zwigzane z
programem inwestycyjnym, zwitaszcza rozwojem infrastruktury transportowej okazat sie zbyt
optymistyczny. Istotnym czynnikiem byt w tym wypadku czas przejsciowy pomiedzy kolejnymi
okresami budzetowymi UE, kiedy to zakoriczono realizacje budéw wspétfinansowanych w ramach SPO-
T, a jeszcze nie zdotano wystartowaé z inwestycjami POIiS. Z tego powodu, mozna sie spodziewaé, ze
przetadunki tadunkéw innych masowych bedzie rést w kolejnych latach.

3. Inwestycje portowe

Pomimo trudnej sytuacji na rynkach, porty nie rezygnuja z zaplanowanego programu inwestycyjnego.
Wiekszos¢ projektéw realizowana ma by¢ bowiem w ramach Programu Operacyjnego — Infrastruktura i
Srodowisko 2007 — 2013, co wymusza rygor czasowy na beneficjentach. W odniesieniu do niektérych
projektéw przewiduje sie natomiast zmiane harmonogramu realizacji inwestycji (Terminal Promowy w
Gdyni) lub ograniczenie zakresu rzeczowego (tzw. Trasa Sucharskiego - Stowackiego). Zgodnie z listg
projektéw kluczowych, przedstawiong 31 lipca 2008 roku, w ramach grupy Dziatanie 7.2. Rozwdj
transportu morskiego wskazuje sie 33 projekty, z czego 12 okreslanych jest jako rezerwowe. taczny
koszt realizacji projektéw to 5 935,1 min zt, w tym 21 projektow z listy priorytetowej to 4 541,5 min zt.

Czynnikiem aktywizujgcym porty morskie bedzie ponadto realizacja szeregu inwestycji dostepowych,
finansowanych z pozostatych dziatars POIiS oraz innych zrédet finansowych. Rozwéj szybkich potaczen
drogowych A1, S3, S7 czy S5 oraz przebudowy linii kolejowych E65/CE65, czy E59/CE59 to najlepsze
tego przyktady. Mozna wiec powiedzieé, iz porty polskie bedg pod wzgledem infrastrukturalnym
przygotowane na obstuge rynku, pozostaje tylko pytanie, czy rynek bedzie na tyle duzy, by mozliwosci
te wykorzystac.

*%%

Raport przygotowat zespot Actia Consulting . Actia Consulting  specjalizuje sie w badaniach rynkowych z zakresu
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