wwWwilogistyka.net.pl

A=—=internetowy serwis branzowy

Artykut pobrany z portalu logistyka.net.pl

Wiegcej informacji szukaj na stronie http://www.bibliotekalogistyka.pl

Maciej Stajniak
Instytut Logistyki i Magazynowania

BEZPIECZENSTWO 1 ZABEZPIECZENIA
W TRANSPORCIE INTERMODALNYM -
POLSKIE ASPEKTY

Sie¢ tematyczna SIT (Safe and Secure Intermodal Transport) jest migdzy-
narodowym forum kooperacji i wymiany informacji w zakresie bezpieczenstwa
i zabezpieczen w intermodalnym transporcie tadunkéw. Inicjatywa ta jest odpowie-
dzia na wystgpujace zapotrzebowanie na harmonizacje w dziedzinie standardow
bezpieczenstwa i zabezpieczen w skali migdzynarodowej, jak rowniez bezproble-
mowa wymian¢ informacji w $srodowisku réznych rodzajow transportu oraz po-
migdzy uczestnikami tancucha dostaw. W obszarze zainteresowan sieci tematycz-
nej SIT pozostaje transport: drogowy, kolejowy i wodny.

Prace Komisji Europejskiej koncentruja si¢ szczegélnie na strategii ozywienia
przewozow intermodalnych przy udziale kolei, poniewaz transport towaréw dro-
gami wyczerpal mozliwo$ci rozwoju, a koszty spoleczne (tzw. koszty zewngtrzne)
sa zbyt wysokie.

Transport kolejowy jest najbezpieczniejsza 1 najbardziej ekologiczng forma
przewozu towarow. Przewiduje sig, ze po rozszerzeniu Unii Europejskiej, w wyni-
ku swobodnego przeptywu towardw, nastapi wzrost przewozow tadunkow koleja,
szczegblnie na linii wschod-zachdd. Nie bez znaczenia pozostanie sasiedztwo
Rosji, ktorej gospodarka rozwija si¢ w szybkim tempie. Przewiduje si¢ uaktyw-
nienie magistrali transsyberyjskiej dla przewozow towaréw z Korei, Chin i innych
krajow Dalekiego Wschodu do UE, w tym rowniez towardw niebezpiecznych.

Pozwoli to jeszcze lepiej wykorzysta¢ potozenie Polski na przecigciu gléwnych
korytarzy transportowych wschod-zachdd i potnoc-potudnie. Ozywienie gospodar-
cze w Polsce oraz rosnagca wymiana handlowa z krajami UE oznaczaja wzrost
zapotrzebowania na surowce ze Wschodu, a te z powodzeniem moga by¢ prze-
wozone transportem intermodalnym. Niewatpliwie wzro$nie tez atrakcyjnosc tzw.
linii hutniczej szerokotorowej (LHS), ktorej polski 400-kilometrowy odcinek bieg-
nie od granicy z Ukraing (Hrubieszéw) na Slask (do Stawkowa). Przewidywany
wzrost przewozow transportem intermodalnym oznacza réwniez wzrost zagrozen
przewozonych tadunkow, ktére powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone, bowiem
kradziez towaréw w ruchu tranzytowym jest narastajacym problemem dla europej-
skiego przemyshu i spoleczenstwa. W przyblizeniu okresla sig, ze okoto kilku
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miliardéw EUR wartos$ci tadunku jest kradzione na calym swiecie, z czego duza
cze$¢ w Europie. Szacuje sig, ze okoto 85% wszystkich przypadkéw odnotowa-
nych w sektorze zaawansowanych technologii dotyczy kradziezy i ,,zagubienia
w tranzycie”. Dodatkowo w ostatnich latach nastapit ok. 60% wzrost porwan
cigzardwek. Kradzieze te, bgdace czgsto akcjami migdzynarodowych grup prze-
stepczych, staja sig coraz bardziej agresywne. System transportowy jest tez czgsto
wykorzystywany do nielegalnego przewozu towar6w i 0s6b wewnatrz i w tranzy-
cie przez Uni¢ Europejska.

Kazdego roku przemyst europejski traci miliardy euro na skutek przestgpstw
kryminalnych wewnatrz, w ramach lub w zwiazku z tancuchem transportowym.
Kazde zdarzenie kryminalne nie jest tylko bezposrednim kosztem dla przemystu
(koszt przesylki, utrata wplywow ze sprzedazy, niezadowolenie odbiorcy), bowiem
dochdd z tych czyndéw jest wykorzystywany do opracowywania nowych metod
postgpowania, napgdzajac spiralg przestgpczosci.

Wystepuje takze zwigkszone zagrozenie terroryzmem, jak np.: mozliwe prze-
kazanie broni masowego razenia lub porwanie i rozbicie srodka transportu uzytego
jako bron.

Aby zwiekszy¢ poziom zabezpieczen calego tancucha transportowego, siec
tematyczna SIT proponuje:

e zabezpieczanie kluczowych elementéw infrastruktury transportowe;j,

e akredytacj¢ bezpiecznych dostawcéw ustug transportowych,

e dostarczanie wyprzedzajacej informacji na temat przesylek,

e zapewnienie wiasciwego funkcjonowania systemu poprzez koordynacj¢ wysit-
kow,

e zabezpieczenie blokad dla pojemnikéw transportowych.

W nastegpstwie ataku na World Trade Center 11 wrzesnia 2001 roku Unia
Europejska podjeta akcje wprowadzajace zabezpieczenia w transporcie w Europie.
Standardy zabezpieczen w transporcie lotniczym i morskim zostaly przeniesione
z USA i Wspdlnota pracuje obecnie razem z migdzynarodowymi organizacjami,
takimi jak: IMO, ILO i ICAO nad polepszeniem bezpieczenstwa transportu.
Wspolnota Europejska ustanowita wspodlne zasady dotyczace m.in. zabezpieczenia
lotnictwa cywilnego, takie jak: kontrola dostepu do waznych obszaréow lotniska
1 samolotu oraz monitoring pasazeréw i bagazy, trening i kontrola technicznych
zabezpieczen (np. wzmocnienie drzwi do kabiny pilota). Wspdlne zasady doty-
czace zabezpieczenia lotnictwa cywilnego zostaly ustanowione w Dyrektywie
2320/2002.

Podobna dyrektywe zaproponowano w transporcie morskim. Dotyczy ona
powotlania stanowisk ds. bezpieczenstwa i zespotow prowadzacych szkolenia
i kontrole wdrozenia pomiaréw zabezpieczen w portach, ktore dotycza zabez-
pieczen urzadzen portowych i na statkach. Okreslaja one zasady w zakresie
wyposazenia statkow, planow zabezpieczen, wprowadzenia stanowiska oficera
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ds. bezpieczenstwa i wyposazenia statkow w zakresie technicznym (np.: alarmy,
oznaczenia, Systemy Automatycznej Identyfikacji).

Obecne zabezpieczenia w transporcie charakteryzuja si¢ obszarami dziatan
narodowych, majacymi roézne cele, standardy i rezultaty. Brakuje migdzynarodowe;j
koordynacji w przeciwdziataniu i reakcji na zdarzenia incydentalne z zakresu
bezpieczenstwa transportu, szczegdlnie kradzieze i porwania.

Wspomniane dyrektywy sa stosowna odpowiedzig na potrzebg polepszenia
bezpieczenstwa w lotnictwie i transporcie morskim. Jednakze bez wprowadzenia
migdzynarodowego, bardziej skoordynowanego dostgpu do europejskiego systemu
zabezpieczen transportu istnieje niebezpieczenstwo, ze UE nie bgdzie w stanie
prowadzi¢ negocjacji w zakresie zaawansowanych migdzynarodowych standardow
1 utraci kontakt z inicjatywami odnoszacymi si¢ do zdarzen incydentalnych i kra-
jowych, takich jak Inicjatywa Zabezpieczania Kontenerow w USA (US Container
Security Initiative). Zawegzenie inicjatywy tylko dla danego rodzaju transportu
wprowadza niebezpieczenstwo znieksztalcen w wyniku rywalizacji pomigdzy
poszczegblnymi gateziami transportu, wynikajacych ze zmieniajacych si¢ wymagan
1 struktury kosztow w trakcie implementacji roznych poziomdéw bezpieczenstwa.

Ta nie satysfakcjonujaca sytuacja wywotuje potrzebg generalnego uregulo-
wania podej$cia do catego lancucha transportowego. Podej$cie to nie powinno
duplikowa¢ istniejacych uregulowan prawnych, lecz zamykac¢ istniejace furtki
1 zapewni¢ rownoprawno$¢ réznych rodzajow transportu.

Dodatkowo poza wprowadzeniem zabezpieczen, ujecie zjawiska w skali
migdzynarodowej bedzie wprowadzato przezroczysto$¢ i zarzadzanie calym tan-
cuchem, co przyniesie znaczacy wzrost efektywnosci i jakosci.

Migdzynarodowa natura transportu, potrzeba koordynacji zabezpieczen na
poziomie migdzynarodowym i globalny zasigg dziatan przestepczych sprawiaja, ze
regulacje odpowiednie tylko dla danego panstwa okazuja si¢ nieadekwatne na
poziomie panstw czlonkowskich. Bezpieczenstwo transportu migdzynarodowego
moze by¢ osiagnig¢te jedynie na drodze kooperacji, negocjacji i wzajemnosci
wewnatrz wspolnoty i na poziomie kontaktoéw migdzynarodowych.

Ataki terrorystyczne na pewne kluczowe elementy infrastruktury transportowe;j
moga mie¢ znaczacy i dhlugoterminowy wplyw na funkcjonowanie gospodarki
europejskiej. Zaproponowano zabezpieczenia na poziomie europejskim w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa portow i lotnisk. Obecnie konieczne jest zabezpieczenie
innych kluczowych elementow infrastruktury transportowej (np.: mosty, tunele,
sluzy), ktore sa nieodzowne dla funkcjonowania gospodarki europejskie;j.

W osiagnigciu odpowiedniego poziomu zabezpieczen przeszkadza brak do-
ktadnych informacji dotyczacych przesylek wewnatrzunijnych. Przesylajacy moga
podawa¢ blednie umieszczone informacje o tadunku do ubezpieczycieli i/lub
przewoznikoéw bez wigkszej odpowiedzialnosci za ten fakt. Niewatpliwa korzyscia
byloby przesytanie takich danych droga elektroniczng do instytucji publicznych,
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ktore pomoglyby oszacowaé poziom zagrozenia i zabezpieczenie bezpieczenstwa
wiazace si¢ z transportem, jak rowniez przeprowadzi¢ kontrolg tam, gdzie zachodzi
koniecznos¢. Informacje odnoszace si¢ do przesylek (przede wszystkim: pocho-
dzenie, zawartos¢, wlasciciel, miejsce przeznaczenia, trasa i $rodek transportu)
powinny by¢ przestane droga elektroniczna, przed wysytka, do instytucji wy-
znaczonej przez kazde panstwo cztonkowskie.

Panstwo cztonkowskie powinno przesta¢ otrzymang informacj¢ do wszystkich
zainteresowanych panstw cztonkowskich z wilasnej inicjatywy lub na zadanie ze
strony innego panstwa UE.

Wedhlug uzgodnionej strategii zarzadzania zagrozeniami, panstwo cztonkow-
skie powinno przeprowadzi¢ kontrole w celu zweryfikowania ochrony i komplet-
nosci przesytanej informacji.

Kazdy wprowadzony standard w zakresie zabezpieczen moze wspomagac
rozwoj technologii informacyjnych oraz telekomunikacyjnych i przynies¢ znaczacy
wktad w doskonalenie efektywnosci logistyki.

Migdzynarodowa natura transportu i zorganizowana przestgpczos¢ wymaga
skoordynowanego europejskiego podejscia do zabezpieczenia transportu. Wystepuja
okreslone korzysci wynikajace ze skoordynowanego podejs$cia administracji krajo-
wych do zarzadzania zagrozeniami, odpowiednie dziatania po zaistnieniu zdarzenia
incydentalnego, wymiany informacji, szkolen i przeciwdziatania zagrozeniom.

Poniewaz kazde panstwo cztonkowskie spodziewa si¢ kontroli i procedur w in-
nym panstwie dla zapewnienia jego bezpieczenstwa, naturalne jest wprowadzanie
minimum standardow.

Pierwszym krokiem, ktory moze przyczynic si¢ do wprowadzenia zabezpiecze-
nia tadunkéw w transporcie intermodalnym jest uzycie jednorazowych mechanicz-
nych zabezpieczen z wlaczeniem oczywiscie prawidlowych procedur kontroli.

Wspolnota powinna stworzy¢ standardy, jakim powinny odpowiada¢ dziatania
dostawcow ustug transportowych (np.: ciagnikow drogowych, operatorow termi-
nali, dzierzawcow kolei i drog wodnych, udostepniajacych parkingi, spedytorow,
obstugi rurociagow itd.), by zosta¢ akredytowanym bezpiecznym dostawca ustug
transportowych. Przede wszystkim powinno wymaga¢ si¢ podstawowych miar,
jak: identyfikacja pracownika, podstawy dzialania, przeprowadzone audity, miary
zabezpieczen fizycznych, zabezpieczone systemy informatyczne, trening z zakresu
swiadomosci bezpieczenstwa i zabezpieczenia, przeglady, kontrola dostgpu itd.

Pierwsze kroki w tym kierunku, w odniesieniu do transportu drogowego, zo-
staty poczynione w Polsce dzigki Ustawie o Transporcie Drogowym z 6 wrzesnia
2001 roku. Powstata wprawdzie nie z racji wprowadzenia zabezpieczen w trans-
porcie intermodalnym, ale naktada na przewoznikéw wiele praw i obowiazkow,
dzigki ktéorym dzialalno$¢ transportowa nie moze by¢ prowadzona przez ludzi
przypadkowych.
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Obecnie warunkiem dostgpu do rynku przewoznika jest uzyskanie Certyfikatu
Kompetencji Zawodowych krajowego lub migdzynarodowego przewozu rzeczy lub
0s0b. W tym celu organizowane sa kursy przygotowujace w osrodkach szkolenia,
a egzaminy przeprowadza Ministerstwo Infrastruktury (MI scedowato proces certy-
fikacji i egzaminowania na Instytut Transportu Samochodowego).

Po uzyskaniu odpowiednich kwalifikacji przewoznik moze ubiega¢ si¢ o licen-
cje na przewozy, ktore go interesuja (krajowe lub migdzynarodowe, rzeczy lub
0sob). Po uzyskaniu licencji otrzymuje rowniez wypis samochodoéw licencjono-
wanych wedlug numeréw rejestracyjnych. Kazdy kierowca bedacy w trasie musi
posiada¢ przy sobie wypis z licencji przewoznika i wypis licencjonowanych
samochodow.

W wypadku przewozow migdzynarodowych (po uzyskaniu licencji) przewoz-
nik musi uzyskac¢ tzw. licencj¢ wspdlnotowa.

W transporcie materiatow niebezpiecznych obowiazuja migdzynarodowe prze-
pisy ADR, a od stycznia 2004 roku dodatkowo w kazdym przedsigbiorstwie, zaj-
mujacym si¢ obrotem materiatami niebezpiecznymi, musi by¢ zatrudniony na eta-
cie tzw. doradca ds. transportu materialow niebezpiecznych, odpowiedzialny za
procesy przewozowe tych materiatow, prowadzenie ewidencji i sporzadzenie rocz-
nego raportu z wszystkich wykonanych przewozow, ktére mialy status niebez-
piecznych. Doradca posiada numer swojej licencji, ktory musi by¢ zamieszczony
na liscie przewozowym i w wypadku kontroli nastgpuje jego identyfikacja.

Za naruszenie przepisOw zwiazanych z wykonywaniem transportu drogowego
w tym materiatlow niebezpiecznych przewoznikowi grozi kara do 15 tys. zl i utrata
licencji.

Majac tak doktadnie zidentyfikowany rynek przewozow, mozna wprowadzic
dodatkowe kryterium w dostgpie do rynku przewozow intermodalnych polegajace
na certyfikacji tzw. bezpiecznych dostawcéw ustug transportowych, ktérzy jako
jedyni mieliby prawo przewozi¢ materiaty niebezpieczne.

Panstwa cztonkowskie UE powinny wyznaczy¢ ciato odpowiedzialne za certy-
fikacj¢ i okresowe audity akredytowanych. Mozliwo$¢ tatwego identyfikowania
partnerow bezpiecznego tancucha dostaw powinno ufatwi¢ organizowanie tych
fancuchow.

Europa odczuwa potrzebe posiadania skoordynowanej odpowiedzi na wzrost
przestepczosci zorganizowanej i dzialania terrorystyczne w obszarze transportu

.....

czajace, by radzi¢ sobie z bardzo umigdzynarodowiona natura zagrozen.
Wspolnota powinna zapewni¢ wykonanie nastgpujacych zadan, aby stworzy¢
bezpieczna i zabezpieczona Europg:
— koordynacj¢ mechanizméw dziatan ratunkowych w celu zapewnienia radykal-
nej odpowiedzi, odpowiedniej do skali niebezpiecznego zdarzenia;
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— wspomaganie wspolnego wdrozenia miar bezpieczenstwa transportu we wszyst-
kich panstwach czlonkowskich, np.: podstawowe kontrole, karty identyfika-
cyjne, zamknigcia zabezpieczajace, utrzymywanie danych;

— dostarczanie zastrzezonych raportow rocznych dotyczacych naruszenia bezpie-

czenstwa transportu i zagrozen bezpieczenstwa w UE;

wspomaganie szkolen i informowania w zakresie zagrozen bezpieczenstwa

i strategii ich rozpoznawania;

— zapewnienie jednolitej aplikacji kontroli w zakresie przesytek migdzynarodo-
wych w panstwach cztonkowskich;

— rozwdj systemow informacyjnych wymagany do osiagnigcia celow bezpieczen-
stwa transportu w Europie (wlaczenie systemu GALILEO);

— wspomaganie rozwoju unikalnego numeru identyfikacji przesylki dla wszyst-
kich przesytek migdzynarodowych;

— zarzadza¢ auditami zabezpieczonych instalacji zgodnie z prawem Wspolnoty.
Problematyka bezpieczenstwa i zabezpieczen w transporcie intermodalnym jest

istotna takze dla polskiego transportu, chociazby z tego powodu, ze rokrocznie

wzrastaja tego rodzaju przewozy. Najwigkszym przewoznikiem, ktory odnotowuje
wzrost przewozow jest PKP Cargo.

W 2003 roku spotka PKP Cargo w tzw. systemie intermodalnym (transport
kontenerdw koleja i cigzarowkami) przewiozta 2,3 min ton tadunkéw kontene-
rowych, o 5% wigcej niz rok wczesniej. Jest to efektem zmiany struktury prze-
wozow w wyniku ktorych, przewozy krajowe zmalaty o prawie 10% na rzecz
przewozow migdzynarodowych, ktore sa bardziej dochodowe.

W 2003 roku najwigkszy udzial w przewozach intermodalnych polskich kolei
stanowit eksport. W tym systemie przewieziono 943 tys. ton tadunkow, tj. 26,2%
wigcej niz rok wezesniej. Przychody w eksporcie wyniosty 29 min zt i byly o prawie
30% wigksze niz w 2002 roku. W imporcie przewieziono 935 tys. ton tadunkow, tj.
0 5,2% wigcej niz w roku 2002. Przychody W 2003 roku udziat przewozow
intermodalnych w ogdlnych przewozach PKP Cargo wzrést z 1,4% do 1,5%.

Przewozy te wykazuja systematyczny coroczny wzrost. Zwigkszajac przewozy
intermodalne i przejmujac tadunki samochodowe, kolej oszczgdza drogi niszczone
przez przetadowane cigzarowki. Kazdej doby kolej uruchamia 18 pociagoéw inter-
modalnych. Spétka PKP Cargo byta pierwsza, ktora otrzymata licencjg. Zastapily
one dotychczasowe koncesje wydawane przez Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej, a pozniej przez Ministra Infrastruktury. Licencje na przewozy kolejowe
otrzymato rowniez 31 przewoznikéw prywatnych.

Przewozami przesytek niebezpiecznych wagonowych lub drobniejszych, gdzie
w gre wchodzi rozrzad wagondw, nie beda si¢ zajmowaé przewoznicy prywatni,
gdyz wiazatoby sig to z dodatkowymi kosztami, wigkszym zatrudnieniem, z korzy-
staniem ze stacji rozrzadowych i manewrowych.
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Wejscie nowych przewoznikow wiaze sig, niestety, z rozluznieniem regut
obowiazujacych na kolei i moze negatywnie oddzialywa¢ na bezpieczenstwo
przewozow.

Poza tym nie do konca uregulowana jest kwestia korzystania z infrastruktury
transportu intermodalnego w Polsce, ze wzgledu na rézne formy wiasnosci istnie-
jacych terminali przetadunkowych.
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Hrubieszow

Sosnowiec PoNdniowy

Krakow Krzestawice
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= (Centralna Linia Kolejowa
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Rys. 1. Infrastruktura transportu intermodalnego w Polsce
Zrédto: Opracowanie whasne
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Wraz z liberalizacja rynku transportowego wzrost udzial materialow niebez-
piecznych w przewozach kolejowych.

W 2002 roku ich udziat wynosit 9,2%, w 2003 roku wzrdst do 9,7%. Jedno-
czes$nie, co nalezy podkresli¢, zmniejsza sig liczba wypadkow zwiazanych z prze-
wozami materialdow niebezpiecznych koleja. Od kilku lat nie byto w PKP ka-
tastrofy zwiazanej z przewozem tego typu ladunku. Okazuje sig, ze kolej jest
najbardziej ekologicznym przewoznikiem takich materiatow. W 2003 roku PKP
Cargo przewiozta az 333 rodzaje materiatow niebezpiecznych, w tym zaliczane do
szczegolnie niebezpiecznych.

W przewozach migdzynarodowych PKP przewiozta w omawianym roku 5,2
mln ton materialow niebezpiecznych. Najwigkszy udziat stanowity przewozy reali-
zowane do Czech, gdzie w obie strony przewieziono 1,4 min ton takich mate-
riatbw. W nastgpnej kolejnosci byly przewozy zrealizowane pomigdzy Polska
i Bialorusia — 1,1 mln ton oraz pomigdzy Polska i Niemcami — 1 mln ton. Kolejowe
przejscie graniczne pomigdzy Polska i Ukraing Medyka — Mosciska byto punktem,
przez ktory w 2003 roku przewieziono najwigcej materialow niebezpiecznych —
doktadnie 600 tys. ton. Warto przypomnie¢, ze w 2003 roku PKP Cargo zreali-
zowata przewodz paliwa jadrowego ze Szczecina do czeskiej elektrowni atomowe;j
w Temelinie. Przewozy materialow niebezpiecznych koleja sa ekologiczne, pociagi
omijaja duze skupiska ludzkie. Tego, niestety, nie mozna powiedzie¢ o przewozach
materialow niebezpiecznych samochodami.

Na swoja obrong przewoznicy drogowi mowia, ze transport drogowy jest bez-
pieczniejszy od kolejowego, szczegodlnie jesli chodzi o cysterny. Ich budowa
podlega ostrym kryteriom, musza wytrzymaé¢ duzy wypadek. Jesli juz co$ takiego
si¢ zdarzy, to zwykle nic si¢ z niej nie wylewa.

Wigkszos¢ tadunkow niebezpiecznych przewozonych jest drogami. Szacuje
sig, ze jest to ok. 8—10% transportu samochodowego ogoétem.

Biorac pod uwage specyfike towaréw niebezpiecznych bedacych przedmiotem
transakcji oraz nieprzewidywalno$¢ pewnych procesow gospodarczych oraz ludz-
kich zachowan, stosowanie odpowiednich zabezpieczen jest nieuniknione.

Przewozy materiatow niebezpiecznych w Polsce byty kontrolowane przez
Najwyzsza Izbe Kontroli w drugiej potowie 2002 roku i ich wynik nie napawa
optymizmem. Jak podaje NIK, wigkszo$¢ skontrolowanych przewoznikéw nie
zapewniata bezpieczenstwa w czasie wykonywania przewozu materialéw niebez-
piecznych. Az 60% samochodoéw przewozacych te materiaty nie mialo niezbed-
nego wyposazenia (np. gasnic) i oznakowania badz ich stan techniczny byt zly.
Czgs$¢ kierowcoOw nie miata takze wymaganych uprawnien i dokumentoéw. Policja
w okresie od 2000 do 2002 roku w ramach akcji Niebezpieczne przewozy ujawnita,
ze 57% sposrod 87 tys. skontrolowanych pojazdow wykazywato roznego rodzaju
nieprawidlowosci.
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Bezpieczenstwo i zabezpieczenia w transporcie intermodalnym — polskie aspekty

Uwagi te réwniez kierowano pod adresem kolei. We wszystkich dwunastu
skontrolowanych zaktadach PKP Cargo stwierdzono zly stan techniczny, niewlas-
ciwe oznakowanie 1 wyposazenie wagonow uzywanych do przewozenia materia-
16w niebezpiecznych. Obecnie sytuacja wyglada o wiele lepiej, gdyz spotka PKP
Cargo SA otrzymala certyfikat jakosci ISO 9001:2002 na przewozy materiatow
niebezpiecznych koleja.

Poza tym akcesja Polski w UE przyczynila si¢ do znowelizowania i komplek-
sowego ujecia zasad i warunkow przewozu koleja towaréw niebezpiecznych w jed-
nym akcie prawnym, jakim jest Ustawa z 31 marca 2004 roku o przewozie kolejq
towarow niebezpiecznych (Dz. U. nr 97, poz. 962). Ustawa weszta w zycie 16 maja
2004 roku. Zawarto w niej obowiazki uczestnikow przewozu tych towardéw, zasady
dokonywania oceny zgodnos$ci cis$nieniowych urzadzen transportowych, upraw-
nienia doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozow oraz organy wlasciwe do
sprawowania nadzoru i kontroli nad bezpieczenstwem przewozu towaréw niebez-
piecznych. Ustawa zawiera tez zapisy dyrektywy 96/49/WE w sprawie zblizania
decyzji ustawodawczych panstw czlonkowskich w zakresie kolejowego transportu
towaréw niebezpiecznych oraz dyrektywy 1999/36/WE w sprawie cisnieniowych
urzadzen transportowych — zmienianych kilkakrotnie pozniejszymi dyrektywami
Wspdlnot Europejskich.

Rocznie naszymi drogami — jak mozna wyczyta¢ w opublikowanym raporcie
Najwyzszej Izby Kontroli — przewozi si¢ ok. 100 mln ton materiatéw niebezpiecz-
nych, a koleja ok. 16 mln ton. Najczgsciej przewozone sa cysternami paliwa plynne
(70%), a w dalszej kolejnosci kwasy 1 wodorotlenki (10%) oraz gazy skroplone —
propan-butan, chlor, amoniak (9%).

Transport tego typu materialdw najprawdopodobniej jeszcze sig zwigkszy,
gdyz miasta potrzebuja chloru do uzdatniania wody czy kwasu siarkowego dla ele-
ktrowni badz elektrocieptowni, a rozwdj motoryzacji wymusza zwigkszanie dostaw
paliw. Czy wigc mozemy spodziewac si¢, ze wzro$nie rowniez liczba wypadkow?

Profesjonalny transport drogowy czy kolejowy tadunkéw niebezpiecznych na
terenic UE wymaga uregulowan i zapisow w aktach prawnych, dzigki ktoérym
bedzie mogt bezpiecznie sig¢ rozwija¢. Pomoc w tym powinny regularne spotkania
Komitetu Sterujacego projektu SIT, ktoére umozliwia ekspertom prowadzenie prac
badawczych i1 przygotowywanie rekomendacji w zakresie polityki transportowej
oraz stymulowanie migdzynarodowej kooperacji pomigdzy UE, USA i innymi
regionami.

Nawet przy galopujacej technologii i mentalnie coraz mniejszej odlegtosci
miedzy przeciwlegtymi krancami globu zaufanie w obrocie towarowym tadunkow
niebezpiecznych jest wciaz ograniczone, a przedsigbiorcy chca handlowac materia-
fami niebezpiecznymi z coraz to odleglejszymi regionami $wiata.
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