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WPLYW SYSTEMU SUW 2000
NA POPRAWE BEZPIECZENSTWA
MIEDZYNARODOWYCH
LANCUCHOW DOSTAW

Bardzo waznym elementem mig¢dzynarodowych tancuchow dostaw jest transport.
Spodziewane zwigkszenie przeplywdéw towarowych powoduje wzrost zaintereso-
wania transportem kolejowym. Po rozszerzeniu Unii Europejskiej szczegdlnego
znaczenia nabrata likwidacja istniejacych barier. Jedng z nich jest rdznica
szerokosci torow kolejowych. Obecnie na granicach sieci kolejowych dokonuje sig
przetadunku lub przepompowywania towaréow. Inna mozliwo$cia jest wymiana
wozkoéw wagonowych lub zestawdw kotowych.

Wszystkie te sposoby stwarzaja niebezpieczenstwo uszkodzenia tadunku, powo-
duja wystepowanie ubytkow, sa czasochtonne i kosztowne.

Jednym z rozwiazan technicznych pozwalajacych wyeliminowaé powyzsze pro-
blemy jest polski system automatycznej zmiany rozstawu kot SUW 2000. Pozwala
on na plynny przejazd migdzy sieciami kolejowymi o roznej szerokosci toréw
wystepujacych w Europie. Jego zastosowanie pozwoli na podniesienie bezpieczen-
stwa migdzynarodowych tancuchéw dostaw.

Od 1 maja 2004 roku Uni¢ Europejska tworzy 25 panstw. Prace prowadzone
przed rozszerzeniem unii i kontynuowane obecnie zmierzaja miedzy innymi do
zintegrowania rynku. Pozwoli to na pokonanie istniejacych obecnie barier. Wiele
z nich dotyczy funkcjonowania migdzynarodowych tancuchow dostaw wpisuja-
cych si¢ w europejskie sieci logistyczne. Wskazuje si¢ na potrzebe wigkszego
wykorzystania transportu kolejowego.

Wisrdd gtownych zalozen europejskiej polityki transportowej mozna wymienic:
— zwigkszenie zdolnosci infrastruktury odpowiadajacej celom zwigkszonego

ruchu,

— zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa sieci kolejowe;j,

— wadrozenie dyrektyw dotyczacych interoperacyjnosci majacych na celu zapew-
nienie harmonizacji przepisoéw technicznych i uzytkowania przez wszystkie
elementy sieci kolejowej duzych predkosci i sieci konwencjonalne;j.

167



wwWwilogistyka.net.pl

A=—=internetowy serwis branzowy

Artykut pobrany z portalu logistyka.net.pl

Wiegcej informacji szukaj na stronie http://www.bibliotekalogistyka.pl

Aleksander Niemczyk

Jedna z zasadniczych barier wystgpujacych w migdzynarodowych przewozach
kolejowych sa uksztattowane historycznie réznice w szeroko$ci torow. Dotychczas
barierg styku linii kolejowych o réznych szerokosciach pokonuje si¢ na drodze
wymiany wozkéw wagonowych lub zestawoéw kotowych, a takze przetadunku
1 przepompowywania przewozonych wyrobow i materiatow. W przypadku tadun-
kéw niebezpiecznych stwarza to szczegodlne zagrozenie dla srodowiska. Dodat-
kowe operacje wymagaja budowy i utrzymywania suchych portéw z zapleczem
przetadunkowo-magazynowym.

Szerokos¢ torow kolejowych

W Europie wystepuja trzy szerokosci torow: 1435, 1520 1 1668 mm. Wigkszos¢
panstw europejskich posiada tory o szerokosci 1435 mm. Tory szerokie o rozstawie
1520 mm maja koleje: Biatorusi, Estonii, Finlandii, Litwy, Lotwy, Motdawii, Rosji
i Ukrainy. Tory o rozstawie 1668 mm eksploatuja koleje Hiszpanii i Portugalii.
Natomiast na terenie Azji pociagi jezdza po szerokim torze (1520 mm) za wyjat-
kiem Chin i Korei, ktore maja linie normalnotorowe (1435 mm).

W ramach Unii Europejskiej granice sieci kolejowych przebiegaja wzdhuz granic:
— Francji z Hiszpania,

— Polski z Litwa,

— Szwecji z Finlandia.

Kraje skandynawskie nie maja bezposredniego potaczenia kolejowego z pozo-
statymi panstwami unii. Natomiast kraje nadbaltyckie maja kontakt z siecig 1435
mm wylacznie na stacji granicznej Mockava (Litwa) i dalej jednym torem z polska
stacja graniczna Trakiszki. Polaczenie to moze w niedalekiej przysztosci nabraé¢
szczegblnego znaczenia.

Szerokosci toréw kolejowych w krajach Unii Europejskiej zilustrowano na
rysunku 1.

Kolejowe przejscia graniczne
Péinocna i wschodnia granica Polski jest jednocze$nie granica kolejowej sieci
normalnotorowej. Wymiana towarowa unii na kierunku wschodnim w znacznym
stopniu dokonuje si¢ przez kolejowe przejscia graniczne. Obecnie istnieje dwa-
nascie takich przejs¢:
— z Federacja Rosyjska: Braniewo, Gtomno i Skandawa;
— z Biatorusia: Czeremcha, Terespol, Siemianéwka, Kuznica Biatostocka i Zubki
Biatostockie;
— z Ukraina: Przemysl, Werchrata, Hrubieszéw i Dorohusk.
Trzynastym przejsciem jest wymieniona wczesniej stacja Trakiszki, ktora
graniczy z Litwa.
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Rys. 1. Szerokosci tor6w kolejowych w krajach Unii Europejskiej
Zrédto: Opracowanie Jacek Zajac

Wymiana towarowa
Przeptywy towarowe migdzy Polska i sasiednimi krajami o sieci kolejowej
1520 mm pokazano w tabeli 1. Dane dotycza roku 2002 i nie obejmujq tranzytu
przez Polske. Strumienie podzielono na poszczegolne przejscia graniczne.
Wymiang towarowa grupy materialdw niebezpiecznych (paliwa mineralne,
oleje mineralne i produkty ich destylacji; substancje bitumiczne; woski mineralne)
w 2002 r. przedstawia tabela 2.
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Tabela 1. Kolejowe przewozy towarowe w tysigcach ton

Przejscie graniczne Eksport Import Razem
BRANIEWO 82,53 970,95 1053,47
CZEREMCHA 0,13 1,36 1,48
TERESPOL 136,05 5,32 141,37
SIEMIANOWKA 5,89 854,17 860,06
KUZNICA BIALOSTOCKA 15,58 816,49 832,06
ZUBKI BIALOSTOCKIE 0,17 3,52 3,69
PRZEMYSL 4,50 0,98 5,48
WERCHRATA - 153,15 153,15
HRUBIESZOW 44,20 3697,44 3741,64
DOROHUSK 170,40 650,97 821,38
TRAKISZKI 54,63 158,17 212,80

Zrédto: Opracowanie Jacek Zajac na podstawie dokumentow SAD

Tabela 2. Kolejowe przewozy towarowe materiatdw niebezpiecznych w tysiacach ton

Przej$cie graniczne Eksport Import Razem
BRANIEWO 0,05 685,89 685,94
CZEREMCHA - 0,99 0,99
TERESPOL 0,02 0,85 0,86
SIEMIANOWKA - 330,59 330,59
KUZNICA BIALOSTOCKA 0,00 612,30 612,30
ZUBKI BIALOSTOCKIE 0,00 0,23 0,23
PRZEMYSL 0,00 0,38 0,38
WERCHRATA - 2,24 2,24
HRUBIESZOW 0,03 173,01 173,04
DOROHUSK 119,70 264,65 384,35
TRAKISZKI 8,93 34,78 43,71

Zrédto: Opracowanie Jacek Zajac na podstawie dokumentow SAD
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Przyklad transportu materialéw niebezpiecznych
Ponizej zaprezentowano przyktad migdzynarodowego transportu koleja mate-
riatbw niebezpiecznych.

Ustuga transportowa byta zwiazana z importem surowej ropy naftowej z Ukrainy
do Polski na taczna odlegtos¢ 1200 km.

Dane dotyczace przewozu na terenie Ukrainy:

Stacja nadania: Prituki — Ukraina

Data nadania: 22.04.2004 r.

[lo§¢ wagonow szerokotorowych: 47

Masa tadunku: ok. 2 800 ton

Stacja graniczna kolei ukrainskiej: Mosciska — Ukraina
Odlegtosc¢ Prituki — Mosciska: 862 km

Stacja graniczna PKP CARGO SA: Medyka — Polska

Data przyjazdu do Medyki: 28.04.2004 r. (godz. 17:00)

Srednia predko$é pociagu wyniosta okoto 6 km/h.

Na granicy dokonano migdzy innymi nastepujacych czynnosci zdawczo-odbior-
czych:

— przyjecie:

— badanie zabezpieczen (zawory, plomby),

— badanie zgodnosci numeréw wagonow z dokumentami przewozowymi,

— sprawdzenie oznakowania wagonow,

— wazenie i rozrzad pociagu,

— odprawa celna,

— podstawienie sktadu wagonoéw szerokotorowych do przetadunku (w 2 czes-
ciach),

— przetadunek w dwoch czesciach,

— zabranie wagonow PKP po przetadunku,

— zestawienie skladu pociagu z wagonoéw PKP,

— odprawa kolejno obu pociagdéw (sprawdzenie zgodno$ci numeréow wagondw

z dokumentami przewozowymi i kartami przetadunkowymi oraz stanu plomb

i zaworow wedtug kolejnosci zdania wagonow PKP po przetadunku).

Pierwsza czg$¢ dotyczyla przetadunku surowej ropy naftowej z 24 wagonow
szerokotorowych do 30 wagonéw PKP w dniu 02.05.2004 r., a druga czg$¢ do-
tyczyta przetadunku z 23 wagondéw szerokotorowych do 28 wagonéow PKP w dniu
03.05.2004 r. Przetadunku dokonato przedsigbiorstwo Chem Trans Logistic Potud-
nie Sp. z 0.0. Krakow, Oddziat Zurawica.

Ze stacji Medyka do odleglej o 338 km stacji Czechowice — Dziedzice ekspe-
diowano dwa pociagi.
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Dane dotyczace pierwszego pociagu:

Data nadania pociagu: 03.05.2004 r. (godz. 3:00)
Ilo$¢ wagonéw PKP: 30

Masa tadunku: ok. 1 450 ton

Data przyjazdu do Czechowic Dziedzic: 03.05.2004 r. (godz. 12:35)

Pierwszy pociag pokonat trasg¢ w 9 godzin i 35 minut ze $rednia predkoscia okoto
35 km/h.

Dane dotyczace drugiego pociagu:

Data nadania pociagu: 04.05.2004 r. (godz. 3:55)
[lo$¢ wagonéw PKP: 28

Masa tadunku: ok. 1 350 ton

Data przyjazdu do Czechowic Dziedzic: 04.05.2004 1. (godz. 14:25)

Drugi pociag jechatl 10 godzin i 30 minut ze $rednig predkoscia okoto 32 km/h.
Lacznie przewiezienie catego tadunku wymagato dwunastu dni, a $rednia pred-
ko$¢ na catej trasie wyniosta niewiele ponad 4 km/h.
Opisany powyzej przyklad migdzynarodowego transportu koleja materialow
niebezpiecznych zilustrowano na rysunku 2.

odlegtos¢ [km]
Czechowice £ O
: = T
- Dziedzice 338 30 wagonéw :
przejécie polskich )
graniczne ( *, 5
Mosciska - ] T
- Medyka 47 wagonow 28 wagonow
ukrainskich przyjecie pociagu polskich
wazenie
rozrzad
odprawa celna
przeladunek
zestawienie 2 sktadow
odprawa 2 pociagéw
Prituki —t

| | | | | | | | | | | ['Q
1 2345 6 7 8 910111213 czas [dni]
Rys. 2. Migdzynarodowy transport materialdow niebezpiecznych — przyktad
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Systemy zmiany rozstawu kol

Biorac pod uwage prognozowany wzrost wymiany handlowej w relacjach
wschod — zachod oraz procesy integracyjne, wymagany jest wysoko wydajny system
transportowy pozwalajacy minimalizowac¢ ponoszone obecnie koszty na granicy
sieci kolejowych o réznych szerokosciach toréw. System taki powinien by¢
jednoczesnie przyjazny dla srodowiska naturalnego.

Obecnie istnieja trzy systemy spetniajacych powyzsze warunki i umozliwiajace
zmiang rozstawu kot:

— hiszpanski ,, Talgo”,
— niemiecki Rafil / DB AG, Type V,
— polski SUW 2000.

Rozwiazanie hiszpanskie jest oparte na dwoch niezaleznych poétosiach. W czasie
trwania operacji zmiany rozstawu kot wymagane jest odciazenie skladu wagonow
1 intensywne smarowanie. Czynnikiem smarnym jest woda, co stanowi barier¢ przy
wykorzystywaniu tego systemu w temperaturach ujemnych.

Konstrukcja niemiecka opiera si¢ na jednoczesnym przestawianiu kot oraz
klockowego uktadu hamulcowego. Problemy zwiazane z przestawianiem uktadu
hamulcowego nie zostaty jeszcze technicznie rozwiazane. W obecnym stanie uktad
cechuje si¢ duza awaryjnoscia.

System SUW 2000 wyrdznia sig na tle dwoch pozostatych konstrukcji uniwer-
salnoscia. Pozwala on na plynny przejazd migdzy sieciami kolejowymi o rdznej
szeroko$ci torow. Moze by¢ zastosowany w trzech wystgpujacych w Europie
kombinacjach zmiany szeroko$ci toréw: 1435 — 1520, 1435 — 1668 1 1520 — 1435 —
1668 mm. Zmiana rozstawu kot nastepuje na stanowisku przestawczym taczacym
tory o roéznej szerokosci. Wagony moga przejezdzaé przez ten odcinek z predkoscia
do 30 km/h.

Ochrona prawna

Z systemem automatycznej zmiany rozstawu kot SUW 2000 zwiazanych jest
11 patentow 1 wzorow uzytkowych. Dotycza one gldwnie zestawu kotowego i sta-
nowiska przestawczego. Obejmuja ochrong w Polsce, Francji, Niemczech, Biato-
rusi, Ukrainie i Rosji. Autorem jest dr inz. Ryszard Maria Suwalski, a wlascicielami
PKP SA, ZNTK Poznan SA i DEC Sp. z o.0.

Dopuszczenia systemu zostalty wydane na podstawie badan wykonanych przez
Centrum Naukowo-Techniczne w Warszawie wedlug obowiazujacej karty UIC.
Przeprowadzono badania stanowiskowe i eksploatacyjne. Obecnie trwa eksploa-
tacja nadzorowana.

Zestaw kotowy jest certyfikowany przez Urzad Transportu Kolejowego. Zostat
on dopuszczony przez kolej litewska i ukrainska na zasadzie bilateralnego poro-

173



wwWwilogistyka.net.pl

S=internetowy serwis branzowy

Artykut pobrany z portalu logistyka.net.pl

Wiegcej informacji szukaj na stronie http://www.bibliotekalogistyka.pl

Aleksander Niemczyk

zumienia z Polska. Podstawa byly polskie dopuszczenia i badania uzupetniajace
wykonane przez Litwe i Ukraing.

Homologacja zostanie wydana po zakonczeniu eksploatacji nadzorowane;j.

Eksploatacja

Przewozy towarowe

Aktualnie eksploatowane sa dwa typy wagondéw towarowych posiadajacych
wozki typu 4RS / N z systemem SUW 2000:

— typ HAIKKS z rozsuwanymi $cianami i sufitami (2 szt.),
— typ SIS z rozsuwanymi $cianami (2 szt.).

Wymienione wagony sa wykorzystywane od pazdziernika 2000 roku do
przewozu produktéw z drewna. Jezdza z Mielca i Szczecinka poprzez przejscie
graniczne Trakiszki i stanowisko przestawcze na stacji Mockava do miejscowosci
Kazluruda na Litwie. Ich dotychczasowy przebieg to ok. 100 000 km.

Przewozy pasazerskie

W ruchu pasazerskim kursuja aktualnie dwa sktady pociagéw z wagonami
wyposazonymi w wozki 25 AN / S z systemem SUW 2000.

Pociag BALTI relacji Warszawa — Wilno jest projektem polskim. Zostat uru-
chomiony w pazdzierniku 2000 r. Wyjezdza z Warszawy co drugi dzien. Z Wilna
wraca nastepnego dnia. Przekracza granicg na przejsciu granicznym Trakiszki i ko-
rzysta ze stanowiska przestawczego na stacji Mockava.

Pociag prowadzi dwa wagony sypialne i dwa wagony z miejscami do lezenia.
Wagony maja ok. 550 000 km przebiegu.

Pociag nr 35/36 relacji Krakow — Kijow jest projektem polsko-ukrainskim.
Kursuje od grudnia 2003 r. Wyjezdza z Krakowa w poniedziatek, $rodeg i piatek,
a z Kijowa nastgpnego dnia. Przejezdza przez przejScie graniczne w Przemyslu
i stanowisko przestawcze Mosciska 2.

Prowadzi cztery zmodernizowane wagony sypialne polskie i ukrainskie.
Czasami dolaczany jest dodatkowo piaty wagon dla pasazerow, ktorzy przesiadaja
si¢ w Krakowie na pociag do Wiednia. Projekt ukrainski przewiduje docelowo
podroz pasazerow z Kijowa do Wiednia bez konieczno$ci przesiadania do innego
wagonu w Krakowie. Przebieg wagonow wynosi ok. 100 000 km.

Obecnie trwaja prace nad kolejnym projektem z wykorzystaniem systemu
SUW 2000 w ruchu pasazerskim. Kolej polska i rosyjska planuje uruchomienie
pociagu POLONEZ relacji Warszawa — Moskwa. Bedzie on prowadzit nowoczesne
wagony sypialne. Pociag ma przekracza¢ granicg w Terespolu i wykorzystywac
projektowane stanowisko przestawcze w Brzesciu.

174



wwWwilogistyka.net.pl

A=—=internetowy serwis branzowy

Artykut pobrany z portalu logistyka.net.pl

Wiegcej informacji szukaj na stronie http://www.bibliotekalogistyka.pl

Wplyw systemu SUW 2000 na poprawe bezpieczenstwa ...

Pordownanie systemu tradycyjnego z systemem SUW 2000

Poréwnanie systemu tradycyjnego z systemem SUW 2000 przedstawiono na
rysunku 3. Rozpatrzono tylko kryterium czasu. System SUW 2000 pozwala na
skrécenie czasu transportu miedzynarodowego poprzez catkowite wyeliminowanie
operacji wykonywanych obecnie na granicy sieci kolejowych o réznych szero-
kosciach toréw kolejowych:

— przetadunku,
— wymiany wozkow,
— wymiany zestawow kolowych.

Zastosowanie systemu SUW 2000 w przedstawionym przyktadzie pozwoliloby
na skrocenie czasu przejazdu o minimum 4 dni dla pierwszego sktadu i 5 dni dla
drugiego pociagu, co stanowi oszczgdno$¢ czasu odpowiednio o 36% i 0 42%. Przy
zachowaniu dotychczasowych $rednich predkosci na Ukrainie i w Polsce $rednia
predkos¢ na catej trasie 1200 km moze woéwczas wzrosna¢ do ponad 7 km/h.
Dalszy wzrost $redniej predkosci bedzie zalezal od predkosci pociagu na Ukrainie.

odlegtos¢ 4

zysk czasu

Odbiorca
’ -
Kolej il Kolej
SUW 2000 ‘/tradycyjna
//
//
przejscie -
graniczne przetadunek lub
wymiana wozka
wagony z systemem SUW 2000
----- wagony tradycyjne
Nadawca >

Czas

Rys. 3. Poréwnanie proceséw transportu
Zrodto: Opracowanie wlasne
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KorzySci zastosowania systemu SUW 2000

Zastosowanie systemu SUW 2000 w kolejowym transporcie mi¢dzynarodowym

migdzy panstwami o réznej szerokosci torow pozwoli na uzyskanie nastepujacych
najwazniejszych korzysci:

wyeliminowanie przetadunku, wymiany wéozkéw lub zestawow kotowych,
skrocenie catkowitego czasu przejazdu,

radykalne zmniejszenie czasu przebywania ladunkéw niebezpiecznych na
granicy,

zwigkszenie przepustowosci kolejowych przej$¢ granicznych,

wyeliminowanie uszkodzen i ubytkéw zwigzanych z przetadunkiem,

likwidacje wigkszo$ci zagrozen zwiazanych z obecna obstuga tadunkow na
granicy,

zwigkszenie konkurencyjnosci proekologicznego transportu kolejowego wzglg-
dem transportu samochodowego,

podniesienie bezpieczenstwa na drogach poprzez przeniesienie strumieni towa-
rowych na tory.

Wszystkie wymienione korzys$ci z zastosowania systemu SUW 2000 wptyna na

znaczne podniesienie bezpieczenstwa migdzynarodowych tancuchow dostaw.
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