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POLSKIE PORTY MORSKIE
W PIERWSZYM POLROCZU 2008 ROKU

1. Wyniki dziatalno $ci polskich portbw morskich w pierwszym
potroczu 2008 roku

1.1. Caikowite obroty przetadunkowe
W pierwszym poiroczu 2008 roku odnotowano spadek tgcznych obrotéw przetadunkowych
polskich portéw morskich o 7,9%, co oznacza obstuge 25,5 min ton tadunkéw. Tym samym
negatywny trend majacy swdj poczatek w 2007 roku pogiebit sie. Najwieksze znaczenie dla
osiggnietego rezultatu miaty wyniki funkcjonowania gdanskiego portu, gdzie spadek
przetadunkéw wyniost az 21,9%, co przektada sie na 2,5 min ton fadunkéw mniej niz w
pierwszym poétroczu 2007 roku. Ujemny wynik zanotowano takze w Gdyni, jednakze
ograniczenie obrotow o 4,3% oznacza spadek o 0,35 min ton. Jedynie w portach Szczecina i

Swinoujécia nastapit 7,5% wzrost, co zwigzane jest z dodatkowym 0,62 min ton tadunkéw.

Tabela 1. Catkowite obroty przetadunkowe w polskich portach w latach 2006-2008 (z
uwzgl ednieniem pierwszego po6trocza 2007 i 2008).

2006 2007 2007 2007/2006 2008  2008/2007

potrocze potrocze potrocze

14199 8106 17 025 19.9% 7 756 -4,3%

19218 8 341 18 652 -2.9% 8963 7.5%

22 407 11244 19 826 -11,5% 8786 -21,9%
_ 55824 27 691 55 504 -0,6% 25 505 -7.9%

Tym samym kompleks portowy Szczecina i Swinoujécia zostat liderem w Polsce, zajmujac
35,1% rynku portowego. Na kolejnej pozycji znajdujg sie Gdansk z 34,5% udziatem oraz

Gdynia, ktéra zajmuje 30,4% rynku.

1.2. Struktura przetadunkow
Glowne przyczyny spadkéw oraz czynniki wzrostu dziatalnosci polskich portéw morskich
wskazuje analiza struktury obstugiwanych tam tadunkéw. tadunki masowe suche (34,2%) i
masowe plynne (23,2%), przestaty dominowaé¢ w strukturze obrotéw, a najwazniejsza stata sie
drobnica (42,6%). Dla poréwnania w 2005 roku drobnica stanowita jedynie 29,9% catosci
obrotow przetadunkowych. Szczegdlnie mocng pozycje zajmuje ona w Gdyni, gdzie

odpowiada za 2/3 cafosci przetadunkéw. Réwniez w Szczecinie — Swinouj$ciu niemalze
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potowa obrotéw (46,5%) to drobnica. W Gdansku stanowi ona tylko 17,9%. Tu dominujaca
pozycje zajmujq tadunki ptynne masowe (gtéwnie ropa naftowa), co wiecej, stanowig one az
85,5% caftosci paliw przetadowywanych w Polsce. W portach Szczecina i Swinoujécia
obstuguje sie za$ najwiecej tadunkéw masowych suchych. Dotyczy to zaréwno struktury

przetadunkéw samego portu (48,7%), jak i udziatu w krajowym rynku (50,1%).

Szczecin - Swinoujicie

Gdynia

Gdarisk

/
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B Masowe suche M Masowe ptynne Drobnica

Rysunek 1. Struktura tadunkéw obstuzonych w polskich portach morskich w pierwszym
potroczu 2008 roku.

Zmiany, jakie miaty miejsce w pierwszym potroczu 2008 roku, doktadniej mozna omoéwic
analizujac poszczegoélne grupy towarowe obstugiwane w polskich portach (Tabela 2).
Najwazniejsza zmiang jest tutaj drastyczny spadek przetadunku paliw ptynnych, ktory wyniést
2,14 mIn ton. Negatywne zmiany nastapity takze w grupach, inne masowe (791,2 tys. ton) oraz
zboze (157,1 tys. ton). Wzrost obrotéw przetadunkowych odnosi sie natomiast do takich grup,
jak: drobnica (764,8 tys. ton), ruda (73,4 tys. ton), wegiel (37,2 tys. ton) oraz drewno (24,4 tys.
ton). Niestety, jak widaé, wzrosty nie zdotaly zrekompensowaé¢ spadkéw. Na podkreslenie
zastuguje ponadto fakt, pozytywnej zmiany w grupie wegiel, gdzie od dwéch lat obserwowane

byly drastyczne ograniczenia przetadunku.

Tabela 2. Struktura fadunkowa obrotéw polskich port ow morskich w pierwszym péitroczu 2008

roku
Gdansk Gdynia Szezecin - Razem
Swinoujscie
Wegiel i 399981  -58,6% 374700  3,5% 1994700  42,0% 2769 381 1,4%
Koks
| Ruda | 6202 1,0% 0 550700  154% 556902  152%
1358909  -18,4% 1139500 -28,1% 1297300  -29% 3795709 -17.2%
masowe
| Zboie | 377393  -47% 695800  1.9% 524000 -225% 1597193  -9,0%
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| Drewno | - - 24 400 - 21100  00% 45500  115,6%

Drobnica 1575027 43,5% 5093200 1,2% 4144 900 58% 10813127 7,6%

BEIZI 5068831  -287% 427900  -3.8% 430100 -153% 5926881  -26,5%

8786393 -21,9% 7755500 -4,3% 8 962 800 7.5% 25504 693 -7,.9%

Uszczegodtawiajac powyzsze porownanie wskaza¢ mozna porty, ktére w najwiekszym stopniu

przyczynity sie do opisywanych zmian.

W przypadku obstugi wegla i koksu notowano réznokierunkowe zmiany obrotow
przetadunkowych. W Gdansku spadek siegajacy 58,6% (566 tys. ton) zrekompensowany
zostat 42% wzrostem w portach Szczecina — Swinoujécia (590,4 tys. ton). Istotnym jest fakt, iz
wynik gdanski zwigzany jest z eksportem, natomiast za wzrosty Szczecina — Swinoujécia
odpowiada rosnagcy import. Rowniez dzieki wynikowi portéw zachodniego wybrzeza
obserwowano wzrost obrotéw rudy . Natomiast tadunki inne masowe to grupa, obok paliw
ptynnych, w ktorej we wszystkich portach nastgpit spadek przetadunkow. Najwieksze spadki
dotknety Gdynie (445,4 tys. ton) oraz Gdansk (307,3 tys. ton). Réwniez w Gdyni nastgpit
najwiekszy spadek w odniesieniu do zboza (152 tys. ton), wptywajac na sytuacje na krajowym

rynku.

W grupie tadunkéw drobnicowych  dobry wynik zawdzieczamy gtéwnie Gdanskowi, gdzie
zanotowano wzrost rzedu 43,5% (477,3 tys. ton). Réwniez w pozostatych portach drobnica
byla grupa, w ktérej notowano pozytywne zmiany, 1,2% w Gdyni (266,0 tys. ton) oraz 5,8% w
Szczecinie — Swinoujéciu (61,5 tys. ton). Pozytywne zmiany dotyczace grupy drewno

spowodowane zostaly pojawieniem sie tego tadunku w gdynskim porcie.

Negatywne zmiany obserwowane we wszystkich analizowanych portach dotyczg grupy paliwa
ptynne . Ograniczenie obrotéw notowane w Gdansku (2,4 min ton) bylo gtéwng przyczyng
ogolnego spadku. Doda¢ do tego nalezy niewielkie negatywne zmiany w Szczecinie —

Swinoujsciu (77,5 tys. ton) oraz Gdyni (16,7 tys. ton).

1.3. tadunki zjednostkowane (kontenery, Ro-R0)
W 2008 roku utrzymany zostat pozytywny trend dotyczacy przetadunkéw konteneréw w
polskich portach. Mimo spadku dynamiki w poréwnaniu do 2007 roku, osiagniety wynik wcigz
mozna uzna¢ za bardzo dobry, wyprzedzajgcy swiatowe trendy. Gtdwnym czynnikiem wzrostu,
obok elementéw ogolnogospodarczych (wzrost PKB i obrotéw handlu zagranicznego), byta

dalsza aktywizacja nowo otwartych terminali DCT Gdansk oraz GCT Gdynia.
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Tabela 4. Liczba obstu zonych konteneréw w polskich portach morskich 2006-2 008 (z
uwzgl ednieniem pierwszego poétrocza 2007 i 2008)

2006 S/ 2007  2007/2006 2008 2008/2007

potrocze potrocze potrocze
461170 288 190 614373 33,2% 303 209 5.2%
78 364 40 905 96873 23,6% 91824 124,5%
Szczecin - Swinoujscie 42 424 24998 56 276 32,7% 30 829 23,3%

_ 581 958 354 093 767 522 31,9% 425 862 20,3%

W pierwszym potroczu 2008 roku obstuzono tgcznie 425.862 TEU. Najwyzsza dynamika
wzrostu obserwowana byta w Gdansku, gdzie zanotowano poziom 124,5% (50,9 tys. TEU).
Oczywiscie wynik ten osiggniety zostat przy wecigz niskich wartosciach bezwzglednych. Z
drugiej strony istniejacy w porcie duzy potencjat pozwoli utrzymaé wysokie tempo wzrostu w
kolejnych latach. W Gdyni wzrost ten osiggnat 15,0 tys. TEU, co przeklada sie na dynamike
rzedu 5,2%. Wida¢ wiec duze spowolnienie w stosunku do znakomitego wyniku z roku 2007
(33,2%). W przypadku portéw zachodniego wybrzeza wzrost wyniost 23,3%, co jednak
oznacza tylko 5,8 tys. TEU wiecej niz w pierwszym potroczu 2007 roku. W tym wypadku
podkresli¢ nalezy wyczerpujacy sie aktualny potencjat przetadunkowy portu. Dotyczy to
zaréwno obecnych mozliwosci Szczecina, jak i zamkniecia terminalu VGN w Swinoujéciu. Z
drugiej strony realne staje sie otworzenie w przeciggu 2 lat nowego terminalu kontenerowego

na Ostrowie Grabowskim w Szczecinie.

Waznym obszarem w dziatalnosci polskich portdw morskich jest réwniez obstuga tadunkow
Ro-Ro. Najwiekszym portem obstugujacym ruch promowy w Polsce jest Swinouj$cie. W
analizowanym okresie obstuzono tam 106.799 samochodoéw ciezarowych, 72.073 samochody
osobowe, 975 autobusow oraz 11.265 wagonéw kolejowych. Mozna jednoczesnie wskazag, iz
tym samym obstuzono ok. 2,5 min ton tadunkéw drobnicowych promowych. W tym samym
czasie w Gdyni przetadowano 48.113 samochodow ciezarowych, 30.705 aut osobowych oraz
303 autobusy. W Gdansku najwazniejszym obszarem aktywnosci Ro-Ro jest obstuga nowych
samochodow osobowych, ktérych 114.701 sztuk przetadowano w pierwszym péiroczu 2008
roku. Ponadto na trasie Gdansk — Nynashamn przewieziono 12.836 jednostek Ro-Ro, gtéwnie

naczep i zestawdéw samochodowych.

1.4. Pasazerowie
Pasazerowie to kolejny obszar rynku, ktéry obstugiwany jest przez porty morskie. Analizujac
dane dotyczace pierwszego potrocza 2008 roku wskaza¢ mozna na wzgledng stabilizacje

rynku. Zmiany wywotane rozwojem tanich przewoznikow lotniczych, ktére powodowaly duze
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spadki w ubiegtych latach w chwili obecnej nie wplywajg juz tak bardzo na wyniki portow
morskich. Wynik na poziomie -1,4% uzna¢ wiec mozna za sygnat stabilizacji. Nowa struktura
pasazeréw (osoby podrdzujgce ze srodkiem transportu) pozwoli zachowac¢ aktualny poziom, a
wraz z rozwojem rynku przewozéw towarowych na powolny wzrost. Paradoksalnie czynnikiem
sprzyjajacym przewozom morskim sg takze rosngce ceny paliw, ktére w przypadku obstugi
pasazeréw stanowig duze wieksze obcigzenie dla przewoznikéw lotniczych, bedacych

bezposrednim konkurentem dla przewoznikéw promowych.

Tabela 5. Ruch pasa zerski w portach morskich w Polsce 2006-2008 (z uwzg lednieniem
pierwszego poétrocza 2007 i 2008)

2006 2007 2007  2007/2006 2008  2008/2007
potrocze potrocze potrocze

767015 355 538 584 925 23,7% 340534 -4,2%
506 961 223 724 432158 14,8% 221064 1,2%
165 649 71 886 170 782 3.1% 80652 12,2%
B 0625 651148 1187865 17,5% 642250 1,4%

Stosunkowo duzy wzrost ruchu pasazerskiego (12,2%) zanotowano w Gdansku, gdzie

obstuzono o 8.766 0s6b wiecej niz w analogicznym okresie 2007 roku. Z drugiej strony spadek

0 4,2% w Swinoujéciu przetozyt sie na 15 tys. os6b mniej niz przed rokiem.

Prezentowane w tabeli 5 wielkosci obejmujg takze obstuge duzych wycieczkowcow.
Najwigkszym portem turystycznym w tym obszarze jest Gdynia, gdzie w pierwszym poétroczu
br. obstuzono 46.328 turystow podrozujacych statkami wycieczkowymi, a w ciggu catego roku
spodziewane jest obstuzenie ponad 100 tys. os6b. W tym czasie do Gdanska na
wycieczkowcach przyptyneto 5.101 osob.

2. Podsumowanie

Podsumowujac wyniki dziatalnosci polskich portow morskich w pierwszej potowie 2008 roku
wskaza¢ nalezy na dwa zasadnicze zjawiska. Po pierwsze wcigz niepewna sytuacja na rynku
tadunkow masowych wptywa negatywnie na poziom przetadunkow (paliwa ptynne), z drugiej
za$ dynamiczny rozw0j w grupie tadunkow drobnicowych zjednostkowanych (kontenery, Ro-

Ro) pozwala bardziej optymistycznie spojrze¢ w przysztosc.

Co wazniejsze, inwestycje zrealizowane w portach w ostatnich latach zaczynajg przynosic
oczekiwane efekty, co dotyczy zwiaszcza terminali kontenerowych. Jednoczesnie proces

rozwoju potencjatu wcigz trwa, tworzenie nowego terminalu kontenerowego w Szczecinie, czy
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tez koncepcja budowy terminalu pasazerskiego Ro-Ro w Gdyni (w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013) to tylko najwazniejsze

elementy.

Oprocz rozwoju potencjatu przetadunkowego, porty usprawniajg réwniez dostep do swoich
terenéw, zaréwno od strony ladu, jak i morza. W 2008 roku oddana zostata do uzytku ostatnia,
brakujgca czes¢ Estakady Kwiatkowskiego wraz ze zmodernizowang ulicg Janka
Wisniewskiego, ktéra w zasadniczy sposéb utatwia dojazd drogowy do gdynskiego portu. Co
wiecej, kolejne projekty, jak np. Trasa Sucharskiego wraz z tunelem w Gdansku, czy ulica
Polska w Gdyni bedg realizowane w ramach PO IiS 2007 — 2013. Dzieki temu utworzone
zostanie sprawne potgczenie portéw z siecig drog krajowych, w szczegodlnosci autostradami
(A1) i drogami ekspresowymi (S3), ktorych realizacja wreszcie nabiera tempa.
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